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OZET

Finans akigint yonlendirici bir konumda bulunmak
neredeyse biitiin diinya iilkelerinin ortak hedefi
durumundadir. Diinyada finans akigina yon veren
New York ve Londra gibi birgok metropol
bulunmaktadir. Cografi konum olarak Avrupa ve
Asya arasinda bir koprii olusturan ve tarihi siire¢
boyunca birgok biiyiikk devlet olusumuna bagkentlik
yapmis olan Istanbul da, gelecekte finans acisindan
global bir merkez olabilecek 6nemli bir potansiyele
sahiptir. Devletin uzun dénem planlamasinda 6nemli
bir yer tutan bu husus hakkinda 6zellikle Istanbul’un
mevcut altyapisinin boyle bir olusum igin yeterliligi
derinlemesine irdelenmelidir. Bu acidan
gerceklestirilen ¢alismada Istanbul’da bir finans
merkezi kurulum siirecinde Istanbul’un altyapisi
enerji bakimindan ele alinmigtir. Calisma kapsaminda
altyapida yetersiz goriillen kisimlar degerlendirilmis
ve diinyadaki benzer sehirlerdeki uygulamalardan da
ornekler sunularak gelistirilmesi gereken hususlara
oOneriler sunulmustur.

Anahtar kelimeler — Elektrikli tasit, finans merkezi,
yenilenebilir enerji, yesil bina.

1.GIRIS

Gerek cografi konumu, gerek farkli kiiltiirden birgok
insanin olusturdugu kalabalik bir niifusu ayni cati
altinda toplamasi, gerekse de tarihi &zellikleri
Istanbul’u diinyanin en gbzde metropollerinden biri
haline getirmistir. Bu gozde konumun avantaji ile
birlikte Istanbul’un uluslararasi finans merkezlerinden
biri olmast konusu, son zamanlarda iilkemiz
planlamasinda dikkat ¢ekici bir 6nem kazanmistir [1].

Diinyada bu anlamda New York, Londra, Tokyo,
Hong Kong, vb. bir¢ok sehir bir ¢ok global merkez
mevcuttur. Bu merkezler diinya ekonomisindeki
gidise bir nevi yon veren olduk¢a 6nemli bir konuma

sahiptirler. Bir sehrin bu sekilde wuluslararasi bir

merkez haline gelmesi i¢in, insan hayatinin
gerektirdigi  ihtiyaglart  bir  biitin  halinde
karsilayabilmesi ve yasam kalitesini artirmasi

gerekmektedir. Dolayisiyla uluslararast merkez olma
hedefi, genis bir bakis agisi ile ele alinmalidir. Bu
acidan gesitli gereksinimler mevcuttur [2]. Burada
istikrarli bir {ilke ekonomisi, uzman finans kadrosu,
uygun yasal altyapt ve mevcut diger finans
merkezlerine yakinlik gibi gereksinimler kadar sehrin
enerji, ulasim, vb. mevcut altyapt hizmetlerinin de
sorunsuz olmast son derece dnemlidir.

Istanbul’un finans merkezi olma hedefine ulasabilmesi
acisindan mevcut altyapisinin iyi analiz edilmesi ve
ongoriilerin 1s18inda  gerekli tedbirlerin  simdiden
alinmas1 zaruri bir husustur. Ozellikle finans merkezi
olmanin beraberinde getirecegi yogun popiilasyon
artisinin  ¢esitli perspektifleri iceren enerji altyapisi

agisindan  degerlendirilmesi  biiytik ~ dnem  arz
etmektedir. Bu agidan, bu ¢alisma ile Istanbul’un
enerji altyapisi farkli faktorler 1s181inda

degerlendirilmekte ve ongoriilen durumlara ¢oziimler
onerilmesi hedeflenmektedir.

Yapilan ¢alismanin diizeni su sekildedir: 2. kisimda
Istanbul’un mevcut enerji durumu irdelenmis ve ele
alinmast gereken hususlar belirtilmistir. 3. kisimda
Diinya ornekleri de gdz oniine almarak Istanbul’un
enerji altyapisinin  gelistirilmesi  agisindan ¢6ziim
Onerileri belirtilirken 4. kisimda ise c¢alismanin
sonuglar1 6zetlenmektedir.

2.ISTANBUL’UN MEVCUT ENERJI
ALTYAPISININ DEGERLENDIRILMESI

Istanbul’un uluslararas1 anlamda bir merkez olmasi
icin sehrin altyapisinin iyilestirilmesine yonelik 6nemli
caligmalar yapilmasi gerekmektedir. Istanbul’un en
o6nemli sorunlart trafik ve plansiz yapilasmadir. Bu iki
sorun birbiriyle i¢ ice gegmis durumdadir. Son yillarda
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belli gelismeler saglanmasina ragmen, sehrin konut
ve is alanlarinda yillarin birikimi bir durumdaki
plansiz yapilagma, trafik sikisikligina yol agmaktadir.
Trafik sikisiklig1 ise is diinyas: agisindan zaman ve
verimlilik kayb1 ve dolayist ile is yapma maliyetinin
artmast  anlamma  gelmektedir [2].  Ornegin,
Londra’dan Istanbul’a miisteri ziyaretine gelen bir
kurum, giinde 6 goriisme yapabilmek yerine, sehir i¢i
trafiginden dolayr giinde 3 miisteri gorligmesi
yapabiliyorsa, bu o6nemli bir verimlilik kaybi ve
maliyet anlamina gelmektedir. Bunun yani sira bir
kurumun c¢alisanlarinin ise gelis-gidisleri sorunlu
oluyorsa, bu durum da igyerinde 6nemli zaman ve
verimlilik kayiplarina yol agmaktadir.

Bu hususlar 1s1¢inda istanbul icin gerek yapilasma
olgusunun iyilestirilmesi, gerekse de trafik sorununun
olumsuz etkilerinin azaltilmasi hedefine yonelik
somut adimlarin atilmasi iizerinde dikkat ile
durulmasi gereken bir konudur. Sehrin kentsel
donisiim yaklagimlar1 da dahil olmak {izere yeni
yapilasmasinin gerek ¢evresel, gerek trafik anlaminda
sorunlar1 minimize edecek, gerekse de enerji tiiketimi
acisindan da azaltict etkileri beraberinde getirecek
sekilde olusturulmasi ve trafik anlaminda da gerek
toplu tagimaya yonlendirme, gerekse de alternatif
yakitli tasit teknolojilerinin  kullaniminin tegvik
edilmesi ozellikle Istanbul’un enerji altyapisinin
fuzuli bir sekilde harcanmamasi agisindan Onemli
hususlardir [3].

Bunun yani sira uluslar arasi bir merkezde, 6zellikle
[stanbul gibi zaten oldukga yiiksek bir niifus
yogunluguna sahip bir sehirde, finansin merkezi
olmanin beraberinde getirdigi ekstra niifus yiikiine
ragmen temiz su, atik su, elektrik, dogalgaz vb. temel
fiziksel ihtiya¢ haline gelmis olan altyap1
sistemlerinin kesintisiz olarak stirdiiriilmesi sarttir [4].
Bu hizmetlerin kesintiye ugradigi bir sehir artik
diisiiniilmemektedir. Ancak Istanbul bu konuda
onemli oranda ele almmast gereken hususlar
icermektedir. Uzun siireli elektrik ve su kesintileri
glinimiizde sayist olduk¢a azalmasina ragmen hala
bir finans merkezi olma hedefini etkileyecek kadar
yagsanmaktadir. Dogalgaz anlaminda iilke olarak disa
bagimliligimiz zaten her zaman bir risk unsurudur.

Bu sayilan faktorlerin 1s1¢inda Istanbul igin bahsi
gegen sorunlara ¢6ziim getirilmesi agisindan bir dizi
uygulama projesinin gimdiden hayata gegcirilmesi
onemli bir durumdur.

3.ISTANBUL’UN ENERJI
ALTYAPISININ GELISTIRILMESI
ACISINDAN COZUM ONERILERI

Finans merkezi olma hedefindeki Istanbul’un
yapilasma hususundaki yeni nesil hedefleri Devlet
Planlama Teskilati’nin Istanbul Finans Merkezi
raporunda su sekilde belirtilmistir: “Gerekli ofis ve

konut stokunun olusturulmasma yodnelik olarak
finansal kuruluslarin kiimelenecegi ve c¢aliganlarinin
ikamet edecegi bolgelerde deprem ve giivenlik
risklerini  minimize edecek yap1 teknolojileri
kullanilacak, yeni teknolojileri kapsayan gayrimenkul
yatirnmlar1  olusturularak sehrin  yasam  kalitesi
yikseltilecektir” [1]. Bu anlamda o&zellikle sehrin
cevresel olumsuzluklarinin azaltilmasini saglayarak
yasam kalitesini ylikselten ve yesil binalar ad1 verilen
yeni nesil yapilar biitiin diinyada dikkat ¢ekici bir
konuma gelmistir [4]. Yesil binalar gorsel anlamda
genis yesil peyzaj alanlarini igerisinde barindiran,
enerji verimliligini azami hale getirecek sekilde
olusturulmus ve yeni nesil enerji ve yoOnetim
teknolojilerini igerisinde barmndiran yapilar olarak
tanimlanmaktadirlar. Istanbul’un hedefledigi finans
merkezi olma konusunda 6rnek almasi gereken baslica
sehirlerden biri olan New York’ta yapilacak olan tim
yeni binalar ve belli bir biitcenin iizerindeki tiim
yenilemeler, yesil bina mevzuatina uymak
zorundadirlar [5]. Bu tarz binalar diinyada farkli
standartlar baz alinarak konumlandirilmakta, insa
edilmekte ve isletilmektedir. Bu standartlar binalarin
enerji ve ¢evresel anlamda verimliliklerini belirli bir
degerlendirme Olgiitiine gore ortaya koymakta ve bu
sayede karar vericilerin belirli bir standarttaki
binalarin yapimina izin vermesine dayanak saglayan
bir degerlendirme 0l¢iitii olusturmaktadir. Bu ylizden
Istanbul’daki yeni nesil binalarin olusturulmasinda da
enerji verimliligini denetleyici standartlarin getirilmesi
de 6nemli bir husustur. Ulkemizdeki enerji tiiketiminin
yaklagik %40’ ik bir kismi binalarda
gergeklesmektedir [6]. Bu agidan niifus ve bina sayisi
bakimindan sayisal anlamda {ilkemizin biiyliik bir
oranini barindiran Istanbul’daki enerji verimliligi ile
ilgili gerceklestirilen her ¢alisma, ilke genelinde
verimliligi etkileyecek bir potansiyele sahiptir.

Diinyada ozellikle binalarin enerji verimliligi ve
cevresel etkilerinin  degerlendirilmesini  saglayan
bircok farklt degerlendirme ve sertifikalandirma
yaklasimi mevcuttur. Amerika tarafindan olusturulan
LEED, ingiltere tabanli BREEAM, Avustralya tabanl
GreenStar, Japonya tabanli CASBEE, vb. standartlar
bu konuda diinyada kullanilan farkli yaklasimlardir
[7]. Bu yaklasimlar arasindan 6zellikle LEED
degerlendirmesi biitiin diinyada kabul gérmiis baslica
yaklasim konumundadir [8,9]. LEED kriterlerine gore
tasarlanan binalarda yer ve uygulamanin detaylarina
bagli olarak %70’lere varan enerji tasarrufu elde
edilebilmektedir [10]. Ayrica binadaki otopark
alaninin belirli bir yiizdesinin elektrikli tagit olmasi
durumunu diisiinerek bina otoparklarina yerlestirilen
sarj istasyonlarmin LEED igerisinde puan getirisi
mevcuttur [8]. Bu ag¢idan LEED gibi sertifika
programlarim1 gdz Oniine alarak tasarlanmis yesil
binalar ulasim sektoriindeki enerji verimliliginin
arttirilmasina da nispeten katkida bulunulmaktadir.
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Ulkemizde yesil bina konseptinde insa edilen ve
LEED gibi uluslar arasi sertifikalara uygunluk igin
basvuru yapan proje sayist her gecen giin artis
gostermektedir. Bu gibi enerji  verimliligini
uluslararas1 alanda sertifikalandiran binalarin artigi
iilkemizde bu konuya ilgiyi arttiracak ve akabinde
iilkemizin gerek iklimsel, gerekse de politik ve enerji
durumunu g6z Onitine alan Tiirkiye patentli bir
standardin olusturulmasinin da yolu agilacaktir.
LEED gibi sertifikasyonlar ya da yesil bina konsepti,
Tiirkiye’de yeni bahsedilen uygulamalar
konumundadir. Bu sebeple bu uygulamalar yonetim
birimlerince de yeterince taninmamaktadir. Yurt disi
uygulamalarina  bakildiginda  vergi  muafiyeti,
uygulama yapmaya yonelik ciddi devlet tesvikleri
sikca goriilen kolayliklardandir. Ulkemizde de yeni
yapilacak konut, igyerleri ve fabrika binalar1 icin
boylesi zorunluluklar getirildigi Ol¢iide 'yesil bina'
sektorii de ciddi bir gelisme potansiyeli gosterebilir.
Yesil bina konseptinin iilkemizde yayginlagsmasini
hizlandirmak agisindan karar vericilerin  gesitli
tegvikleri hayata gecirmesi de olduk¢a Onemli bir
husustur.

Bu gibi enerji verimliligi ¢aligmalart iilkemizde de
yasal anlamda giiniimiizde yer bulmaya baslamstir. 2
Mayis 2007 tarihinde yiiriirlige giren 5627 Sayili

“Enerji Verimliligi Kanunu”, bu alanda yakin
zamanda atilmis en Onemli somut adim
konumundadir [11]. Akabinde 25 Ekim 2008

tarihinde yayimlanan “Enerji Kaynaklarmin ve
Enerjinin Kullaniminda Verimliligin Artirilmasina
Dair Yo6netmelik” [12] ile birlikte gerek yenilenebilir
enerji kaynaklarinin kullanimina dair somut adimlar
atilmig, gerekse de “Enerji Yoneticiligi” konsepti ile
birlikte enerji verimliliginin her bir alanda lokal
olarak kontrol edilebilmesi ve denetlenebilmesinin de
yolu ac¢ilmistir. Ayrica enerji verimliligini artirici
projelere saglanan devlet destegi de baslangi¢ icin
olumlu bir somut adimdir. 5 Aralik 2008 tarihinde
ylrtirliige giren “Binalarda Enerji Performans
Yonetmeligi’nde [13] yer alan binalara enerji kimlik
belgesi verilmesi hususu da yerel anlamda bir
performans degerlendirme kriterinin  olugmasina
katkida bulunabilecek bir ilk adimdir.

Istanbul’da enerji ve ¢evre agisindan baslica
problemlerden bir tanesi de, daha Once de
bahsedildigi iizere zaten sayisal agidan oldukca fazla
olan tasit sistemlerinin enerji tiiketiminin oldukga
yogun trafik ile birlikte dnemli oranda artmasidir. Bu
durum, zaten enerji bakimindan &nemli bir oranda
disa bagimli olan iilkemizin petrol ihtiyacinin daha da
artmasina neden olmaktadir. Tablo 1’de Tiirkiye
Istatistik Kurumu’nun agikladigi “Motorlu Kara
Tasitlart Istatistikleri” raporunda belirtilen 2009
yilina ait Istanbul’daki tasit sayis1  verileri
gosterilmektedir [14].

Tablo 1. 2009 yilinda Istanbul’daki motorlu kara tasit:
sayisinin farkl kategorilere gore dagilimi [14]

Siniflandirma Kategorisi Say1
Toplam Tagit Sayisi 2721203
Otomobil 1775335
Otobiis 52216
Tasit Tiiriine Minibiis 61 764
Gore Kamyon-Kamyonet | 635 595
Motosiklet 164 021
Diger 32272
Benzin 1227782
sulaniat [ Dizel 1162 184
Gére LPG 240 431
Diger 90 806

2009 yilinda Tirkiye genelindeki motorlu tasitlarin
kullanimindan kaynaklanan benzin tiketimi 2,3
milyon m®, motorin tiketimi 13,4 milyon m® ve LPG
tiketimi 2,3 milyon m’  olarak gerceklesmistir
(1 m*=1000 1t) [15]. Tablo 1°de tasit sayilar1 belirtilen
Istanbul’un Tiirkiye’deki tasit yogunlugunun yaklasik
1/5’ine ev sahipligi yaptig1 g6z Oniine alinirsa [14],
Istanbul icin yaklasik yakit tiiketimleri ve buna bagl
ortaya ¢ikan maliyet ve emisyon salimimlari Tablo
2’de verilmistir. Burada benzin, motorin ve LPG
yakitlar1 igin litre bagina maliyetler sirasiyla 4 TL,
3,65 TL ve 2 TL seklinde alinmistir. Bunun yani sira
benzin, motorin ve LPG yakitlarmin litre basina CO,
salmimlar1 2,315 kg, 2,6 kg ve 1,468 kg olarak dikkate
almmugtir [16,17].

Tablo 2. 2009 yilinda Istanbul’daki motorlu kara
tasitlarinin  yaklasik yakit maliyetleri ve emisyon
salmimlari

Tasitin Tu.k etim Maliyet CO,

akat tiirdi miktari [milyar TL] salmim
Y [milyar 1t] [ton]
Benzin 0,46 1,84 1 064 000
Motorin 2,68 9,78 7 048 000
LPG 0,46 0,92 689 000
TOPLAM - 12,54 8 802 380

Goriildigi iizere tasit kullamminin maliyeti sadece
yakit maliyeti incelendiginde bile oldukga yiiksek
degerdedir. Bunun yani sira konvansiyonel yakitlar
bakimdan olduk¢a biiyiik oranda diga bagimli olan
ilkemiz icin bahsi gegen yakitlarin fiyatlarinda,
diinyanin giinliikk politik dengelerine gére meydana
gelen biiyiik degisimler dnemli bir risk unsurudur. Bu
acidan  Ozellikle Istanbul igin binalarm enerji
verimliliginin artirilmasi kadar, alternatif yakith tagit
sistemlerinin yayginlasmast da olduk¢a biiyiikk dnem
arz etmektedir. Bu durum enerji ihtiyacinin yani sira
ozellikle bu kadar biiyiik ve tarihi bir metropoldeki
Tablo 2’de verilen CO, saliniminin olusturacagi
cevresel  olumsuzluklarin da  O6nemli  oranda
azaltilmasini saglayacaktir. Cevresel agidan bu husus,
diinyanin 6nde gelen finans merkezlerinden biri olan
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Londra’da dikkatle irdelenmis ve bir siire 6nce bir
dizi Onlem hayata geg¢irilmistir. Londra’da sehir
merkezine konvansiyonel igten yanmali motorlu
tasitlarin girmesi yasaklanmistir. Ayrica Londra
Belediye Baskant Boris Johnsonun 2010’daki
aciklamasina gore 2015 yilinda Londra’daki elektrikli
tasit sarj istasyonu sayisinin 22500 olmasinin
hedeflendigi belirtilmistir. Ayrica Londra’da mevcut
olan 1700 adet elektrikli ve 15000 hibrit tasitin
sayisinin daha da hizli artmasi igin 6zel tesviklerin
saglanacagl ortaya konulmustur [18]. Bir bagka
onemli finans merkezi olan New York’ta ise mevcut
olan taksilerin elektrikli tagit sistemleri ile
degistirilmesi agisindan giiniimiizde sik¢a haberlerine
rastladigimiz biiyiik meblagli bir ihale agilmistir. Bu
acidan iilkemizde giliniimiizde sik¢a bahsi gegmeye
baslayan elektrikli tasit teknolojisine gecis icin
ilkemizde de altyapt c¢alismalar1  simdiden
baslatilmalidir. Bu baglamda Istanbul’'un farkli
noktalarina elektrikli tagit sarj istasyonlarmin
yerlestirilmesi  i¢in  teknik anlamda fizibilite
¢aligmalari gergeklestirilmelidir. Bu  agidan
[stanbul’da yerel yonetimin farkli galismalari ve
igbirligi goriismeleri mevcuttur [19]. Ancak bu husus
ozellikle mevcut sebekenin elektrikli tasit sarj
istasyonlarinin yayginlagsmasi ile artacak olan gii¢
talebini  kargilamakta yeterliligi acisindan da
irdelenmeli, buna gore alternatif ¢Oziimler
iretilmelidir. Bu c¢oziimlerden bir tanesi, alan ve
meteorolojik  kosullar bakimindan uygun olan
noktalarda elektrikli tasit sarj istasyonlarinin gii¢
taleplerinin mevcut sebekeden bagimsiz olarak
yenilenebilir  enerji kaynaklar1 kullanilarak
karsilanmasidir. Bu durum hem mevcut sebekeye
fazladan bir yiik getirilmemesi, hem de c¢evresel
anlamda olumlu c¢iktilar elde edilmesi agisindan
dikkat cekicidir. Bu durum yukarida agiklamalari
verilen Londra Belediye Baskani’na getirilen en
onemli elestiridir [18]. Ayrica akilli sebeke (smart
grid) uygulamasina gegis saglanmasi da, Istanbul gibi
biiyllk ve karmasik bir metropolde uygulanmasi
oldukc¢a biiyiik bir yatinm ve caligma gerektirse de
onemli bir gelecek ¢dziimii olarak oOnerilebilir. Buna
gore elektrikli tagitlarin nerelerde sebekeye ek yiik
getirmeden sarj edilebilecegi siirekli olarak takip
edilip buna gore yonlendirmeler ile sebekenin asiri
yiiklenmesinin ve enerji arz giivenilirliginin tehlikeye
girmesinin Oniine gecilebilir. Burada bahsi gecen
akilli sebekeye gecis hususu, sadece elektrikli tasitlar
bakimindan degil birgok agidan olumlu sonuglart da
beraberinde getirecektir. Tokyo ve Hong Kong gibi
Asya’nin énemli finans merkezlerinde bu agidan ciddi
calismalar yapilmaktadir.

Bir baska Onemli husus da yenilenebilir enerji
kaynaklarmin  kullaniminin  arttirilmasi  olarak
goriilmektedir. Yenilenebilir enerji kaynaklarmin
sehir igerisindeki oraninin artmasi ile birlikte arz/talep
dengesinin  konvansiyonel sebekeden daha az
faydalanilarak saglanmasi miimkiin olmaktadir.

Ozellikle daha dnce bahsi gegen yesil binalarin artmast
ile birlikte sehir igerisinde yenilenebilir enerji bazli
elektrik enerjisi kullanimimin gelecekte 6nemli oranda
artacagl acikca goriilmektedir. Ancak Istanbul’un
gerek gilines gerekse de rilizgar enerjisi bakimindan
Tirkiye’deki en verimli bdlgelerden birisi olmadigi
hususu asikardir. Bu acidan yenilenebilir enerji
yatirnmlar1 Oncesinde o&zellikle detayli bir fizibilite
calismasi gergeklestirilmeli, gerek lokal gerekse de
biiyiik anlamli yenilenebilir enerji sistemi kurulumlar
bu hususlara gore finanse edilmelidir. Burada 6zellikle
devlet tarafindan olusturulan tesvik politikast daha
once de belirtildigi tizere son derece Onemlidir.
Amerika Devlet Bagkani Barack Obama tarafindan
yapilan agiklamada c¢ok kisa bir zaman igerisinde
Amerikan hiikiimetinin petrol firmalarina verdigi
destegin azaltilip bu biiyiik fonun yenilenebilir enerji
bazli iiretimi tesvik icin kullanilacagi belirtilmistir.
Ulkemizde de benzer fon kaydirmalar1 saglanma
potansiyeli mevcuttur.

Uluslararasi bir merkezde, 6zellikle Istanbul gibi zaten
oldukca yiiksek bir niifus yogunluguna sahip bir
sehirde, finansin merkezi olmanmn beraberinde
getirdigi ekstra niifus yiikkiine ragmen temiz su,
elektrik, dogalgaz vb. temel fiziksel ihtiya¢ haline
gelmig olan altyap1 sistemlerinin kesintisiz olarak
sirdiiriilmesi ~ sarttir.  Elektriksel anlamda ele
alindiginda bahsi gecen kesintileri minimize etmek
acisindan mevcut sebekede gerekli elektriksel
revizyonlar gerceklestirilmelidir. Onemli noktalardaki
biiyikk giicli transformatdér {nitelerinin  bakimlar
diizenli olarak gergeklestirilmeli, iletim ve dagitim
hatlarindaki eskimis ve risk unsuru olusturan
ekipmanlar revize edilerek yenilenmelidir. Bdylesine
yogun bir sehirde tamamen yepyeni bir enerji sebekesi
kurmak zaten neredeyse imkansizdir. Burada 6nemli
olan bakim ve planli olarak yapilan yenileme
calismalar1 ile birlikte mevcut sistemin her zaman
gliniin  sartlarma uygun olacak sekilde giincel
tutulmasidir.  Bunun yani swra  ariza giderme
caligmalarinin enerji kalitesine ve gevreye en az zarar
verecek sekilde en kisa siirede tamamlanabilmesi
acisindan, elektrik, dogalgaz, su ve telekomiinikasyon
gibi altyap1 hizmetlerinin yer altinda tek bir galeri
icerisinde dagitilmasi hedefinin kismi ve kademeli
yenilemeler ile hayata gecirilmesi de Onem arz
etmektedir. Ayrica yukarida bahsi gegen enerji
verimliliginin arttirilmast  ve yenilenebilir enerji
sistemlerinin yayginlagmasi gibi hususlar mevcut
enerji  sebekesinin  asirt  yiiklenmelere = maruz
kalmamasimni saglayacaktir. Bu sayede de enerji
kesintisi riski azaltilabilecektir.

Yukarida sayilan kritik uygulamalar ve benzeri
¢Oziimlerin hayata gecirilmesi ve bunun i¢in gerekli
tesviklerin saglanmasi ile birlikte Istanbul, enerji
arzinin giivenligi bakimindan bir finans merkezi
olmaya hazir hale gelecektir.
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4. SONUCLAR

Diinya’nin  cografi ve tarihi acgidan Onemli
metropollerinden  biri olan Istanbul’un finans
acisindan da diinya gidisatina yon vermesi, iilkemizin
yakin zamanli uygulama hedefleri arasinda yer
almaktadir. Ancak mevcut durumda niifus yogunlugu
ve buna paralel olarak da enerji gereksinimleri
oldukca yiiksek olan Istanbul igin gesitli agilardan
bir¢ok diizenleme getirilmesi, finans merkezi olmaya
uygun altyapimin saglanmasi i¢in kaginilmaz bir
durumdur.

Bu diizenlemeler o6zellikle mevcut durumda enerji
bakimindan disa bagimli olan ilkemizin disa
bagimliligim1 azaltacak ve ¢evresel agidan olumlu

sonuglari beraberinde getirecek ¢Oziimler
barindirmalidir.  Bunun yani1 sira enerji arzi
giivenilirliginin  de  her durumda saglanmast

gerekmektedir. Bu agidan, 6zellikle yesil binalar gibi
enerji verimliligini arttirict uygulamalar ve disa
bagimliligr ve ¢evresel olumsuzluklar: azaltabilecek
elektrikli tasit teknolojilerinin, alternatif enerji
kaynaklar1 bazli uygulamalarin, vb. yayginlastirilmasi
ilk etapta Istanbul igin uzun dénemli yol haritasinin
ilk adimlarini olusturmaktadir. Yesil bina konsepti ile
tilkemiz enerji tiiketiminin yaklasik %40’lik bir
boliimiinii olusturan binalarda %75’lere varan enerji
tasarrufu elde edilmesi miimkiindiir. Alternatif yakitl
tasit teknolojileri ile birlikte de dzellikle Istanbul icin
oldukea yiiksek oranli bir emisyon saliniminin dniine
gegilebildigi gibi, iilkemiz i¢in konvansiyonel yakit
bakimindan bagimliligi azaltabilecek ve bu sayede
politik anlamda da daha giicli bir pozisyon
saglayabilecek sonuglar elde edilebilir. Bu gibi
uygulamalar ve farkli altyapr giliglendirme ¢oziimleri
ile birlikte Istanbul finans merkezi olusumunda
altyap1 agisindan gelecek talepleri karsilayabilecek bir
potansiyele kavusacaktir.
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