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Bir Sinyalizasyon Uzmaminin Gorusleri

ren kazasinin sinyalizasyon yoklugundan

kaynaklanmasi nedeniyle, sinyalizasyonla
ilgili gergekleri 6grenmek iizere uzun yillar devlet
demiryollarinda ve Marmaray projesinde sinyali-
zasyon uzmani olarak gérev yapmis olan emekli
elektrik-elektronik yiiksek mithendisi Sayin Riza
B. Akcan’in goriiglerine bagvurduk.

1967-1986 yillar: arasinda yaklasik 20 y1l boyunca
demiryollarinin hem elektrifikasyonu hem de
sinyalizasyonu c¢aligmalarini yonetmis olan sayin
Akcan sunlar1 soyledi:
“Istanbul-Ankara aras: demiryollarinm elekt-
nifikasyonu ve sinyalizasyonu projesine baglan-
gicta ABD’nun o zaman adi AID olan ve 1955
yilmda zamammn DP iktidan ile imzalanmag
2.8 milyon ABD Dolan tutarndaki IMI kre-
disi ile baglannugt. ABD orijinli bir firmaya
verthnis oldugu icin bizim bu sirket yetkilileri
ile iliskilerinuz, sistemi tanvyarak donanm hat
boyuna monte etmek seklindeydi ve simwlyyd.
Buyiizden 1940’lar teknolojisine dayah bu roleli
yani elektromekanik teknolojiyi istedigimiz gibi
gelistiremedik. Sisteme gervekli elektrik eneryisi,
direklere monte edilmis 550 V’Iluk trafolaria
temin ediliyor ve sistemin siivekhiligini saglayan
ahsap diveklerile gevekli tiim donanm ABD den
geliyordu. Baglanti malzemeleri de ABD’den
geliyordu. ABD orijili uzmanlarnn denetiminde
roleli sinyalizasyon sistenuni kurwyorduk. Fakat
1971°de ABD’lilerin gonderilmestyle Haydarpa-
sa-Ankara Siyalizasyon ve Telekomiinikasyon
Projesi’nin yonetimi tamamen bize gecti. ITU
ve YTU mezunu 10 miihendis ¢alisiyorduk.
Bu sekilde sinyalizasyon sistemini TCDD nin
sagladigi olanaklarla yer yer diizeltine ve degi-
stkliklerle bizler kademe kademe servise aldik
ve calistrdik.
Bu proje ile uyguladiginuz roleli sistem yavas-
tw. Bu sistem, ¢oklu siralamali kod diizeniyle
calisiyordu. Bu da birikmelere ve gecikmelere,
dolayistyla uygulamada kargasaya yol acryor-
du. Bazen de kilitlenip kalvyordu. Bu yiizden
stk stk anzayla karsilagiyorduk. Ancak roleli
sistem yine de onemliydi ¢iinkii pesi pesine
tren ¢calhistirma imkdanim veriyordu. 1985°ten
ibaren roleli sistem terkedilmeye baslandi ve
elektromekanik sistemlere gegildi.
Gliniimiizde artik yiiksek hizh trenler, ATC
olarak adlandnlan bazi alt sistem gruplaryla

biitiinlestivilen ve hatta giderek yapay zekd
teknolojisi ile kendi enerjisini yenilenebilir
giines enerjisi kullanarak iireten demiryolu
sistemleri kullanmaya baslamiglardir. Sinya-
lizasyon sistemleri bu gelismeler sonucunda
merkezden kumanda edilmek zorundadw ve
bunun i¢in kontrol/kumanda merkezlerine
baglanw, frenleme ve ithbar sistemi ve bilgisa-
yar kontrol alt sistemler bu merkezin onemli
alt boliimlerini olusturur. Sinyalizasyonsuz
yitksek hizh tremin cahistunlabilecegini dii-
stinmek bile imkansizdw. Sadece karsi yon-
den gelebilecek tasitlarin amnda ve siiratle
saptanmas: bakinundan degil, aym zamanda
ray giivenligi bakunmindan da sinyalizasyon ve
otomatik kontrol araglan hayati 6nemdedir.
Bugiin bazi Bati Avrupa iilkelerinde yiiksek
izl tren, saatte 500 km.’nin iizerindeki
hizlara ulasabilmektedir. Sinyalizasyon ve
hatasizlik (failsafe) temeline dayal otomatik
kontrol olmadan bu hizdaki bir treni nasil
yoneteceksiniz?

Daha eski ¢caglarda da sinyalizasyon vardi.
Borular, bayraklar, isarvet fisekleri vb. bu
amacla kullamldi. Ayrica mekanik sinyal
olarak adlandnlan ve semafor denilen 10 m.
yiikseklikteki celik kollara baglannus ve agih
olarak ¢calistinlabilen venkli celik plakalar
kullanmilmaktaydi. Bunlar gerektiginde 45
ve 90 derece kaldinlarak tren makinistinin
uzaktan wyarilmasimm saglyordu.

Telgraf ve telefonun ortaya ¢tkmasiyla meka-
nik sinyalizasyon yerini yavas yavas elektrikli
sinyalizasyona birakmaya bagladi. Telgrafve
telefon demiryollarnnda sinyalizasyonun en
onemli araclan oldu. Ozellikle telgraf Gnem-
liydi ¢linkii onunla ihbar ve bildirimlerin ya-
=1l olarak saklanmas: miimkiin olabiliyordu.
Giiniimiizde artik bunlarnn yerine elektrome-
kanik ve giderek elektronik ve/veya yiiksek
teknoloji temelli sinyalizasyon sistemleri
gecmistir”.

Elektrik-Elektronik Yiiksek Mihendisi Sayin
Riza B. Akcan konugmasinin sonunda ¢ok 6nemli
bir bagka konuya isaret ederek, demiryollarinda
yiik ve yolcu tagimacilig i¢in giinimizde artik
yolcu otobiis firmalarinin bile rekabet konusu
yaptiklar: “all risks” sigortasinin bulunmamasi-
nin biiyiik bir eksiklik oldugunu séyledi. ll
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