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OZET:

Modiil G haricindeki iki ana tasarim modiilii olan Modiil B ve Modiil H de, Onaylanmis
Kurulus tarafindan tasarim yetkisi EN 81/1-2 ve varsa diger ilgili EN 81 serisi
Standardlar1 kapsaminda verilmektedir. Bunun disinda yapilacak imalatlarda izlenecek
yol “risk analizi yaparak tasarimi ve daha sonra imalati1 onaylatmak™ veya “risk analizi
onaylanmis paket malzeme” kullanarak sadece imalati Modiil F ye gore onaylatmaktir.
Asagida Kleemann’ca yapilmis yeterli giivenlik mesafeleri olmayan kuyulardaki risk
analizine gore hazirlanan paket bir hidrolik asansdriin ¢alismasi verilmistir.

Anahtar Kelimeler : Risk Analizi, Tip uygunluk belgesi, Birim dogrulamasi
GIRIS:

Kuyu dibi ve son kat olgiileri diisiik olan asansorler ile ilgili tim Avrupa {iilkelerinde
uzun siiren tartismalar olmustur. Bunun sebebi 95/16/AT Asansor Direktifinde bazi
konularin net olarak belirtilmemesinden kaynaklanmistir. Boylece bu konuya yonelen
kisiler farkli yorumlarda bulunarak kendi tezlerini ve dizaynlarini 6ne stirmiislerdir.
95/16/AT Asansor Direktifi Tiirkiye’de 2003 yilinda kabul edilip uygulamaya girmistir.
Bu direktifte diisiik kuyu dibi ve son kat ol¢iileri ile ilgili ne yazmaktadir? Direktif bu
konular1 eklerinde tanimlar. 95/16 Asansor direktifi Ek 1°de, insan kullanimina agilacak
yani devreye alinacak olan her asansérde mutlaka saglanmasi gereken temel emniyet ve
saglik kurallarinin ana sartlari belirtilmektedir.

Bu boliimiin 2.2 paragrafinda soyle yazar:

Asansor, kabin kuyunun ug¢ noktalarindan (kuyu dibi ve son kat) birindeyken ezilme
riskini Onleyecek sekilde tasarlanmali ve yapilmalidir. Ug pozisyonlarin 6tesine serbest
bir bosluk veya bir barinak ile bu hedef saglanmalidir.

Ancak, belirli durumlarda, o&zellikle eski binalarda, bu ¢esit bir ¢Ozlimiin
uygulanmasimnin miimkiin olmadig1 durumlarda, Bakanliginin ilk onay1 vermesi
imkanini saglamak i¢in bu riski 6nlemek amaciyla bagka uygun yollar 6nerilebilir.

Bu paragrafta yazilanlari analiz edersek:

[k ciimlede, riskin ne oldugu yazilmakta ve bu riski(yani ezilmeyi) ortadan kaldirmak
i¢in asansdriin liretiminde 6zel bir caligma yapilmasi gerektigi yazilmaktadir.

Bildiginiz gibi kuyu i¢ine herhangi birinin girmesi miimkiin degildir. Kuyu i¢ine sadece
konuyu bilen ve 0Ozel anahtarlar1 olan teknik bir elemanin girme ihtimalini
diisiindiigiimiizli burada not olarak belirtmek isterim.
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Ikinci ciimlede ise bu riski ortadan kaldirmak igin nasil bir yol veya ydntem
izleneceginin tarifi yapilmaktadir. Kuyuda kabinin u¢ noktalarda bulundugu durumda
saglanacak bos alanlar, riski tamamiyla ortadan kaldirmasa da azaltacaktir. Ancak
burada, bu bosluklarin 6l¢iisiinden bahsetmemektedir.

Son ciimlede ise, kuyunun gerekli bosluklar1 saglayamadigi durumda, riski ortadan
kaldiracak veya azaltacak “uygun yollar Onerilebilir ” diye yazmaktadir. Boyle bir
ifadenin yazilmasi, yeni binalar insa edilirken veya var olan eski binalarda bu alanlar
nadir de olsa diisiiniilmediginden ortaya ¢ikmistir.

Ulkemizdeki uygulamada, asansorlerde uygulanan yoénetmelik 95/16/AT direktifi
olduguna gore, bizi ilgilendiren durum biraz 6nce bahsettigim sekilde olusur. Yani 2.2
paragrafinin 6ngordiigii sekilde insaat firmasi bina insaatin1 yaparken asansoriin saglikli
ve kaza riski olusumunu en aza indirecek sekilde, uygun kuyu dlgiilerini birakmak ve
asansorcii de bu kuyuya, standartlara uygun asansorii yapmak ile yiikiimliidiir.

Isin dziine gelirsek, yeni yapilan binalarda, ruhsati oldugunu varsaydigimizda asansor
kuyularinin uygun olmasi gerekmektedir. Bu genelde dogrudur. Ancak eski binalarda,
projesinde hata olmus baz1 binalarda veya oOnceden asansor yeri disliniilmemis
binalarda asansor konma ihtiyact olusursa ne yapilmasi gerekiyor?

Bu durumda asansor firmasinin uygun olmayan bu tiir kuyular da yapacagi asansor igin
risk analizi yapip, 6zel emniyet sistemleri uygulayarak ozel bir asansor dizayni
gerceklestirmesi gerekir. Bu durumda uygulanabilecek iki ana yol vardir.

Bunlardan birincisi firmanin 6zel durum igin yaptigi risk analizini bir Onaylanmis
Kurulusa sunmasi ve risk analizinin onayini almasidir. Diger yol ise bu tiir durumlar
icin hazirlanmis, risk analizi yapilarak, Onaylanmis Kurulustan onayi alinmis “Tip
Uygunluk Belgesi” olan paket asansdr malzemesi kullanilmasidir. Firmalarin sahip
olduklar1 Modiil H Sertifikalar1 en genis kapsamli olarak TS EN 81 serisi standartlaria
uygun iriinler i¢in verilmektedir. Standart harici isler i¢in onay alinmasi gerekliligi
biitin sertifikalarda Ozellikle belirtilir. Her iki durumda da, firmanin Modil H
belgesinin olmamasi durumunda asansoriin montajint yaptiktan sonra, Onaylanmis
Kurulusu c¢agirip o asansér i¢in tasarim ve montaj uygulamasina birim
sertifikalandirmas1 yapmasi gerekmektedir. Modiil H belgesinin bulunmasi durumunda
ise tip belgesine uygun (risk analizi onaylanmis) bir asansor yaptigi konusunu kendi
onaylanmis kurulusuna bildirmek zorunlulugu vardir.

Bu noktada firmamiz bahsedilen ikinci yol i¢in bir ¢alisma yapmistir. Yeterli glivenlik
boslugu olmayan asansorler i¢in risk analizi ¢aligmalar1 yapilmig, ortak
degerlendirmeler ve diizeltmeler sonrast Onaylanmis Kurulusga tasarimi kabul edilen
paket bir iiriin olusturulmustur. Ornek teskil etmesi adina, firmamzin gelistirdigi risk
analizi, evreleri ve sonuglarindan yola ¢ikarak yaptigimiz paket iirlinde dikkat edilen
noktalar sunulmustur. Bu ¢alismanin anlatilmasindan 6nce ISO TS 14798 Standardinin
yapist hakkinda 6zet olarak bilgi vermek gerekir.

Kullanilan Risk Analizi Yontemi

Makinalarda risk analizinin yapilmasinin genel yontemi EN 1050 standardinda
belirtilmistir. Ancak genel standardin asansorler i¢in gelistirilmis 6zel bir standardi
vardir. ISO TS 14798-2000 standard1 6zel olarak asansorlerde yapilacak risk analizini
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inceler. Bu standardin kabul ettigi risk degerlendirme kriterleri hasar ve siklik olarak iki
ana noktada incelenebilir. Bunlarin degerlendirilmeleri ile ilgili tablolar verilmistir.
Dikkat edilmesi gereken nokta, risk analizi degerlendirmesi siibjektif bir konudur,
konusunda ger¢ekten uzman olmayan kisilerce yapilamaz ve sorumluluk risk analizini
yapanlarin ve risk analizine olur onay1 verenlerindir. Bu nokta géz ardi edilmemesi
gereken 6nemli bir konudur.

Asagida belirtilen hasar kategorileri, tehlikeli konumlardan kaynaklanacak olasi
olaylarin sonuglarinin nicel Olgiimlerinin tanimlanmasini saglamaktadir.( Personel
hatasi, cevresel olaylar, tasarim yetersizlikleri, prosediirsel eksiklikler, sistem-alt sistem-
komponentlerinin yetersiz ve kotii caligmalar)

Risk derecesi (Hasar) Tanimi
[ — Cok Onemli Oliim, sistem kayb1 veya cok siddetli cevresel zarar
1T - Onemli Siddetli hasar, siddetli mesleki hastaliklar, sistem, ¢evresel zarar

I1I - Sinirda

IKiigiik hasar, mesleki hastaliklar, sistemsel veya ¢evresel zarar

IV - Onemsiz

Hasar, mesleki hastalik, sistemsel, ¢evresel zararla sonuglanmaz.

Asagida belirtilen frekans (siklik) seviyelerinin tanimlanmasi, sistemin planlanan dmrii
boyunca meydana gelebilecek ve tehlikeye neden olacak sebeplerin ve olagan disi
etkilerin nicel dl¢limlerinin yapilmasi saglar.

Risk siklig1 (Frekans) Tanimi
A - Sik Sik Sik meydana gelir
B - Muhtemel Sistemin Omrii boyunca farkli zamanlarda meydana gelebilir.
C - Ender Sistemin Omrii boyunca en az 1 kez meydana gelebilir.
D - Uzak Olasi degil, ama sistemin dmrii boyunca meydana gelmesi miimkiin.
IE — Muhtemel Degil Tecriibe yaganmadan asla miimkiin olmayacagi varsayilir
F — Miimkiin Degil Temkinsiz davranilsa da tehlikeli olay meydana gelmez.

Tablo 1 den de goriildiigii gibi olusabilecek olaym sikli§i ve risk derecesinin
tanimlanmas1 tabloda rakam ve harfle tanimlanan bir bolgeye denk gelmektedir. Bu
durumun kabul edilip edilmeyecegi ise ayni1 standardin agiklamasinda belirtilmistir.

Tablo 1
RISK RISK DERECESI
Olusma sikhg: 1 1 1 LIV
Felaket/cok 6nemli Kritik/6nemli Riski az/simirda Onemsiz

IVA

B-Olas1
muhtemel IVB
C- ender IvC

Ara sira
D-Nadir Uzak IIID IVD
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E

ihtimal dis1 IE IIE IIE IVE
F

Olasi degil IF IIF IIIF IVF

Risk derecesi ve risk olugsma siklig1 aciklamalar1 standartta asagida belirtildigi gibi
yapilmustir. Bu risk tablosunun bdlgelerinin agiklamasi Tablo 2 de verilmistir.

Tablo 2
Kabul edilemez — Riski yok etmek i¢in diizeltici faaliyet
1A, IB, IC, ITA, 1IB, TITA gerekli
Sakincal — Riski azaltmak i¢in diizeltici faaliyet
ID, IIC, IIIB gerekli
Tekrar gbzden gegirmeli — Gerekli herhangi bir hareketi belirlemek
IE, IID, IIE, IIIC, IIID, IVA, IVB icin gbzden gecirilmeli
Kabul edilebilir — Herhangi bir miidahaleye gerek yoktur
IF, IIF, IIIE, IIIF, IVC, IVD, IVE, IVF

TANIM

MAISONLIFT RISK ANALIZ’i normalde emniyet ve giivenlik standartlari uygun
olmayan asansor kuyu bosluklarina emniyet ve giivenligi bakimindan uygun asansor
dizaynini olusturmaya yonelik bir caligmadir.

Bu RISK ANALIZI’ ii¢ énemli nokta iizerinde ¢alisma yapmaktadir. Bu énem arz eden
noktalar, bir hidrolik asansor sistemi olan Maisonlift tipi hidrolik asansorii, EN 81-2:
Asansorler- yapim ve montaj i¢in giivenlik kurallari- Boliim 2 — Hidrolik Asansorler
1998 Standartlarinda belirtilen ‘Asansorde yap1 ve asansdrde emniyet kurallar1 — sartina
uyumlu hale getirir.

Uygunluk esaslari:

EN 81-2:1998 § 5.7.1.1 Asansor kuyu boslugunun Son kat yiiksekligi uygunlugu

EN 81-2:1998 § 5.7.2.3 Asansor kuyu dibi uygunlugu

EN 81-2:1998 § 8.4 Kabin etek sac1

Risk degerlendirilmesi; Avrupa Standartlarindaki EN 81-21: Asansorler- Yapim Ve
Montaj Igin Giivenlik Kurallari- Béliim 21 ‘Asansérde Yapi Ve Asansorde Emniyet
Kurallar1 — Asansorde yolcu ve yiik taginmasi, asansor kuyu boslugu olmayan mevcut
yeni binalara asansor monte edilmesi gibi maddeler esas alinarak olusturulmustur.

Durum 1:

Asansor kuyusunda son kat yiiksekliginin yeterli olmamas1 bir risk (tehlike) durumu
olusturur. Bu durumda, kabin {izerinde bulunma ihtimali olan teknik elemanin bakim
yaptig1 sirada kabinin yukar1 yonde son kata dogru hareket etmesi bir risk olusumuna
sebebiyet verir. Bu sartlarda riski tanimlamak gerekir. Bu olasiliktan yola ¢ikarak, kabin
tizerindeki eleman kabin tavani ile son kat arasinda yeterli mesafe olmadigindan ezilme
tehlikesi ile kars1 karsiyadir. Buradan risk derecesi tanimlanmalidir. Boyle bir olayin
sonucunda 6liimciil bir yaralanma s6z konusudur.
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Onem derecesi, cok énemli (I) sinifina girer ki, bu da riskin gerceklesmesi durumunda
bir felaketin olacagini gosterir. Ancak bu riskin gerceklesme ihtimalini ara sira ( C )
veya ender olarak nitelendirebiliriz. Bu riskin profilini ¢ikarirsak “IC” kodu ile
belirlemekteyiz. Risk profil tablomuza baktigimizda IC kodu kabul edilemez olarak
degerlendirildiginden bu riski azaltacak ¢oziimler liretmemiz gerekmektedir.

Riski azaltic1 faaliyet olarak, kabin tavami ile kuyu tavani arasinda yeterli mesafe
kalacak sekilde, kabinin yukari yonde hareketini Onleyecek salterler kullanilmasi
diisiiniilmiigtiir. Buna gore, kabin tavam ile kuyu tavani arasindaki mesafe 1,8m
kaldiginda, kabinin yukar1 yonde hareketini dnleyecek salter kullanilmasi ve ikinci bir
emniyet olarak diger salterin bozulmasi veya anlik gorevini yerine getirmemesi
durumunda, kabinin tavani ile kuyu tavani arasinda 1,5m kaldiginda, kabinin yukari
hareketini 6nleyecek sekilde ikinci bir salter kullanilmas1 dngoriilmiistiir. Bu salterlerin
devreye girmesi ise, kat kapisinin 6zel anahtari ile agilmasi veya kabin {izerindeki
revizyon kutusundan asansoriin revizyona alinmasi yeterlidir. Kabin {izerine ¢ikacak bir
teknik personelin talimatlara uymasi beklenmektedir. Kabin iistiine ¢ikmak i¢in kapry1
kilitle agmast ve asansorii revizyona almasi durumunda, asansoriin iistiinde teknik
personel igin yeterli ve giivenli bir alan kalmaktadir. Iki salterin ise devre dis1 kalmasi
artik ¢cok zor bir olasiliktir.

Bu faaliyetler yapildiktan sonra risk profilimizi tekrar gozden gecirdigimizde riskin
olusmasi durumunda halen ¢ok 6nemli (I) sinifinda oldugunu, ancak gerceklesme
thtimalini g6z Oniine aldigimizda ihtimal dis1 (E) olarak degerlendirildigini tespit
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edebiliriz. Bdylece risk profilimiz kabul edilemez IC konumundan kabul edilebilir 1E
konumuna gelir. IE ise talimatlarla belirtilmesi durumunda kabul edilebilecek tigiincii
gurup risk sirasinda yer almaktadir. Maisonlift te yapilan 6zel kabin ve siispansiyon
yapisi sayesinde kuyu iistii 6l¢iisii 2450mm kadar distiriilebilmektedir.

Durum 2:

Asansor kuyusunda kuyu dibi Ol¢iislinlin yetersiz olmast bir risk(tehlike) durumu
olusturur. Bu durumda, kabin altinda bulunma ihtimali olan teknik elemanin bakim
yaptig1 sirada kabinin asagi yonde en alt kata dogru hareket etmesi bir risk olusumuna
sebebiyet verir. Bu olasiliktan yola ¢ikarak, kabin altindaki eleman kabin tabani ile
kuyu dibi arasinda yeterli mesafe olmadigindan ezilme tehlikesi ile kars1 karsiyadir.

Bu riskin profilini tanimlamak istersek, yine kuyu {iistii durumuna benzer olarak “IC”
kodu ile belirlemekteyiz. Onem derecesi, cok énemli (I) smifina girer ki, bu da riskin
gerceklesmesi durumunda bir felaketin olacagini gosterir. Ancak bu riskin gergeklesme
ihtimalini ara sira ( C ) veya ender olarak nitelendirebiliriz. Risk profil tablomuza
baktigimizda IC kodu kabul edilemez olarak degerlendirildiginden bu riski azaltacak
cozlimler tiretmemiz gerekmektedir.

Riski azaltic1 faaliyet olarak, kabin tabani ile kuyu tabani arasinda 2m mesafe kalacak
sekilde, kabinin asagi yoOnde hareketini mekanik olarak Onleyecek bir parcanin
kullanilmast diigiiniilmiistiir. Bunun yani sira kuyu dibinin ¢ok az oldugunu belirten
isaret ve levhalarin kullanilmasi 6ngoriilmiistiir. Kullanilacak mekanik parcay1 teknik
elemanin kuyu icine girmeden devreye alabilmesi saglanmistir. Son olarak da bu
mekanik par¢anin bulundugu yerden kaldirildigini algilayacak salterler kullanilmasi
ongoriilmiistiir.  Bu  salterlerin calisma prensibi, kuyu dibi demiri yerinden
kaldirildiginda asansér devre dist kalir ve karsi yuvasina oturtulanca yuvada bulunan
diger bir salter yardimiyla asansor revizyon durumuna geger.

Kuyu dibine girmek isteyen teknik personelin, talimatlara uyarak asansorii yukari
kaldirmas1 ve mekanik pargay1 yerine oturtmasi durumunda, asansoriin asagiya inerek
ezilme olusmasi engellenmis olmaktadir.

Bu faaliyetler yapildiktan sonra risk profilimizi tekrar gozden gegirdigimizde riskin
halen ¢ok o6nemli (I) sinifinda oldugunu ancak ger¢eklesme ihtimalini g6z Oniine
aldigimizda ihtimal dis1 (E) olarak degerlendirildigini tespit edebiliriz. Boylece risk
profilimiz kabul edilemez IC konumundan kabul edilebilir IE konumuna gelir. IE ise
daha once belirttigimiz gibi, talimatlarla belirtilmesi durumunda kabul edilebilecek
liclincii gurup risk sirasinda yer almaktadir.

Maisonlift’te yapilan 6zel kabin ve siispansiyon yapist sayesinde kuyu dibi 6l¢iisii 200
mm kadar diistiriilebilmektedir. Kuyu dibi mekanik pargalar1 Sekil 1 ve Sekil 2 de

gosterilmistir.

Durum 3:
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Kuyu dibi 6l¢iistiniin 200 mm kadar diisiiriilmesi, katlanir kabin etegi sagini zorunlu
tutmaktadir. Kabin etek sacinin katlanabilir olmasi bir risk(tehlike) durumu olusturur.
Bu durumda, asansor kabininin ara katta kalmasi sonucundaki; kurtarma miidahalesi
esnasinda, kabin etek sacinin kabin altina dogru katlanmig olarak kalmasi bir risk
olusumuna sebebiyet verir. Bu olasiliktan yola ¢ikarak, kurtarma esnasinda yolcunun
dengesini kaybedip, kuyu bosluguna diigsmesi riski vardir.

%
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Bu riskin profilini ¢ikarirsak “ID” kodu ile belirlemekteyiz. Onem derecesi, cok dnemli
(I) siifina girer ki, bu da riskin gerceklesmesi durumunda bir felaketin olacagini
gosterir. Ancak bu riskin ger¢eklesme ihtimalini nadiren ( D ) veya uzak ihtimal olarak
nitelendirebiliriz. Risk profil tablomuza baktigimizda ID kodu kabul edilemez olarak
degerlendirildiginden bu riski azaltacak ¢oziimler liretmemiz gerekmektedir.

Yar1 otomatik kapili asansorlerde kat kapilarinin kabin iginden acilma ihtimali
olmadigindan, kurtarma igleminin mutlaka digsaridaki 3. bir kisi tarafindan yapilacagi
kesindir. Tam otomatik kapili asansorlerde ise, kabin mekanizmasina eklenen 6zel bir
kilit yardimi ile kabin kapisinin kabin igerisinden elle agilmasi onlenmistir. Boylece
kurtarma esnasinda kabin kapisini disaridaki kisinin acabilecegi saglanmaktadir. Bu iki
climlede agiklamak istedigimiz sudur, disardan kurtarmayi yapan kisi katlanmis etek
sacin1 kurtarma isleminden Once ac¢malidir, bunu da kabin tabani ©6n yliziine
koyacagimiz isaret ve levhalarla hatirlatmak suretiyle saglayabilir ve riski bdylelikle
azaltabiliriz.

Asansorlerde kurtarma iglemini yapacak kapi anahtarina sahip kisilerin, bu konuda
egitim almis kisiler olmasi zorunludur. Bu asansorlerde kurtarma egitimleri verilirken
bu konu 06zel olarak islenmekte ve yetkilendirilen kisilere etek sa¢inin agilmasi
gosterilerek bu islemin yerine getirilmesi saglanmaktadir. Bu faaliyetler yapildiktan
sonra risk profilimizi tekrar gozden gegirdigimizde riskin halen ¢ok énemli (I) sinifinda
oldugunu ancak gerceklesme ihtimalini géz Oniine aldigimizda ihtimal dist (E) olarak
degerlendirildigini tespit edebiliriz. Boylece risk profilimiz kabul edilemez IC
konumundan kabul edilebilir IE konumuna gelir. Etek saglart Sekil 3 ve Sekil 4 te
gosterilmistir.

Sekil 3
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SONUC

Sekil 4

Sonug olarak asansorde uygunsuz kuyu 6l¢iileri i¢in {i¢ riskli bolge tespit edilmistir. Bu

yapilan tespitlerde ilk risk durumu asagida Tablo 3 de gosterildigi gibidir.

Tablo 3

A
% B
28 C
£% D
S E
= F
Gercekei. 11 11 1\

Durum Risk biiyiikliigii

Ele alinan 3 durum da yapilan diizeltici faaliyetler sonucunda kabul edilebilir duruma
getirilmig ve boylelikle kuyu dibi ile son kat sikintis1 olan binalarda uygulanabilir bir

asansor dizayn edilmistir. Yapilan ¢alisma sonrasi risk durumu Tablo 4 de verilmistir.
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Tablo 4

A
£ B
Z C
=]
= D
= Durum 1
= E Durum 2
& Durum 3
F
Gercgekei. I 11 111 v
Durum Risk biiyiikliigii

Yapilan risk analizi Onaylanmis Kurulusa sunulmus ve ortaklasa saglanan mutabakat
dogrultusunda kabul edilerek onaylanmigtir. Bu bir tasarim onayidir ve bu tasarima
uygun imal edilen iirlinlerin “Tip Uygunluk Belgesi” kullanma hakk1 ortaya ¢ikmustir.
Ancak bu noktada bir daha vurgulamak gerekir ki, “Tip Uygunluk Belgesi” paket olarak
sunulan iirtine verilmistir. AsansOriin montaji sonrasi, montaj uygulama kitabina uygun
olarak  montajin  yapildigt  Modil F  “Birim  Dogrulamasi”  yapilarak
sertifikalandirilmalidir. Modil H belgesi olan firmalar i¢in yapilan uygulamanin
onaylanmis kurulusa bildirilmesi zorunlulugu vardir ancak yeniden bir dogrulama
yaptirmalar1 gerekmez. Risk analizi tablolar1 bildirinin sonunda 6rnek formlar olarak
verilmigtir.
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ORNEK

UC DURUM ICIN RiSK ANALIZi FORMLARI

Risk Gergek Son
Durum (tehlike) Olasilik- Sonug¢-Kaza durum . durum Kalan Risk
sebep Risk Azaltma Yolu
durumu S F S | F
1 Son kat Asansore Bakim I | C P Asansoriin yukar I | E | Olusabilecek

yiiksekligi bakim yapan yonde istenenden risk halen

2450 mm yapan teknik fazla gitmesini devam

olmasi yetkili personelin, engelleyecek etmektedir,
teknik kabinin elektriksel olarak ancak riskin
personelin, | yukar1 kontrolu saglayan toerik olarak
kabin yonde salterler olusmasi
iizerinde hareketinde kullanilmast. ihtimal
bakim n dolay1 > Kuyu igerisinde, disidur.
yapma kabin iistii kuyu tavani ile kabin
esnasinda ile kuyu tavani arasindaki
asansor tavant mesafe 1,8m oldugu
kabinin arasinda zaman kabininin
yukart sikismasi hareketini
yonde ve oOliimeiil engelleyecek
hareket kazalarin (durduracak)
etmesi olusmasi salterler kullanilmasi

> 1lk salterin hata
vermesi veya
arizalanmast
durumunda , kuyu
icersinde,kuyu tavani
ile kabin tavani
arasindaki mesafe
1,5m oldugu zaman
kabinin hareketini
durduracak salterler
kullanilmasi
> Bu salterlerin
devreye girmesi i¢in
kapinin 6zel anahtari
ile agilmasi veya
asansoriin revizyon
kutusundan
revizyona alinmasi

yeterlidir.
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Durum 2

Risk Olasilik S Gergek Son
. asilik- onug- durum Durum .
Durum (c;iligrlrili) sebep Kaza _ Risk Azaltma Yolu _ Kalan Risk
O| F O| F
2 Asansor Asansore | Bakim I |C |» Kuyudibi I | E | Olusabilecek
kuyu dibi | bakim yapan 6l¢iisiiniin azligim risk halen
Olciistinlin | yapan teknik bildirir isaret ve devam
200 mm yetkili personelin levhalarin olmasi etmektedir,
olmasi teknik ,kabinin » Kabini acil ancak riskin
personelin | asag1 durumda teorik olarak
Jkuyu yonde durdurabilecek sekilde olusmast
altinda hareketind hareketli bir mekanik ihtimal
iken en dolay1 aksamin, kuyu dibinde disidir.
asansor kabin alt1 kabin tabani ile kuyu
kabinin ile kuyu tabani arasinda 2 m
asag1 dibi mesafe olusturacak
yonde en arasinda sekilde kullanilabilir
alt kata sikismasi olmast.
hareket ve » Kuyu dibine
etmesi 6limciil girmeden 6nce bu
kazalarin mekanik aksami
olusmasi devreye alabilmek ,
» Kapi 6zel anahtari
ile agildig1 andan
itibaren EN 81-2/
14.1.2 ¢ e uygun
olarak ,mekanik
olarak alinan 6nlemin
elektriksel olarak ta
desteklenmesini
saglayacak salterin
kullanilmasi ve bu
salterin direk
Kumanda panosuna
baglantili olarak
sistemin revizyona
durumuna alinmast.
S = Onem derecesi F = Siklik(tehlike sebebi)
I  Felaket- I Kritik-
Cok I Onemli A Cok sik B Olasi C  Arasira-ender
o6nemli muhtemel
I Riskiaz- I Onemsiz D  Nadir-uzak E  Thtimal dist F  Imkansiz —-miimkiin

I smirda Vv

degil
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Durum 3

Durum

Risk

Sl e
durumu Sonug¢-Kaza ] Risk Azaltma Yolu ) Kalan Risk
(0] F O| F
3 Asansor Asansor Yolcunun I | D P Yar otomatik kapilt I E | Olusabilecek
kabin etek kabininin dengesini sistemlerde acil risk halen
saginin ara katta kaybedip,kuy durumlarda kat kapisinin devam
katlanabilir | kalmasi u bosluguna igeriden agilmasi etmektedir,
ozellikte sonucundak | diismesi miimkiin degildir . ancak riskin
olmasi i; kurtarma B Tam otomatik kapili teorik olarak
miidahalesi asansorlerde ise, kabin olugmasi
esnasinda kapisi1 operatorii lizerinde ihtimal disidur.
Jkabin etek Ozel kilit sistemi olmasi,
sacinin dolayistyla bu kilidin
kabin altina yolcular tarafindan
dogru kapinin agilmasina
katlanmig miisaade etmemesi.
olarak > Kabinin kata bakan
kalmast tarafinda yazili bir uyar1
bulunmasi, bdylece acil
kurtarma
esnasinda,kabin etek
sacinin agilmasini
hatirlatmasi
S = Onem derecesi F = Siklik(tehlike sebebi)
I Felaket- I Kritik- A Coksik B Olast muhtemel C Ara sira-ender
Cok nemli Snemli D  Nadir-uzak E  Ihtimal dis1 F Imkans1z -miimkiin degil
I Riski az- I Onemsiz
I  smirda \
KAYNAKLAR
1. 95/16 Asansor Direktifi AT Ek 1

2. TS EN 81-2: Asansérler- Yapim Ve Montaj i¢in Giivenlik Kurallari- Boliim 2 —
Hidrolik Asansorler 1998
3.  prEN 81-21: Asansérler- Yapim Ve Montaj I¢cin Giivenlik Kurallari- Boliim 21
‘Asansdrde Yapim ve Asansorde Emniyet Kurallart — Asansorde yolcu ve yiik
taginmasi, asansor kuyu boslugu olmayan mevcut yeni binalara asansér monte edilmesi
4. ISO TS 14798-2000 Asansorler, Yiiriiyen Merdivenler Ve Bantlar I¢in Risk
Analizi Metodolojisi
5. Asansor Uygulamalari, Kasim 2005 Serdar Tavaslioglu
6. KLEEMANN - MAISONLIFT RISK ANALIZI
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