1 — Atom santrallari, Tiirkiye icin daha
simdiden, komiir santrallar1 ile- rekabet edebi-
lir bir duruma gelmistir.

2 - - - Bununla beraber, memleket hidrolik
enerji potansiyelinin bahsettigi cok uruz ve cazip
imkinlar, memleket ihtiyaclarimin hidrolik sant-
rallarla karsilanmasi liizumunu gostermekte ve
atomik »antrallarin, daha. uzunca bir miiddet
hidrolik enerji ile rekabet edemiyeeegi belirmek-
tedir.

S — Teknolojik buhar istihsalinde mahru-

katdan baska konvansiyonel bir enerji menbai

nin ekonomik obniyacag: kaa-le alinarak, yegane
rakip olarak nUklear enerjinin nazara alinma-
st lazzimdir. Ve muhtemel olarak niiklear ener-
ji teknolojik buhar istihsalinde, elektrik Istihsa-
linden eivvel kullamilacaktir.

Son bir nokta olarak suna isaiet etmek id-
teriz ki, Tiirkiye'de de eninde sonunda, atomik
enerjiye bagvurmak mutlak bir zarurettir. Bu
enerjiden layik oldugu vechile ve ekonomik si-
nirlar icinde istifade edip edemiyeoegimiz, bu
lizum aninda layikiyla hazirlanmis olup olma-
digimiza bagh olacaktir.

Elektrik Motoru Sargilarinin

Rutubetten

Rutubetin sebep oldugu bo&ukluklur :

Rutubetli yerlerde kullamlan veya uzun
miiddet a1l vaziyette birakiip iizermne islakhk
cokebilecek elektrik motorlarimin sargilarimn
e >' ! t Jbirior.a-'Jiarak korunmasi irnbeder. Ba-
1aj guMTerindeki motorlar ya su damlas1 ve-
yt -loftuk jnct'l kisimlai iizerinde sz yogunlas-
masi1 sebepleriyle 1ksfriya daimi oUwrnk rutuliete
m- 'uz k?'ilar. Acik hava tipi veya bina icine
kurulmus unlama, pompaj tesislerinde kullamilan
vnciorlar umumiyetle kis aylarinda ci.hstirilma7-
tur ve bilhassa hava sartlannm fena oldugu >ev
irrde iizrrleriue su yogunlasir. Rutubet sargi LiO-
Ifis.vetlunun  bozulmasina ve rmtai kilimla ).
korezyona (Kimyevi asinma) sebep olur.

Sargt izolasyonunun rutubet massetmesi :

Uzerine su damlamadigi halde dahi mo-
tor sargilarimin izolasyonu havadaki rutubeti ko-
ijyca kapabilir. Sieak ve kuru vaziyette olan
bir motar durduruldugu zaman disardan gelen
taze havayla temasa gecer; havada daima biraz
rutubet mevcuttur. iste bu rutubet izolasyonun
yogunlasir. Islak veya ya”-
mreflu giinlerde havada normalden fazla rutu-
bet bulunup izoldsyon da daha fazla rutubet
mrosr*or. tzalasycna giren rutubet bocuklarda
mahsur kalip, ancak 1sitma ve havalandirma

bosluk yerlerinde

E. M. M. 9

Korunmasi

Terciime Eden :
Y. Miih. E. 1.E..

ile tekrar disan atilabilir. Bir motor daima ve-
M. sik fasilalarla cahstirlldiginda, i/.olasyonu kik-
fi derecede kuru kalarak izolasyon bozukluklar:
olmaz. Halbuki uzun zaman atil vaziyette du-
ran bir motor 1slak mevsimde 1sitilmamis yerler-
t* - lir. '-alirv veya baraj galerisi gibi yerlerde
I 1th 1HiMi, hii\: ilan kaptig1 rutubet gitgide ar-
tar1 k. izo'a\\onu kismen bir elektrik Hetgen:
halinr grtiiir. Bu halde normal voltaj tatbik
< .J 'diglnde izo'dsyon arizasi meydana gelir. Bu
suretle izoldsyon hasara ugiaymca saigimin ye-
nilenmesi icubeder. Sargi yenilenirke'a, rutubeti*
Li1s1 emurenye malzemeyle muamele edihneli-

dir.
izoldsyon direncinin olciilmesi

Rutubetli izolasyonda ileri gelecek yan-
malar1 6nlemek icin, izolasyonun rutubetinin em-
niyet simirim asip asmadigim bilmek gerektir.
Bunu teinin etmek iizere izoldsyonun direnci on-
ciilerek Sekil -1- de verilen degerlerle karsilas-
tm!ir. izoldsyon direnci ohmmetre veya megger
i'etiylo oOlciitiir. Megger Adleti 5 megohm'a ki-
der direncleri dlcer (1 Megohm 1.000.000
ohm). Sargi 1slak oldugu takdirde 6-45 voltluk
alcak voltajli bir ohmmetre tercih edilmelidir.
Zira megger'in voltaji fazla yiiksek oldugundan
kullanilmas1 sarg izoldsyonuna, zarar yapabilir,
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Stouklik icin yaj/Incdh Uiahih

izolasyon direnci siealdiga tabi olarak cok
degismektedir. Bu sebeple diren¢ blcmo anmda-
fci sicaklik tesblt edilmelidir, 6lcii neticeler ui
bir esas olmak iizere olcii neticeleri standart
olarak 40 °C'a irca olunmahdir. Bu maksatla
bir motor sargisi izoldsyonunun diren¢ ve su-ak
Ug olgiiliip, Sekil -1- de bu kiymetlere tekabiii
edeu bir nokta bularak goriilir ki, sargidaki
rutubet miktarina go>e mezkiir nokta, EMIliv.
SUPHELI VE TEHIL.tKKr.t diye isaret ediirn.
alanlardan biri iizerinde bulunur. Bu noktadnr.
pecen ve alanlar ayiran cizgi dogrultularina pa-
ralel olan bir direnc¢ sicaklik dogrusu iizerindeki
noktalar, herhangi bir sicaklhikta izolasyon Ji-
renclni tayin etmektedir. Bu dogru iizerinde 40
«C noktasi isaretlenir. Muhtelif zamanlarda izo-
I1&syon direnci oOlgiiliip yukarda 1/»klahan sol.il-
de 40 °Cye irca olunur. Bu sekilde izolisyonun
bozulmakta olup olmadig1 anlasilabilir. Daha
biiyilk ve daha yiiksek voltajhi  motorlar icin
aym prensip kullamilip, yegiane fark olarak Si--
kii -1- deki smir cizgileri degisir.

Motorlarin wtubniten korunmam

Asin1 derecede rutubet» maruz kalan mo-
torlar1 tam olarak korumak icin, 4til zamanlar-
tia Mcalv tutulmalim ve bu suretle yogunlasma
um onl'inntsi veya su damUmmatmmu. mani olao
daimi karakterli bir orti kuMamimasi icatoeder
Mabhalli sartlara gowv jnkardaki ueuHerden biri-
si ile motor koiunmasi tedbirleri alimir, tzaii ra-
tubot derecesindo (Yani yogunlasma noktar*in-
d“hi motorlar1 sicak tutarak izolasyonu kolayca
Ivolumak kabildir. Motora icerden veya disardar
tatl-ik olimijoak elektrik 1sis1 biitiin motoru si
cak tutarak, izoldsyon tarafindan inassedHrui-;
r-uti’itt de maiLSur olarak kalr. % 100 izafi ru-
tabet derecesinde (Yani yogunlasma noktasin-
da) olun hava isitildigi zaman izafi rutubet de-
recesi diiser Havayl, civar sicakhiga nazarti»
5-8 °C isitmakla rutubet yogunlasma noktasin-
diin uzaklasir ve motor iizerinde yogunlasamay;
Hakikatte yogunlasma noktasi, oda sicakhig al-
timla baslarsa da» bir emniyet marji teauin et-
mek iizere, soguktan ,sonra hizla yiikselen odj
sicakhiginda motorun sicakhiginin odamin daha
diisiik sicaklikta olmamasina ihtimam iMlilir Si-
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faktik, yogunlasma noktast ve rutubet arasin-
daki bagint1 Sekil -2- de gONtevilmistir.

icten 1sitma usulii :

Motor alil durumda iken  sargilarindan
tus.umn kiular akim  gecirerek icten 1sitma ti-
inin edilir. Bu suretle salgilardan c¢ikan IM, -
tiUvtin kolaylik»,»  disar1 atilmasini saglar Bu
usulit tuttuk etmek icin motor salterinin kontak-
iHJiva karsifeki olarak v« uygun degerde reaU-
tanslar baglanir. Kontak noktalan acikken #a, >\
motordun akim gec¢mektedir. Ancak motera bu
bt*Jltte tatbik olunun gerilim ¢ok disiiktiir. Se~
kowk'r voltaji kigiik olan transformatérler kut-
lanarak motor sargilarindan alcak voltajli 1sit-
nia. aitmi  gecirmek de miimkiindir. Bu halde
transformator irin uyti sssit’r kullamlma»*! “t-
mpktir. OZPI reaktam. veya trunsformatdrlerin
pahaliligi yiiziinden bu usul, A. & D. Bur%sgé

Kedaniation tarafindan <«<lec®™ birkag
Kullansirialivisyir.

Distan 1sitirla, usufin .«

Motor  govdesine serit seklinde elenian-
laj kojntakia iMtrua terinni edilen bu ILSiU, uoar-
?a majk>ldngundan en fazla kullani'inakta.(l«r.
Elentriide 1sman seiit elemanlar motor govil «-

Jestirilmelidir. Yuvarlak fisek seklindeki 1sitma
eU'muulanna nazaran, yassi serit nalindehl ele-
manlar, govde ile dana iyi temas temin ederek
isitmada daha miuessir olurlar. Elemanlarur »ar-
tp uclij-ma yakin konmamasina dikkat ederek,
bunlarin {izeiine jfrten 1s1 sualariyle veya isiti-
«larla, tutusabilecek maddelerden cikacak alev-
lerle hasara ugramamasi Onlenir. Isitma eletnan-
lijnnin motoru fazla kildirmamasi icabeder. Bu
simale v<itak yag1 ve sair tutusabilen maiM-
nicnin i}annaam onlenmis olur. Bu sebeple el»-
man'larin normal voltajlarinin yanst kadar bir
voltajla beslenmesi icabeder. Mesel» 110 volttuk
motorlu- icin 220 volta gftrv yapilmis bir eleman
eya 110 volta gore yapilmis iki elemanin seri
baglanmis sekli kullanilmalidir. Bu tarzda bal-
lanan 1sitma elemanlarinin émrii. utun olur. No»-
malin yarisina esit bir voltajda kullanilan 1sit-
ma elematnlannm mejdana getirecegi 1s1, normal
degerin dortte biri kadardir. Isitma elemanlarina
mahsus anahtar, motor salterine o sekilde bag-
lanmalidir ki, motor calisirken elemandan akiin
gecmesin  ve motor (hminca
jfi;:<vin. Bir motorun rutubete karst korunmasi
i¢in, sicakligin oda »irakhigindan 10 ila 15 °C
daha yiiksek tutulmasi kafidir. Bu suretle mo-

elemandan akim
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tor iizerinde su yogunlasmaz. Ekseriya Hizumun
dan asirn derecede 1sitma gribi zararh bir tema-
yiil miisahede edilmektedir. Motor biiyiikliigiin-
yiil miisahede edilmektedir. Motor biiyiikliigiin»
gore kullanilacak 1siticisimin ne olacagina dair
bazi misaller Tabto -1- de gosterilmistir. Bir
adet biiyiikk 1sitic1 yerine buna muadil birkag
adet 1sitic1 eleman kullamlmasi tavsiye edilir.

CETVEL -I- MOTORLARA EN UYGUN
ISITICI ELEMAN SECMEK

Motor

Sakin havada mo-
tor govdesini civa-
la gore 10 oC da-
ha sirak tutmak

Dakikada icin liizumlu \Vatt

.Beygir devir Agrhk miktart  (Takribi
giicii  sayisi kg. olarak).
5 1.800 70 65
S 1.200 77 70
10 1.800 100 95
10 1.200 110 110
25 1.800 180 170
25 1200 270 J50
25 600 405 Stus
50 1.800 270 250
50 1.200 405 380
50 600 905 850
100 1.200  1.180 1.050
100 600 . 1.270 1.180
200 1.200  1.1») 1.050
200 600  1.7000 1.600

Diger biiyiikliikt'eki bir motoru 1sitmak iyin.
motorun beher kg. agirhg: ici" 0,95 Watt hes.ip
ederek, tatbik edilecék Watt yekiinuna esit ele-
man secmelidir.

Su gecmez ortii kullanmak

Motorlann sirak  tutmakta kullamila' al:
eiiektrik enerjisi olmadig1 veya fazla pahah bu-
lundugu takdirde, korunma icin en pratik care,
motorlarin su grcirmiyen plastik veya sair bir
ortii ile sarllmasidir. Bu ortiiller motor mili et-
rafinda ve tabamla iyice sikismahdir ki, ice-
riye hava birakmasin. Rutubeti daha azaltmak
icin silika jeleri gibi 1slakhig1 giderici bir mad-
denin delikli bir tom»a icerisinde ortiiniin icin-1
konmasi lazimdir. Fakat > silika jelesiniii ne de-
recede miiessir olabilecegi heniiz kati olarak bi-
linmemektedir Silika jelesi 1slandiktan sonri,
110 °C'a kadar isitihp suyu giderilir ve tekrar
kullanilabilir dum uma sokulabilir. Asir1 derecede
rutubetli yerlerde hu usulle tam olarak rutubet-
ten korunma saglanmamaktndir. Bu >tizdendir
ki, bu usulle korunmus motorlarin, tekrar servi-
se konacaklar1 zamanda meggerle yapilam di-
ren¢ Olcttleri diisiikk bulunursa, Hk oOnce isitma
ile kurutulmalar1 icabeder. Ardisira islanan ve
kurutulan motorlarin  sargilarimn  6miirlerinin
kisui-jcagi muhakkaktir. Bunun icin ortii usulii-
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niin, motorlarin atil zamaminda sicak tutuliniv-
lanna Unkan goriiliniyen hallerde tatbikine oevar
verilmelidir.

Icerden 1siyla  kurutma :

Bir motor fazla rutubete maruz Kkaldi
g1 /.aman veya izoliasyon direnci tecriibe»! neti-
cesinde tehliken halde oldugu anlasildigi zaman
asagida zikredilen usullerden biri ile kurutul-
mahdir.

A — {tTsulii : En miikemmel usul olup va-
kumda motorun isitilmasindan ibarettir. Bir mo-
tor bu usulle kurutulmasi icin liizumlu techizati
ihtiva eden bir atelyeye gonderilmesi icabedel
Boyle bir ateJye burada tasvir edilmiyecektir.

B — Usulii : Vtikardaki kadar miikemmel
olmamakla beraber, tatmin edici diger bir usul
de vakumsuz olarak motorun isitilmasindan ibi-
rettir.

Motor izolasyonunun muayene neticesinde
Sekil -1- deki siipheli alan icinde bir noktaya #».-
kar-u. ettigi goriiliirse, motoru, normal voltajin
y&risma esit olan bir voltajda rol&ntide cahlsti-
rarak kurutmak miimkiindiir. Mamafih noma
iin yaris1 kadar bir voltaj tatbiki tehlike arzede-
bJHr. Bu yiizdendir ki, miimkiinse, asagida zik
redilen usullerin tercih edilmesi tavsiye edilir.
Rolantide calisma sicakhg diisiikk oldugundu<i
bu usulle kurutma uzun zaman almaktadir. Eger
sarj transformatorii Veya a. c. yahut d, c, kaj-
(1ak e aleti gibi al¢ak  gerilimli, bir kaynak elde
bulunursa rot:oru sabit tutarak veya disan cil-.a-
carak, statordan tam yiike tekabiil eden bir akim
gecirmekle kurutma yapilabilir. Bu gibi icerden
1s1 vermekle kurutmayr temin eden usuller, ru-
tubeti disar1 atmakta ¢ok miiessirdir. Ancak, hu
usullerde fazla 1s1 veri'memesine itina ohrtimuh-
dir; zira aksi halde buhar basinci meydana gel-
mesiyle izoldsyon parcalanabilir. Bu zararn on-
Itmek iizere, akimin baslangicta az olmasi1 ve
yavas yavas Yyiikseltilmesi ve bu sekilde parag-
raf -11- de verilen sicakbk derecesine cikilmasi
gerektir. Motorun acik tutuimasi kurutmayr ¢;i-
buklastirir. Bir vantilatorle motora hava sevke-
dibiu'si de kuruma miiddetini azaltmaktadir. Ku-
rutma miiddeti, motorun iutuhet durumuna bagh
olarak birka¢ saatten birkac¢ giine kadar bir za-
man alabilir. Globlu veya cabuk seklinJe bir
termometrenin, kurutma esnasinda, motora nia-
oun veya zamkh kece parcaslyle tesbit edilme-
si icap eder. izoldsyonun gevrekiesmeslne sebep
olabilecek asin sicaklhiklara meydan vermemek
lizere, liizumu halinde eJektrik akimmmin zaman
zama'n azaltilmasi veya biisbttiin kesilmesi i<-a-

beder.

Firinda kurutma veya dtsaidan myln ku-

rutma :

E. M. M. »



C___ Usulii: Daha yavas olmakla bera-
ber -B- Usulii gibi tatbik olunur. Bu usuliin ye-
gane farki, sicak ve kuru havanin disardan mo-
tora sevkedihnesidir. Sicak kuru havay: elde et-
mede etektriki isitici, buhar radyotorii veya ko-
miir yahut havagazi kullamilabilir. Elektrik! ve-
yahut baska, bir usulle calisan bir vantilator si-
cak temiz havayr motor icinden dolastirir, mo-
torlar kiiciikk oldugu takdirde firin icinde de ku-
rutulabilir. Bu takdirde meydana gelen rutubetli
havamin disan atilmasi icin firnin havalandiril-
mas1 sarttir. B — Usuliinde, en sicak noktalar
sa'.g1 icinde tutunup buralara termometre soku-
lamaz. Bu hususu gozden uzak tutmamak VP-,
tedbirli davranmak icabeder. C — Usuliinde 1w
disardan tatbik edildiginden, Tablo -II- de gos-
terilen sicakliklar daha yiiksektir. Bu suretle her
iki usulde de en sicak noktalar aym sicaklikta
1-lur. C — Usuliinde termometreyi izoldsyonun
kem .rina v: sicak havamin carptigi kisma koj-
mahdir ki azamf sicakhk o6l¢iilmiis olsun. Moto-
ra iiflenen hava miktarnm yeter derecede olma-
st ve bu suretle giren ve c¢ikan havamin hemen
hemen aym sicaklikta olmasi temin edilmelidir,
“irnkhgin  molorun her tarafina esit olarnk
Inttoik edilmrsi ldzimdir.

Kurutma isieminm kontrolii

Kurutma Islemi esnasinda izolasyonun
<lir: nri Olgiilmeli ve gidisi takip edilmelidir. 01-
ciilmede izoldsyonu hasara ugratmamak icin, al-
cak voltajda calisan bir direne ol¢cme aleti knl-
lamlmahdir. Eger evvelce motor kuru iken izo-
lasyon direnci olciilmiisse, bu deger Kkurutm;»
'skininitf #»? 7r:nun tam olarak bitirildigini #\-
vin pimr V kullamlir. Bu »eklide kurutma daba

kisa Tjmanda. biter. Izolasyonda mahsur kaimi)
rutubetin veya 1slak noktalarin bulunmasi neti-
cesinde kuruma egrilerinin normalin disinda diiz-
lesmeleri halimde yanhs tefsire kapilmamak igin
yine yukarda zikredilen diren¢ miktar1 go6zoniin-
de tutulur. Kurutma esnasinda direncin ani ola-
rak azalmasi sicakhgin, artisindan ileri gelmiyor-
ra, izoldsyonda rutubet mahsur kaldigina delalet
eder; bu takdirde kurutmaya devam edilmelidir.
Kurutma sonunda direnc¢ en biiyiik degerim» cik-
mahdir ve Sekil -1- deki emniyetli alan bolgesi-
ne yiikselmelidir. Mamafih, ba emniyetli bolgp-
Je bir nokta veren bazi motoriann Arizah ol-
dugu da tesblt edilmistir. Kurutma isleminin bas-
langicinda, kuruma, sicakhgina erisiiloeyc kadnr-
ki 1sinma miiddetince izolasyon direncinin okun-
masuidan  sarfinazar edilebilir.  Sicakliklarin
miimkiin mertebe dakik olarak olciilmesi gerek-
tir; zira diren¢ «ucaklikla fazla miktarda degis-
mektedir. Esasen okunan direnclerin Seki) el-
deki diagramm kullanarak kuruma jicakfcgmti
irca edilmesi elzemdir. Mesela, kuruma sicakhg:
90 °C olsun; 80 °C te iken diren¢ 0,04 Megohm
(yani 40.000 ohm) ise, bu degerler ile Sekil -1-
dek> grafikte bir nokta bulunur. Bu noktadan
olan ayirma cizgisine paralel bir cizgi gecirilir,
tste bu cizgi iizerinde 90 oC teki direnc degeri
olan 0,018 Mtgphm bulunur. Bu, tashih edilmis
degerdir. Bu gibi degerler zamana tabi darah
Sekil -S- teki gibi bir grafikte gosterilir. Kuru-
ma sicakhigina cikildigi zaman direncler saat-
te bir okunmahdir. Diren¢ sabit bir deger al-
maga baslaymca iki veya ii¢ saatte bir okumr.
fki motor hicbir zaman aym kuruma, karakter:”-
tigine malik degildir ve bu sebeple bunlar am-
tinda biiyiikk farklar beklenebilir, t'imimiv. ;: e
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kiiciik motorlar biiyiiklere nazaran daha kisa m-
mmuida. Kkuruyabibnehtedir.

En uygun kurutma stcakltgmi secmek :

Kurutmanin yapilacagi en uygun sieak-
itk motorun durumuna gore secilmelidir, izolas-
yon direnci tehlikeli alana diistiigii takdirde ku-
rutma islemi nispeten kolaydir ve bu sebeple en
diisiik kurutma sicakhigim secerek dahi kuru;-
ma isi yapilabilir. tzoldAyon direnci daha diisiik
olup tehlikeli alanda bulunulsa, Kkurutma icin
vasat bir sicaklik secilmelidir. Bir motorun du-
rumunun en kotii oldugu hal, motorun sicak bu-
lundugu bir zamanda su taskinina maruz kalma-
sidir. Bu takdirde ancak en yiiksek kurutmmn si-
cakliklarinin, rutubeti disar1 atmada miiessii »)-
dugu goriiliir. Bu sicakhigin uzun miiddet tatbi-
kinin izoldsyonu hasara ugratabilecegi kabul
edildiginden daha fazla yiikselmemesi icin aia-
mi sekilde dikkat edilmelidir. Eger motorun tek-
rar servise iade edilmesine fazla ihtiya¢ vaina,
hasara ugrama tehlikesini goze alarak, daha
cabuk kurutma yapilabilir. Motorun Kkiiciik ol-
masi halinde boyle bir tehlike goze alinabilir;
zira Kkiiciik motorlarin sargilarim yenilemek faz-
la pahaliya mal olmaz.

CETVEL -H- KURUTMA SICAKMKLAKI
Usul B - Usuli C - UautU

torlarda izolasyon direncini 6l¢mek icin, motora
muayene voltaji tatbik edildikten 1 dakika son-
ia. jaJmz bir diren¢ 6l¢mesi yaplﬁak kafidir (Se-
kil -1- de veiilmis talimata hakiniz). Yilhik d!
ren¢ oOlcme, tercihtin mevcut oda sicakhgindH
yapiimahdir. Bir motorun durdurulmasini mii-
teakip sicakken izolasyon direncini dlgmek de
tatmin edici netice verir. Bu takdirde direncin
40 °C'a irca. olunmasi gerekir. Yazimin diger ki-
sunJarinda Izah edilen sebepler dolayisiyle, 'H-
renci Olcme esnasinda motorun sicakhg: da ol-
< tiimelidir Farkli ohmmetre veya farklhi voltajh
Sirt:.T kullanmaktan kacinmahdir Bu gibi ha-
Uslur umumiyette >’ 20 yi asmaz. 1zo'dsyon di-
renci »leiiliirken, standart usul olarak, motor ut-
larn baglantilim acilir. Ancak, fazla lehim isleri
ve irtibat yellerinde fazla zorlukla karsilasilaca-
g1 zaman, haglantilann acilmasindan sarfi nazar
tdilmt'iidir. Mi-tor kablolarn kisa, yeni ve kuru
oldugu zunan, bunlarin izolasyon direnci Ol¢iisii-
ne tesirleri az olur. Muayene esnasinda motor-
larin kah.olarindan tecrit edilip edilmedikleri not
edilmit lidir. Her bir diren¢ oOlgiisii 40 oC'a irca
olunm™fi ve bu rakam, ilerde yapilacak rauka-
yesritide kullamlmak iirere, muhafaza edilmeli-
dir. Benzer motorlarda c¢ok farkh direncler o6l-
ciiltne*i siipheyi davet etmelidir. Siipheli veya
alcak bulunan direnclerin tahkiki icin, motorun
kabloJanniif.n tecrit edilmesi ve bu suretle al-

Normal verniklerle em- Yukarda sozii gecen
- renye edilmis pamuk ve malzemeyle tecrit edil-
emayye izolasyon Icin mis izole teller icin mtt-
tercih edilecek kurntni» saade edilecek en Yyiik-

¢ak diren¢ veren yerin tayini icap etmektedir.
Alcak direnc¢ olgiisii verebilecek hata kaynakla-
rmin ortadan kaldirllmagi sarttir. Her motorun
senede en az bir defa muayene edilmesine im-

ncafchgi. »ek kurutma sicakhig.

85 0O 105 oC 95 oG 110 oC

Not: Bir motorun izolasyonunda vernikle
emprenye edilmis mika asbest veya cam orgii
malzeme kullanildigr takdirde yukardaki kurut-
ma sicakhigi rakamlarmm. 10 °C miktarinda ar-
tinlmahdir. -

Izolasyon direncinin zaman
zaman muayenesi

Bu yazida daha ziyade orta ve ufak
boy motorlu- nazan itibara ahnmstir. Ufak mo-

kan verebilecek bir muayene programi hazirlan-
mahdir. Bu program iliveten, uzun. gaman atil
vaziyette birakilmig ve bilhassa rutubetli yerler
de kalmis motorlarin, yeniden 1servise konurken
yanmasimm oOnlemek iizere diren¢ muayenesi ya-
pilmahdir. Tecriibeler gostermistir ki, gerek ta-
mamen kapah tip ve gerekse kismen acik tip
motoilar, kisa bir miiddet dahi % 100 rutubetli’
yerlerde knldiklan1 takdirde tekrar servise kon-
duklar1 zaman izol&syontarnn kolayca hasara 1i£-
nyabilmektedir.

Esti -Isi (Hdreret) Emniyet Sigetias]

Fizik laboratuvartaruida elektrik ceryam in-
kisaf ettirilerek elektrik sanayiinde kullanilir bir
hale getirildikten sonra, her sanayi subesinde ol-
dugu gibi elektrik eeryan tesislerinde de enmi-
yet cihazlarimin kuJiamlma.s1 bir zaruret haline
gebnistir Yalmz yaptigi muazzam islerle kendi
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Hamdi ERENUOK
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kudrt>t ve azametini meydana koyan elektrik
cerypmt (bu guii ekserimizin trikligi pibi) em
salsi/ oliaak miispet ve munfi bir takat olarak
her an goziimiiziin oniindedii. Femni olarak knl-
laiuldig1 takdirde ferdi ve umumi menfaatlara

sarcvier  miiki mmel bir kdr.'t ve gayri fenni

E. M. \i 9



