C — Birlik idare Heyeti Uyesi Adaylari
secimi:

Zeki Turgay

Emin Iplikci

Miinir Tanyeloglu
secildiler.

D — Birlik Murakabe Heyeti Uyesi Aday-
lar1 se¢imi:

Tahsin Armay

Zahit Toker
secildiler.

Her yil adet oldugu iizere bu yil da, 25
yillik meslek hayatini ikmal etmis tyelerimiz
seref diplomalarini alacaklardi. Bu yil:
Mison Mitrani
Salim oker
Nikola Timgenko

ihsan Mocan

Celal Sermet

Moiz Eskenazi
Ali Sitki Bayri
bu mazhariyete erigmiglerdir. Toplantiya ka-
tilan Thsan Mocan ve Moiz Eskenazi'ye be-
ratlar1, Kongrenin en gen¢ Uyesi tarafindan
verilmig ve bu iki kiymetli liyemiz kisa fakat
veciz birer konugsma ile hislerini ifade etmis-
lerdir.

oldugu mcslekdaslarimizm maliimudur.

bildiririz.

makaleleri asagida veriyoruz.

Bogazici tlizerinden 154 kV. luk hat ge¢irmek tizere uzun miiddetten beri calisilmakta
Bu diinya capindaki biiylik tesis hakkinda oku-
yucularimiza genig bilgi vermek arzusunday dik. Ancak, ilgili makamlar nezdinde yaptigi-
miz miiracaatlara cevap alamadik. Bu bakimdan Bogaz atlamasi mevzuunda sadece pro-
jeye ait olarak 27 - 28 inci sayimizda verilen yazidan baska bilgi veremiyecegimizi iiziilerek

Bu mevzuda meslekdaslanmizi aydinlat mak lizere, diinyadaki ti¢ biiylik atlamaya alt

Ayrica,, Nesriyat Enclimenine, 1959 yilin-
daki basarili calismalarindan dolay1 ve E. 1.
E. Idaresi Genel Direktorii Sayin Ibrahim
Deriner'e salon tahsis ettigi icin tesekkiir
edilmesini talebedenlerin takrirleri ittifakla
kabul olunmustur.

Bagarili calismalarindan dolay1 V. Devre
idare Heyetine tesekkiir edilmesi tekIfi itti-
fakla kabul edildikten sonra toplanti dagil-
mistir.

ik toplantisini 15 Subat 1960 giini ya-
pan VI. Devre Idare Heyeti liyeleri arasinda
vazife taksimi yapmis ve boylece :

Bakanliga : Galip Baloglu
Bagkan Vekilligine : Teoman Baykal
Katip Azaliga : Ayhan Cilingiroglu
Muhasip Azaliga Naci Tuncer
getirilmiglerdir.

Odamizin ancak tlyelerinin yardim ve

tesvikleri ile kendisinden bekleneni yapabile-
cegine inanan idare Heyetimiz, faaliyet yili
basinda biutiin meslekdaglanmizi saygi ile se-
lamlar.

Buyuk Allamalar

|. Mesina Bogazi Atlamasi

SOCIETA GENERALE ELET-
TBICA DELIA SICILIA' dan

Otuz yil evvel, Mesina Bog'azmm Enerji
Nakil Hatlariyla atlanmasi fikri; herkesgce ¢ok
iyi bilinen efsanevi, tehlikeli bir kaya olan
«Scylla» ve hizli akist ve ugursuzlugu ile mes-
hur «Charybdis» girdab1 kadar esatirlesmis

§

Ceviren : ibrahim N. KILIC
ve o nisbette de kuvvetli bir mukavemetle
karsilagmisti.

1921 de Calabria'nin  <«Sila» daglarinda
insa edilen hidro elektrik santrallanndan il-
kinin tamamlanmasi; Sicilya'daki enerji kit-
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liginin bariz

bir sekilde 'anlasilmasina yar-
dim etti. .

«Sila» kaynaklarinin cazibesi ve daha
sonralar1 enerji naklindeki ilerlemeler, bol-
gedeki biitiin kuvvet kaynaklarindan tam
manasile istifade etmek ana fikrinin etrafin-
da zaman zaman eski meseleyi taze hamleler-
le ele alma llizumunu hissettirdi

Bu gecis icin li¢ ayn rol tavsiye edilmek-
te idi; Kara, Hava veya Deniz.

Birincisi, bir denizalti tlineli formunda
olup, bircok nehir altlarindan gecirilmisti bi-
le; yeni bir tarz degildi, demode bir gorini-
st vardi. Birincisiyle hemen hemen, ayni za-
manda teklif edilen ikinci stk ise; her bir
iletken icin iki kule hesabile, iki devrenin 12
kule ilizerine oturtulmasi fikri, geleneklerden
ve alisilan fikirlerden fazlasile ve bariz bir
sekilde uzaklagsmagi istihdaf ettiginden; o za-
man igin pek ileri ve clir"etkdrane addedile-
rek pek revag bulmadi.

Daha sonra dikkat nazarlari, uzun mid-
dettenberi muhabere kablolarinin doésenme-
sinde kullanilmakta olan «deniz alt1 tipi tii-
nel» sikkina cevrildi. Fakat E N. Hatlarinin
c¢oklugu ve bogazin bu hatlarla haddinden
fazla kalabaliklastinlmasi ve 300 metre '000
Feet) derinliklerden bile kum ¢ikmasi denizal-
hizla asagi yukart yon degistiren akinti mu-
vacehesinde en nihayet E. N. Hatlarininde-
nizaltindan dosenmesinin fevkalade gilic ola-
cagl neticesine varildi. Ayrica Ganziri civa-
rindaki sondajlar neticesinde 230 metre (750
Feet) derinliklerden bile kum c¢ikmasi deni-
zalt1 tiinel fikrinin tamamen terkedilmesine
sebeb oldu.

iste boylece, Kara ve Deniz yoPan-m bu
glinkli bilgilerin bile emniyetle ¢ozemeyecegi
zorluklarla dolu oldugu goriildii. Bundrn do-
layidir ki J946 da planin miistaceliyetle tat-
bik sahasina konulmasi mevzuubahis olunca,
Hava yolu kat'iyetle secildi. Ciinkii burada
moderin teknik ve miihendislik pahasi dahi-
linde en sonunda gii¢liikler bertaraf edilebi-
lirdi Bu projenin emsalsiz hususiyetlerinin
ana hatlar1 miiteakip sahifelerde tebariiz et-
tirilmektedir .

1 — lletken

Tasiyict pilon ve onun dikilmesi, havai
hatla atlanmanin bilinmiyen en belli bagh
noktalarindan biri idi Koprii kuru'masinda
bogazin en dar noktalan secilirken bile, 3200
metre (10500 Feet) de standart celik kablola-
rin kullanilmasi kulelerin haddinden ¢ok da-
ha yiiksek olmasina ihtiya¢ gosterir.
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Bununla beraber, etiidler sadece en dar
noktalart bulmak {izerinde teksif edilmedi.
Daha bagka tepografik hususiyetler de dik-
kat nazarina alinarak, Torro Cavallo yakinin-
da ki kayalik tepe lizerine insa edilen esas ta-
styict kare pilon; arada acikligi 3200 den 3646
metreye c¢ikarmasina ragmen kulenin yik-
sekliginden miithim miktarda indirme yapil-
masina hizmet etmistir.

Havai hatlarda kullamldigi gibi mukabil
agirliklar kullanilmig olsa bile iletken bekle-
nilmeyen her tiirli tesire mukavemet ede-
cek durumda olmadikga, istenilen yiiksekligi
pratikte elde etmege imkan olmazdi.

Yiksek evsafli  hususi bir c¢eligin kulla-
nilmasindan baska; kablonun igersinden ge-
¢irdigi akimdan dogan hararet tesirile (mu-
kavemetinin kirilacagi noktanin iistiinde) bu
hararete mukavemet edecek evsafta olmasi
ve cabuk bir harabiyeti Onliyebilmesi, kab-
lonun yapiminda celige bir miktar ali-
minyum ilavesile elde edebilirdi. Agirlikta
bir eksiltme kaydedilmesine ragmen c¢eligin
elastiki mukavemetine halel gelmis olabilirdi.
Muvaffakiyet emareleri gosterinceye kadar
on kablo tipi denendi ve begenilmedi.

Alinan numuneler, hususi surette imal
olunmus tecriibbe masalarinda en siki ve dog-
ru denemelere tabi tutuldu. Denemelerden
bazilarinin siiresi, zaman olarak bir ka¢ bin
saati agkindi. Bu denemeler sonralari, imal
edilen kablolarin dakik bakimlarina esas tes-
kil etti. .

Bundan sonra 7 kablo grubunda toplana-
cak olan 840 celik telin, secilmesi, bakim ve
muayeneleri icin fevkalade teferruatli ve cid-
di sartnameler tesbit edildi.

Tecriibe sonuglarina gore siralananlardan
son ikisinin kilavuz kablo olarak kullanilma-
s1 kararlastirilmistir.

Kablo imalatinda yeni olan bu prensipler
sayesinde; simdiye kadar elde edilenlerin bel-
ki de en iyisinin imali imkan dahiline alin-
mig oldu.

Kutur, yukli 26.80 mm,
Celik telin kutru 1.80 »
Aliiminyum telin kutru 173 »
Celik kistm 305 »
Aliiminyum kisim 45 »
Agirlik, gres yuklu iken 2.7 Kg/m
Azami kopma" yikil 552 Ton
" Pratik (calisma) kopma

yiiki 523 »



Kablo kat sayisi 0.95
Kopma asma uzunlugu 197 Km.
Pratik asma » 83 »
Azami pratik gerilmesi 22.0 Ton

Deneme masasi

Bu muazzam kablolara §oyle bir goz ata-
Iim : Herkiil metoduna has bir sekilde birles-
tirilen ve alt1 .adet bos kanali dolduran alt1
telden miitesekkil kablonun,, verilen bir dig
kutur bolgesinde bir arttirma ile ve i¢ dig
kablolar arasindaki kontaklarda c¢ogalticihk
gibi iki muhim vazifeyi yaptig1 goriliir.

Niive tel olarak aluminyum'un kullanil-
mas1; her nekadar mantiga aykiri ve pratik-
te kabili tatbik olmayan bir hal tarzi gibi go-
ziikliyorsa da, biitiin tecriibelerde en iyi neti-
ce veren yegane tel bu oldu.

Aliminyum, c¢elik tellerle sarilarak kablo
halinde demetlenmek suretile, c¢eligin karak-
teristigine uymasi teminat altina alinmistir.
Alliminyumun madeni Ozellikleri; kendisini
bir zirh gibi saran celigin hassalarina zarar

vermiyecek bir passif direnc meydana getir-
mektedir.

. Yukariya c¢ikantan  cetveldeki maddele-
rin belli bash faydalarindan bahsedilecek o-
lursa; altiminyum tellerinin niive olarak kul-
lanilmasi,, bitln tellerin “dakik ve ciddi bir
sekilde secilmesi, ambalajlanmalari, kablola-
rin korunmasinda ve demetlenmesinde kulla-
nilan kilif ve zift maddeleri ve kablolardaki
aZ miktardaki zayiati saymak gerekir.

Iletken wuzunlugu 5400 ila 5550 metre
,(18000 ila 18500 Feet) olacakti ve bu mesafe-
ye eksiz tek teller cekilmisti.

Tesisat bir kerre tamamlandiktan sonra
hakiki mesafe 5010 metre (16400 Feet) den
ibaret olarak Sicilya ve Calabriada'ki ihtiyat
300 metre (1000 feet) Lik ve 60 metre (200
feet) lik olmak lizere cem'an 5370 (17600 feet)
Iik bir {iclii zincirlemeden meydana getirildi.

Paslanma ve korozyona karsi korunmada
her telin ayr1 ayri kalin bir sekilde galvani-
ze edilmesine ve yliksek kalitedeki gres yagi-
na emniyet edilmistir.

Cekme safhasinda biiylik bir bas belasi
olan ve hatta bir aralik iletkenlerin kullanil-
masindan sarfinazar edilmesi bile diisliniilen
gres haddi zatinda iletkenlerin en iyi koru-
yucusu ve teminati idi, biitiin gilcliik gresli
telin c¢ekilmesindedir.

iletkenlerin bakimlar1 igin yapilan, iize-
rindeki iki insana ildveten kompleks mag-
neto grafik techizat ile gres ve gresleme alet-
lerini tasiyabilen kendi kendine hareket ede-
bilen hususi bir arac¢ vardir.

Bu suretle iletkenlerin durumlart tetkik
ve muayene edilebildigi gibi bakimlarida ya-
pilabilir. Insaattan evvel ilk miknatisiyet de-
nemeleri yapilmis bulunmaktadir.

10
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- -Grafikler akimla ilgili olarak hararet ve
mukavemetleri gostermektedir.

10. sayfadaki resim en son deney i¢in do-
natilmig hususi tecribe masasini gostermek-
tedir. Tki numune iizerinde bu tecriibe 2400
saat devam etmisti. Bir tanesi daimi olarak
100 C, digeri ise 16° C ile 100° C arasinda
miitehavvil olan bir 1sida tutulmuglardir.

2 — Kuleler:

Esas itibariyle her iletken icin iki kule
tahmin ve hesab edilmesine ragmen, modern
miihendislikte kaydedilen ilerleme sayesinde
biitiin iletkenleri bir kulede toplama temin
edilebildi. Bu suretle 1921 yilinda 277 metre
(910 feet) Iik 12 kuleye ihtiya¢ varken bugiin
herbiri alt1 iletkenli ve 224 metre (735 feet)
yiikseklikteki iki kule ile karsilanabilmustir.

Bu basitlestirme neticesinde iletkenler
arasindaki mesafenin 25 metreye (72 feet)
indirilmesi icabin1 ortaya koymustu.

Miisahede, tecriibe ve analizler;

Kuvvetli riizganin bulundugu durumlarda
bile, ayrica orta direk konulr*Jisma ihtiyac
olmiyacagini gostermislerdir.

Kuleler; Normal tastyacaklar1 yiikten
baska, 150 Km/sa. (90 mil/sa) lik riizgar ve
zelzeleye tahammiil edecek tarzda hesaplan—
muglardir. :

Sismik karakterlerinin tespiti i¢in yapi-
lan etiidlere biiyiik bir ehemmiyet atfedildi.

Her nekadar tek istikametten gelen 5
devrelik bir sarsintiya rutubetsiz ve kule ile
rezonansli olarak mukavemet etmesi icab
ederse; bunlar' (Mercalli mikyasina gore), on
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derecelik bir zelzeleye mukavemet edebiiirlef.
Rezonans frekansi sismik sarsintidan daima
bariz bir sekilde farkhidir. Bu teoriyle ilgili
etidler 1/25 mikyash hakiki bir modele tat-
bik edilerek sistemin dengesi tahkik edildi.

Kuleler, herhangi bir iletkenin 25 tonluk

" bir cekisine mukavemet edebilirler. Yalmz, bi-

rincisini dort iletkenle techiz etmek suretiy-
le, (sirasile, bir tanesini bakim icin serbest bi-
rakmak sartile) kulelere hakiki yrkleriri ver-
meden evvel yapr ve karakterlerinin miisahe-
desini imké&n altina almak miimkiin olmus-
tur.

Firtina ve sarsint1 hallerinde oldugu gibi,
kulenin sapmasini, dahili mukavemetini ve
gerilmeleri sabit tutulan miktarlar1 gectigin-
de kaydetmek iizere kuleler birer otomatik
kontrol aletiie techiz edilmislerdir. 14 dakika
zarfinda sona eren 3 tonluk bir agirlik sagla-
yan miteharrik roketlerin temin ettikleri
yukler vasitasile ve bu aletler sayesinde sta-
tik ve dinamik tecriibelerin yapilmalar1 sag-
lanmustir.

Donen kaide, bakimdan ikiz olan iki ku-
leye zarif bir is manzarasi vermektedir. Tu-
haf bir sekil gosteren st traversler 50
metrelik (164 feet) ve asagidakiler ise 75 met-
relik (246 feet) bir yayilma sahasina sahip-
tirler.

yiiksek gerifme hassasin1  haiz celikten
yapilan pargalar, atelyelerde fennin en ileri
-usulleriyle kaynak yapilmis ve = arazide bir-

- birlerine civata ve somunlarla rapt edilmis-

lerdir.

30 ton agirlik ve 40 metre uzunlugundaki
4,ayaktan her biri bir parca olarak dikilmis-
tir. . Ayak temele istinadinda mafsalh olarak

1



tespit edilmis olup bas tarafi bir ving tara-
findan son durumuna kaldirilmis ve orada
yatagina civata ve somunlarla tesbit edilmis-
tir. Temelden yukarn kismi cirit degnekleri-
nin hedeifne isabetindeki manzarasini andi-
rir. Boylece bu seviyenin tstiinde hususi bir
Bom. pilon govdesinin kaldirilmasinda mon-
taj ve tespitinde kullanildi.

Konsol (travers) lann bir parca olarak
kaldirilmasinda ikili bir ving kullanildi ki bu-
na belkide zamanimizin kendi nev'ine has
en clir'etkarane bir isi denilebilir. Maamafih
alt konsollarin en dis kisimlari  yukardaki
konsollarin en ucundan kaldirildi.

Macuna vincler karadan mazotla igleyen
ving ve palangalardan idare edilmekte idi;
onlarin buytkleri (44 metre - 145 feet) ve
agirliklarn (takriben 2 ton) temel ve govdede
kullanilmak tizere hususi surette imal edilmis
miitethammil menteselere ihtiya¢ gostermek-
te idi.

Kulelerin dikilmesi bes ayda tamamlana-
bildi, 5CSI temelde olmak tlizere 1164 basamak
ile tist konsolun ucuna ulasilmakta olmasina
ragmen, bir asansor kullanilmak sartile bun-
lardan 955 basamagi hazfedilebilir.

Asansoriin -~ kaldirma kapasitesi 500 Kg.
(1100 libre) olup, kule ayaklarindan birinin
dis tarafina yapilmistir. Alt konsollar hiza-
sindaki 8 x 15 metre ebadindaki ana platfor-
ma varma stresi 9 dakikadir.

Buraya 7 ton kapasiteli daimi bir elektrik
servis vinci yerlestirilmistir.  Konsollardan
acilir kapanir merdivenler ile asagi iletkenle-
re gidilir. Hava trafigi icin muayyen mesafe-
ler dahilinde, kule boyunca siralanmis ikaz
lambalarindan bagka kulenin tepesinde 360
derece donen buyiik kirmizi bir 1amba daha
parildamaktadir.

Pilot ve rasitlan sasirmamak icin biitiin
bu 1siklar asagiya aksedecek tarzda maske-
lenmislerdir.

3 — Sicilya Kulesinin Temeli:

Herkesce ¢ok iyi taninan haci yatmaz o-
yuncaklar "icersine konan kursun parcasi sa-
yesinde her devrildiginde dogrulmasi esasina
istinad eden temeller; destekledigi kuleden
10 defa daha agir olan muazzam beton blok
kulenin zelzeleden oynamasini veya devrilme-
sini, bir hudut dahilinde altindaki kumlar
tzerinde kaymasina ragmen oOnler ve devam-
I1 olarak esas durumunu muhafaza eder.

Her temel gayet mukavim sandigi- ben-
zer hag seklinde bir yapiyr ihtiva eder. Des-
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tekleme reaksiyonlarinin tevzii ve herhangi
bir ahvalde miuisterek tesiri saglamak i¢in ku-
lenin dort ayagi diyagonal bir tarzda birles-
tirilmistir. .

4 kule ayagindan herbiri; temele 16 bii-
yik ankra] civatasiyle rapt edilmislerdir. Her
bir civatada zelzeleden sonra sayet kule bi-
raz eglirse tekrar dogrultmak icin kriko mes-
netligi yapacak doner dirsekler mevcuttur.

Sicilya sahillerinde toprak, 230 metre de-
rinliginde cakil taglan ile yer yer sertlesmis
bir kum ucukurundan miitesekkil oldugundan
temelin deniz seviyesinden en asagi 18 metre
derinlikte kurulmast sayani1 tavsiye idi.
Boyle muazzam derinlige tek keson igerisin-
de devam etmek, bu gilnkii yap1 tecriibe-
lerine gore bile basarilmasi gii¢ bir problem
idi. 18 metre yiiksekliginde 9 m’ ilk 4 keson
bliyiik hacim 4 nihayetini desteklemede kul-
lanildi.

Bu sistem sanki, kesonlar tlizerine otur-
tulmusg bir rthtim1 andirmakta ve bu sayede
topraktan yiiksekte ve sismik sarsintilardan
masun bulunacak bir form gosteriyordu.

4 — Kontinental (ttalya sahilindeki) ku-
lenin temeli:

Calabria sahilindeki hakiki bir kaburgayi
andiran tabii kayaligin, evsafini kaybetmek-
te olan milonatik granitlerden tesekkiil ettigi,
dolayisiie zelzele karsisinda temel zeminin
yekpare kaya olarak durumunu muhafaza et-
miyecegi neticesine varilmistir.

Netice olarak, burada da, genis mikyasta
kazilara mal olacak ve temeli, sathin sarsin-
t1,, sok, dalga tesirlerinden azade birakacak
muayyen bir derinlikte insas1 prensibi galib
gelmisti. ’

Yamaglar ; Sismik tarzda baslayacak olan
toprak kaymalarint asgari hadde indirecek
tarzda sekillendirilmis ve toplam olarak tak-
riben 8100 m™ lik bir saha 15 cm. lik takvi-
yeli betonla kaplanmisti.

Temelin esast ve yapisi Sicilyadaki mu-
kabilinin tamamiyle aynisi olmakla beraber
4 ayak lzerine istinad ettirilmis olmanin ye-
rine, burada; 4 temel ay aklanda dogrudan
dogruya kaya yatak Uzerine oldugu gibi 615
m’ (6600 feet’) satth olarak tamamile otur-
tulmustur. :

5 — lletkenlerin gekilmesi:

Cok biiylik bir hususiyet arzeden iletken-
lerin bu efsanevi ve belali kanalda, kablola-
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nn suya degmeden karsi tarafa nasil geciri-
lecegi, miigkiil problemile bir duraklama.saf-
hasina girildi. Tel cekme ameliyesi tekmil
projenin en giic safhasini tegkil etmekte, tes-
kilatlandirilmasi, miinakasasi; raporla tes-
piti, tecriibe ve fiili caligmalar bir ka¢ ayhk
zamana ihtiyac gostermekte idi.

Lizumlu kilavuz kablolarin da, iletken-
ler kadar mukavim ve iyi olmasi icap ettigi-
ne gore, bu maksat icin iki fazla iletken imal
edilmisti. Biri digerinin arkasindan olmak,
uzere, Sicilyadaki uc¢tan; bir romorkor vasi-
tasiyle suyun icine sagarak sahildeki kuleye
kilavuz teli ¢ekilmesine baslandi. Derinlik, hiz
ve trafik faktorleri dikkat nazara alinirsa
Calabria ucundan gelecek diger klavuz teli
ile birlesinceye kadar, oldukca stlipheli bir ise
girisilmisti.

Kansglikli gelen klavuz kablo uclari bir-
lestikten sonra,, su sathindan yukanya kaldi-
rilmasina baglandi, normal yiikseklige cikin-
caya kadar uclardan c¢ekme kuvveti tatbik
edildi. Bundan sonra her iki klavuz kablola-
r, Calaibria ucunda birbirlerine raptedildiler.
En son halka biiyiik bir kasnak ile tutulur-
ken; Sicilyadaki serbest ucta giizelce iletken-
lerden biri ile bog bir makaraya baglanmisti
Her makara, hususi tertibatli ve ikili bir
vingle irtibatlandirilmis oldugundan bir ta-
raftan dolu makaradan iletken ileri verilir-
ken diger taraftan bos makaraya gelen tel
sartlmakta idi.

Bu metod sayesinde birinci kilavuz kab-
loyu tamarnile sararken, ikinci kilavuz kablo
sonuncu kasnak tizerinde ikili olarak devami-
m tamamlar ve bu suretle birinci kablonun
yerini tutarak ve netice olarak birinci ilteken
tarafindan degistirilmis olur. Bundan sonra
ikili vince diger dolu bir iletken makara yer-
lestirilir. Ve ikinci kilavuz geri c¢ekilip tama-
mile birinci iletken tarafindan degistirilince-
ye kadar ameliyeye devam edilir. Bu esnada
2 inci kargi tarafa verilmis olur. Bir kere ser-
best kaldiktan sonra ameliye tekrarlanarak
bu iki kilavuz kablolar ikinci iletken cifti icin
kullanilirlar. Bu ameliyeye pozisyon degistir-
me ameliyesi denir. Baslangictan en sonuncu
ayarlarin  yapildigi ana kadar gegen zaman
22 giin tuttu.

Her komple transpozisyon, li¢ giine tak-
sim edilen 30 saat stirdi ve azami 0.5 m/saat
(1.6 Ft/saat) stiratle 11.000 m. iletkenin ce-
kilmesini istihdaf etmekte idi. Bu ancak var-
Iiklarint memnuniyetle kaybedecegimiz hu-
susi makinalar sayesinde imkan dahiline gir-
di.

E: M. M. 37-38

* Bash basina miistakil bir ving ve fren
tertibat1 bosaltma ve sarma isinde simdiye
kadar emsaline rastlanmayan bir cekis kuv-
vetiyle is gordil.

En biiyiik ilgi kaynagi;

Bizatihi kablodaki sayisiz baglantilar ile
vincin strtiinmesinden hasil olan ve hi¢ bir
kimsenin ehemmiyetini veya miktarini teba-
riz ettiremiyecekleri dahili mukavemetler
idi. Vin¢ ve freni, bir makinada birlestirmek
ve biitiin lizumsuz baglantilar1 ortadan kal-
dirmak suretile, yeni fakat ¢ok basit bir ma-
kina hizmete girmisti. Bu sayede fren ving-
teki surtiinme, dahili mukavemetten serbest
birakildigindan ; kablolarin gergide sarilma-
sinda ve bosaltilmasinda sadece biitiin sis-
temde stirtiinmeden muitevellit kayiblan kar-
silayacak kadar kuvvete ihtiyac gostermek-
tedir.

Hakikatte bu makine;

Sadece ikili yivlerinde cekilen iki kablo
ile birlestirilmis. 4 gevsek kasnak (makara)
dan ibarettir.

Ihtiyac1 boyle 4 tekerlege inhisar ettir-
mek icin; bunlardan ikisi; az yiikli oluklar
icersindeki kablolarin siirtiinmelerini arttir-
mak maksadini istihdaf eden bir cift yardim-
c1 halat tasimaktadirlar. Transpozisyonlan
anlatirken temas ettigimiz ikili ving, tel ma-
kararlanndan yapilmisg olup, disar gidéh kab-
lo tzerinde ilk (kiiciik) frenlemeyi ve ice-
ri dogru cekilen yani sarilan kablo {zerinde
ilk hafif cekmeyi temin eder.

Bu sekilde cekisin arttirillmasi  sayesin-
de Transpozisyon isinin baglama ve devami-
n1 saglamak icin fren - ving'in siirtiinme mu-
kavemeti ile Calabriadaki kulelerde bulunan
son halka kasnagindaki asili 4 makaranin ic¢
mukavemetlerini  bertaraf etmis olur. IKkili
ving 30 H. P. bir motor tarafindan caligtirilir.
Istenildigi takdirde, ya frenler veyahut ce-
ker tam bir cahisma emniyetinin saglan-
masi bakimindan reversible bir devre tarafin-
dan kontrol edilir.

6 — Sicilya'dakl Terminal Tesisleri :

Siciiyanin terminal  istasyonu, tarihi
TORRE BIANCA (Beyaz Kule) 'ye yakin ve
simdiki Italya'dan gelen muhabere kablola-
rinin denize gomiildligli, ayni zamanda mes-
hur sarab fabrikalarindan biri olan Faro
(Deniz Feneri) yakininda kurulmustur.

Genis is sahasi,, tellerin gerilmesi esna-
sinda, kismen malzeme ve telleri muhafaza
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etmek bakimindan kaldirimla dosenmisti.
-Etrafi ¢evrili bu saha; icersinde her hangi
bir malzemeyi nakledebilen 25 tonluk bir ¢e-
kim giiciinii haiz bir hizmet vinci ile techiz
edilmisti. Bu ¢ekme acma ameliyelerinden
bagska 18 M (6 feet) genisligindeki takviyeli
beton bloklari, kablo germe esnasinda Ank-
raj vazifesi gordiiler. Uzak uctaki diger 4
blok, tel ¢ekme makinalarinin tecriibelerinde
kullanilmistir.
mukabil bir agirlikla dengeye alinmislardi.
3unu temin icin, 12.5 metre (41 feet) yer
‘degistirme 2 kulede 1ki, 3 grub olarak tertip-
lenmisti, (halen 2)

iletkenlerin ufki gerilimini bir nisbet da-
hilinde dogrudan, dogruya yan makaralar va-
sitasile temel karsiladigindan, bu kuleler sa-
dece asagi .dogru bir cekige maruz kalmakta-
dirlar

Bu kuleler, bu bigcimde yapilan dahili mu-
kavemeti fazlasile drttirilmig beton bir man-
zume olarak gorilmektedir. Takviye olarak,
ileri koselerde 2 kablo, geri kaburgalarda 6
kablodan miitesekkil idiler.

Kulenin duvarlar1 sadece 12 cm. kalinlik-
ta idiler. Kulenin ustiinii kaplayan cati kis-

m1 da sandikvari bir tipte takviyeli betondan .

yapilmigstir.

Kuleler (Mercalli'nin  mikyasina gore)
10° lik zelzeleye mukavemet edecek selabette
insa edilmiglerdir. Bunlar yiiklerini aymn' ""-
mand». biitiin iletkenlere verebilirler. Santral
ile elektrik baglantilar1 tabiatile iletkenlerin
yer degismesini takib edeceklerdir. Bunlar 4
iletkenden her han”i birini llizumunda kesip
digerlerinin faaliyetine halel vermiyecek 6
izoieli bir salter tpkimi ile ve mukabil agir-
likla emniyete alinmiglardir  Santral her iki
sahil de karsiliklt olarak empedans rolelerin-
den meydana gelen birer biiylik sigorta sal-
teri ihtiva etmektedirler.

7 _ CalabrliTdaki Terminal Tesisleri:

Caporafi adile maruf, miisait kiigciik bir
plato, Calabria kulesinin arka kismini teskil
etmekle ve hemen hemen tepesine misavi
bir yiikseklik arzetmektedir Bu plato termi-
nal istasyonu, bir kiiclik servis ve tamir boli-
miinii, Ankraj kiitlelerini ve (150 kV lik Reg-
gie ve. Siladan gelen elektrik) santralin ta-
mami,ile, bakim ve kontrol tesislerine sine-
sinde jrer vermis bulunmaktadir.

Bakimi ve sérvis kismi: Sicilyada'ki esin-
den, daha kii¢lik olup, kablo geriminde kulla-
nilan 6 takviyeli beton bloku ile'Transpozis-

14

Burada iletkenler 42 tonluk -

yon tel cekme ve sarmada kullanilan ayarla-
nabilen son halkali kasnag ile techiz edilmig-
tir. .

Hakikaten, bir kisminin gergin, bir kismi-
nin gergin oimayan kablolarin tegkil ettigi
U000 M. (35000 Feet) lik halka, yeni telin
kismen gerilmesi ve telin elastikiyetinden
mitevellit fren ving kasnaklarindan ge¢mesi
esnasinda hafif bir uzamaya tabi tutulacak-
tir.

iste bunun icindir ki ; iletkenleri daimi
olarak suya degmeden tutabilmek i¢in, uza-
nan halkanin bu bahsedilen uzatma payini
kargilamasi saglanmistir. Bu halkay1 uzatabil-
mek i¢in, makarasi uygun bir sekilde 25 ton-
luk servis vincine baglanmig ve bu suretle is-
tenildigi kadar geriye dogru cekilebilmistir.

) «Caporatif» tabiatile daimi bir radyo - te-
lefon sebekesile «Torre Bianca» ile irtibatlan-
dmlmis bulunuyordu. Bu sebeke, dikme es-
nasinda diger portatif radyo ve telefon ci®
hazlarile takviye edilmisti. Calabria ucunda,
iletkenler, alcak bir beton Kkirig vasitasile
dogrudan dogruya topraga Ankraj edilmigler-
di. Bu beton Kkirig, 6 iletkenin de yiiklerini
kaldirabilecek bir selabette yapilmistir.

Elektrik baglantilari; «Torre Bianca» da
oldugu gibi her hangi bir ahvalde diger dor-
diinli derhal kesebilecek 6 hk bir anahtar tar
kimindan gegirilerek santrala baglanmistir.

istenilen iletkenin devreden cikartilmasi
(Kesilmesi) i¢in Caporafi'de yapilan muay-
yen ameliyenin Torre Bianca'nin tekrarla-
mas1 kafi idi. Santral, her iki taraftaki hat
terminsllerile atlama kablosunu koruyan si-
gorta ve salteri ihtiva eder. Her iki santral 6
lik ilteken igin yapilmalarina ragmen 4 er
iletkenle techiz edilmiglerdir.

g — lzolatorler ve Yerlestirilmesi:

iletken ankraji iistten gecen tellere tat-
bik edilen prensiplerle meydana getirildi.
Soyleki: Iletkenin iizerine gecirilen bir hal-
ka ile uc defa sarilmak suretile gerginligini
yavas yavas kaybeder. izolator 12 diziden, di-
ziler 20 adetlik birimlerden meydana gelir.
Bir kac teldeki tansiyon yaylar vasitasiyle
denklestirilir. izolatér takimi Sicilya ucunda
mukabil agirliklara, iletkenden iki defa daha
kuvvetli esnek c¢elik kablolar vasitasile bag-
lanmigtir. 'Atlama halkasinin ankraji icinde,
yedek iletkenleri lizerinde tasiyan hususi bor
binler icin yer vardir. Bu suretle zaman za-
man yedeklerden bir kismini karsiya gegire-
rek, muallaktaki ayaklar Uzerindekilerini de-
gistirmek imkani elde bulundurulmus olur.’

E. M. M.37 -8



Bir ankraj donanimi, yedek iletkenler da-
hii 6 tondan daha agirdir. iletken asilmasi
dahi havai hat esasindan miilhemdir

iletkenler, merdaneleri askiya alinmis
hafifce kemerlesmis, hafif halitadan segman-
lann iki ray tuzerinde hareket etirildigi, 5
metrelik bir kutur dahilinde acilip gensin ge-
riye kapanan kollart bulunan bir traktor,
kamyon tizerinde durur. 8 tane 20 Unitelik
izolator ipi yolu desteklerler ve agirlik den-
gesi yaylar vasitasile temin edilir.

Kablolarin birlestirilerek toplanmalar1 ve
bunlarin calisma durumlar1 daimi ihtizazlari
meydana getirmezler. Maamafih bu ihtizazlar
hususi surette etiidler ile, ayni cinsten telden
yapilip, uygun bir sekilde gerilen tel kavisler
sayesinde hemen hemen tamamen izole edil-
mis bulunmaktadir.

Atlama, 220 kv. Iik iki devreyi tasiyabile-
cek kapasitede projelendirilmis ve ilkin 150
Kv. Iik bir devre imiscesine hizmete girmis-
tir. Transmisyon kapasitesi 60 MW olacak-
t1, sonralar1 220 kv. lik devre olacak, kapasi-
tesi 150 MW yiikselecekti. Daha sonra ve ha-
len bu rakamlar her iki devrenin c¢aligma-
sile iki misime c¢ikarilabilir.

SM.M 37-38
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: Guussepe e Fratello
S P. A. Milano

iletkenler

iletkenleri korumak i- : Shell Italiana. S. P.
icin gres A, Genova

Plan, ikmal ve kulele- : SAE - S. P. A., Mila-
rin dikilmesi no

Asansbrler :.Agudlo S P. A, To-
rino
: SAE - S P. A, Mila-

Temel projeleri no

Sicilya temellerinin in- : Ferrocemento ing.,
sasi Roma

italya ciheti » : Cosiac - Corp., Pa-

lermo

Tel cekilmesi : SAE - Milano

Tel cekilmesi i¢in ma- . Agudio - Torino
kinalar

Mukabil agirlik kulele- -

ri ve Sicilya terminal : Ferrocemento - Ro-
istasyonu ma
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