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“Giivenli Demiryolu Tasimaciligt” Soylesisi Diizenlendi

EMO izmir Subesi’nin 50. Kurulus
Yil Doniimii etkinlikleri kapsamin-
da Birlesik Tasimacilik Calisanlari
Sendikasi (BTS) Baskani Hasan
Bektas’in katiimiyla Nihat Ozgiil
anisina Demiryolu
Tasimaciliginin Bugiinii ve Gelecegi”
baslikli soylesi diizenlendi.

“Giivenli

jzmir Mimarlik Merkezinde 25

Nisan 2019 tarihinde dlizenlenen
etkinligin acilisini EMO izmir Subesi
Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi
H. Avni Gundulz gerceklestirdi. 50. yil
etkinlikleri kapsaminda daha once
dizenlenen soylesilere iliskin bil-
gi veren Glndlz, Glvenli Demiryolu
Tasimaciliginin Bugiini ve Gelecegi”
baslikli soylesinin 18. ve 19’uncu ca-
lisma donemlerinde Sube Yonetim
Kurulu Baskanligini Gstlenen Nihat
Ozgiil'tin anisina diizenlendigini ifade
etti. Slayt sunusu esliginde Ozgiil’iin
0zgecmisine iliskin katilimcilara bilgi
veren H.Avni Glndiz, sunumun ardin-
dan Nihat Ozgil'iin esi Emel Ozgiil'i
duygularini ifade edebilmesi igin
kirslye davet etti. Esini 1993 yilinda
kaybettiklerini hatirlatan Ozgiil, “26
yil sonra bile unutulmadigini, anil-
digina sahit olmak beni ¢ok duygu-
landirdi. Dayanismaya en ¢ok ihtiyag
duydugumuz bu dénemde anmanin
gergeklestirilmesini cok degerli bu-
luyorum. Nihat ile ¢ok sey paylastik,
birbirimizden cok sey 6grendik” diye
konustu. Nihat Ozgil'tn 68 kusaginin
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temsilcilerinden biri oldugunu ifade
eden Ozgiil,“Esim hep 12 Eyliil darbe-
cileri bir guin yargilanir’ derdi. Nihat'in
bahsettigi gercek anlamdaki yargilan-
ma ne yazik ki henlz gerceklesmedi.
Darbecilerin yargilanip, cezalandiril-
mamis olmasi halen yaralar beni” diye
konustu. Ozgiil'iin kisa konusmasinin
ardindan Avni Guinduiz; sdylesinin mo-
deratorliguni yapan Cengiz Goltas ile
Hasan Bektas'i kiirstiye ¢agirdi.
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Cengiz Goltas, soylesi oncesinde
EMO’nun demiryolu tasimaciligina
verdigi oneme dikkat cekerek, elekt-
rikli rayli ulasim sistemlerine iliskin
duzenlenen sempozyumlara degdindi.
10 Ekim 2015 tarihinde Ankara’da
yasanan Gar Katliamir'nda hayatini
kaybeden demiryolculari anan Goltas,
sozl Bektas’'a birakti. BTS Baskani
Hasan Bektas, sunumuna demiryolu
tasimaciliginin diinyada ve llkemiz-
deki tarihgesini anlatarak basladi.
istanbul’da 1875'de acilan Tiinel’in
dinyadaki ikinci metro tasimaciligi

ornegdi olmasina ragmen uzun yillar
bu alanda gelisme yasanmadigini
ifade etti. Osmanli doneminde yati-
rimlarin yabanci sirketlerin aldiklari
imtiyazlar dogrultusunda sekillendi-
gini kaydeden Bektas, 1856 yilinda ilk
olarak izmir-Aydin demiryolu hattinin
kullanima agildigini ifade etti.
50’lerde Baslayan Cokiis Siiriiyor
Cumhuriyet donemi 6ncesinden
kalan toplam 4 bin 1365 km’lik de-
miryolu hattina, 1950 yilina kadar
yilda 135 km, toplamda 3764 km’lik
ek yapildigina deginen Bektas, 1950
yilindan sonra ise ciddi bir gerileme
donemine gerildigini vurguladi. 1948
yilinda ABD tarafindan hazirlanan
Hilts Raporu dogrultusunda, ulasim
yatirnmlarinin karayoluna ydnlen-
dirildigini vurguladi. 1950 yilinda
yuk tasimaciliginin yizde 68.2’sinin
demiryolu ile yapildigini belirten
Bektas, 2015 yilina gelindiginde ise
bu oranin ylzde 3,9'a geriledigini
belirtti. Benzer sekilde 1950 yilinda
yolcu tasimaciliginin yiizde 42,2’sini
karsilayan demiryollarin payinin
2015 itibariyle yuzde 1,1'e dustigunu
kaydetti. Diinya Bankasi’nin 1996 yi-
Linda hazirlattigi; yuk tasimaciliginin
buyuk 6lglide karayoluna aktarilmasi
ve yolcu tasimaciliginin ise yalniz-

ca prestij trenleriyle yapilmasi dog-




rultusundaki raporun uygulandigini
kaydeden Bektas, TCDD'nin alt yapi ve
tasimacilik olarak ikiye bélinmesiyle
kamu hizmetinin tasfiye edilmesinin
gundeme geldigini ifade etti. Bektas,
“Teknik atolyeler, TCDD Lisesi kapa-
tildi. Bir ¢ok hizmet taseron sirketlere
devredildi. Limanlar ve sehir icindeki
kiymetli tasinmazlar satildi. Personel
sayisi hizla azaltildi. Personele iligkin
unvan ve statu degisiklikleri yapilarak,
cok farkli isler tek kisiye yiklendi" diye
konustu.

Yatinim Karayoluna Yapiliyor

Ulastirma ve Altyapi Bakanligi
tarafindan ulastirma projelerine ilis-
kin yapilan yatirimlarin ytzde 70’inin
karayollarina yonlendirildigini hatir-
latan Bektas, Diinya Bankasi raporlari
dogrultusunda Yuksek Hizli Tren yati-
rimlari disinda demiryollarina kaynak
ayrilmadigini vurguladi.

AKP doneminde demiryolu tasi-

Nihat Ozgiil...

maciliginin kazalarla anildigi ifade
eden Bektas, ilk olarak 2004 yilinda
Sakarya'nin Pamukova ilgesinin mey-
dan gelen hizlandirilmig tren kazasini
hatirlatti. Hicbir teknik degisiklik yap-
madan yalnizca lokomotif hizlarinin
saate 140 km’ye ¢ikarilmasina dayali
bir “hizlandirilmis tren” uygulamasinin
diinyada ilk kez o donem glindeme
geldigini vurgulayan Bektas, “Bir ka-
zanin kaginilmaz oldugu konusunda
tim makinist arkadaslar hem fikirdi.
Bu hatta ¢alismaya kimse gonullu ol-
madigi igin sira sistemi uygulaniyor-
du. Rus ruletindeki gibi kimin kazaya
kurban gidecegi belli degildi. Sonug
olarak o kazada 2 makinist arkadasi-
miz da can verdi. itirazlarimizi dinlete-
medik ve 41 yurttasimizi yitirdik” diye
konustu. Pamukova ardindan yasanan
kazalara iliskin de bilgi veren Bektas,
son olarak Ankara’da Marsandiz istas-
yonunda yasanan hizlandirilmis tren
kazasina iligskin de katilimcilara bilgi
verdi. Hattin secim oncesi sinyali-
zasyon sistemi bitirilmeden, "trafigin
merkezden idaresi” olarak bilinen te-
lefonla uyarma seklinde uygulanan
yontemle seferlere baslandigini vur-
gulayan Bektas, konusmasini soyle
surdirdu:

Nihat Ozgiil, 1945 yilinda Elazig'da dogdu. 1973 yilinda istanbul Teknik
Universitesi‘nin (ITU) Elektrik Fakiiltesi'nin Elektrik (Kuvvetli Akim Kolu) Béliimii'nden
Elektrik Miihendis olarak mezun oldu. Ogrencilik yillarinda 68 kusagi icinde yer

alan Ozgiil’iin o dénem kaleme aldigi anilari; 1993 yilinda 68'li adli kitabinda

yayimlandi. Ozgiil mezun olmasinin hemen ardindan Tiirkiye Elektrik Kurumu’nda
meslek hayatina baslarken, bir yandan da Elektik Miihendisleri Odasi’'na (EMO) liye
olarak mesleki- demokratik miicadele icinde yer aldi. Arastirmaci ve liretken Kisi-

ligiyle taninan Nihat Ozgiil, Oda ¢alismalarina mesleki sorunlara ¢éziim énerileri

sundudu cok sayida makale, bildiri ve yaziyla katki sagladi. Ozgiil’iin “380 KW Uglii
Demet iletken Tel Cekimi” adli kitabi 1987 yilinda Reform Matbaas! tarafindan
yayimlanmistir. EMO izmir Subesi’nin 1990-1992 yillari arasini kalan 18. Calisma
Déneminde Yénetim Kurulu Bagkani olarak gérev lstlenen Ozgiil, 19. Dénemde
de baskanlik gorevini hayatini kaybettigi 25 Mayis 1993 tarihine kadar siirdtirddi.
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‘Ankara’daki kazanin asil nedeni
demiryolu tasimaciliginin siyasi bir
sov aracina donustirilme istegidir.
Biz sendika olarak hattin eksikleri
tamamlanmadan seferlere baslanma-
mas! konusunda uyarida bulunmus-
tuk. Ancak 2004 yilinda da oldugu
gibi dinletemedik. 31 Mart segimleri
dncesi istanbul’'da da eksikleri ol-
masina ragmen Marmaray’in agilisini
gerceklestirdiler. Umariz hicbir kaza
yasanmadan eksiklikler tamamlanir.
Evet demiryollari son derece glivenli-
dir ama kurallara uyulmasi on sarttir”

Demiryolu tasimaciliginin piya-
salastirilmasi ve ozellestirilmesine
yonelik politikalarin yikici etkilerine
deginen Bektas, “Tren ici personel
ve makinist sayisinin azaltilmasi, yol
kontroll yapan personelin olmayisi,
ayni personele birden fazla is yiiklen-
mesi, liyakat eksikligi, esnek ¢alisma
ve vekalet gorevlendirme kazalara
neden olan temel sorunlari yaratmak-
tadir” dedi. Dinya genelinde rayli sis-
temlerin en ekonomik ve guvenli se-
¢enek olarak on plana ¢iktigina vurgu
yapan Bektas, “Ne yazik ki 2004’den
sonra ulkemizde demiryollari givenli
olarak nitelendirilmiyor” diye konustu.
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