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OZET

tomatik Tanimlama Sistemi
O(AIS), deniz trafiginin izlen-

mesi, kontrol ediimesi ve se-
yir glvenliginin arttinimasi amaciyla
2000li yillar icerisinde gelistirilmis bir
sistemdir. Bu calisma icerisinde AIS
sistemi ve isletim &zellikleri hakkinda
bilgiler yer almaktadir. Sistemin Turki-
ye karasularindaki kullanim durumu ve
gelecekte Uzun Menzilli Tanima ve iz-
leme (LRIT) amacli kullanimina yénelik
degderlendirmeler yapilmaktadir.

GiRIS

Uluslararasi ticaret hacminin ve ta-
sinmasi gereken ticari yuk miktarinin
yildan yila artis gdstermesi, tasimacilik
sektdrunlin de paralel olarak blyime-
sine sebep olmustur. Tasimacilik ala-
ninda diger yoéntemlerle karsilastirildi-
ginda ucuzlugu ve tek seferde daha
blyuk miktarlarda ylk tasinmasina
olanak saglamasiyla 6n plana cikan
deniz tasimaciligi bir yandan tasima-
cilik alanindaki liderligini stirdirmekte
bir yandan da sektérdeki blylimeden
payini aimaktadir. Ginimlzde Avrupa
Birligi (AB) Ulkeleri uluslararasi ticare-
tinin yuzde 90'ini, i¢ ticaretlerinin ise
ylzde 40’ini deniz yoluyla gercekles-
tirmekte ve yaklasik 3.5 milyon ton yuk
her yil Avrupa limanlarinda gemilere
ylUklenmekte ve yine bu limanlarda
gemilerden bosaltiimaktadir.

Sekil 1’de Dogu Kanada kiyilarinin ti-
cari deniz trafigi yogunlugunun 2000
yilina ait resmi gérllmektedir. Deniz
trafigi yogunlugunun en Ust seviyeye

ciktigi bolgeler kirmizi renkle gdsterilen
limanlara giden hatlardir. Deniz trafi-
ginin en Ust seviyelere ¢iktigi bu bél-
gelerde kaza riskleri artmaktadir. Can
ve mal guvenligini tehlikeye duislren
bu durum denizde seyir glvenliginin

arttinlmasini ve deniz trafiginin kontrol
edilmesini saglayan sistemlerin kulla-
nimini zorunlu kilmaktadir. Bu amagla
Uluslararasi Denizcilik OrgUti’niin
(IMO) 6nderliginde Otomatik Tanim-
lama Sistemi(AIS) gelistirilmistir.

Commercial Shi-pping: Traffic Density (2000)
Navigation commerciale : densité du trafic maritime (2000)

Sekil 1. Dogu Kanada Kiyilarinda Ticari Deniz Trafigi Yogunlugu (2000 Yih)
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1. OTOMATIK .
TANIMLAMA SIiSTEMiI

1.1. Genel Ozellikleri

Otomatik Tanimlama Sistemi, deniz-
lerde seyir glivenliginin arttirnimasi igin
gelistirilmis ve standartlan Uluslarara-
s Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan
belirlenmis bir sistemdir. Sistem temel
olarak Uzerinde AlS transponder (akta-
rici) cihazi takili olan geminin; geminin
boyuna, tipine, rotasina, yuklne, hizi-
na, manevralarina vb. statik, dinamik
ve geminin seferine dzgu bilgilerinin
belirli bir mesaj formatiyla VHF kanal
Uzerinden, kiyida kurulu istasyonlara
ve sistemin takili oldugu diger gemi-
lere iletiimek Uzere dlzenli araliklarla
yayinlanmasi esasina dayanir. AIS sis-
teminde gemiler kendi bilgilerini diger
gemilere ilettikleri gibi, diger gemilere
ait bilgileri de VHF alicilar vasitasiyla
almakta ve mesajlann igeriklerinde yer
alan gemi pozisyonu, hizi gibi bilgileri
kullanarak komsu gemi hareketlerini
bir ekran Uzerinden izleme imkani
bulmaktadirlar.

AIS sistemi sayesinde, cevresindeki
AIS sistemi takili olan gemilerin ha-
reketlerini takip edebilen gemi daha
glvenli seyir imkani bulmaktadir.
Yine AIS sistemiyle kiyida konuslu
istasyonlardan deniz trafigi izlenebil-
mekte, kontrol edilebilmekte, gliven-
ligi tehlikeye dlsurebilecek durumlar
daha énceden tespit edilerek gerekli
mudahale yapilabilmektedir. Siste-
min konum belirtme ve konumunu
diger gemilerle paylasma 6zelligi
sayesinde deniz kazalarinda kurtar-
ma ve arama calismalarl daha etkin
olarak gerceklestirilebilmektedir. AIS
sistemi kullanilarak elde edilen gemi
hareketlerinin kaydedilmesiyle istatis-
tiki bilgiler elde edilebilmekte; kayitlar
karasularinin ihlali durumunda kanit
olusturma, deniz kazalarinin analizi
gibi konularda kullanilabilmektedir.

AIS sistemi, 90' yillarin baslarinda,
Uluslararasi Seyir Yardimcilari ve
Fener Otoriteleri Birligi'nin (IALA)
radar ekranlarinda gérilen deniz

tasitlarinin kimliklerinin tespiti icin bir
sistem gelistirimesi 6nerisini IMO’ya
g6tlrmesi sonucu yeni bir navigas-
yon sistemi olarak ortaya cikmistir.
AIS sistemi standartlari ve sistemin
uluslararasi arenada uygulanmasina
dair kosullar Denizde Can Emniyeti
Uluslararasi S6zlesmesi'nde (SOLAS)
belirtiimigtir.

SOLAS s6zlesmesi kapsaminda deniz
tagitlari s6zlesmeye uymasi zorunlu
tutulanlar ve tutulmayanlar seklinde iki
sinifa ayrimistir. Sézlesmeye uymasi zo-
runlu tutulan deniz tasitian Sinif A olarak
adlandinimis ve bu gemilere AIS Sinif-A
cihaz takilmasi zorunlu tutulmustur.

SOLAS sbézlesmesine imza atan ul-
keler AIS Sinif-A cihazinin 1 Temmuz
2002 yilindan itibaren insa edilen ve
uluslararasi tagimacilikta kullanilacak
tum gemilerde kullanilacagini garanti
etmislerdir. Benzer sekilde AIS Sinif-A
cihazinin 2004 yili sonuna kadar tim
yolcu gemilerinde ve 300 Gros tondan
blyUk uluslararasi tasimacilik yapan
yuk gemilerinde kullanimi zorunlu
tutulmustur. Ulusal sularda ise 500
Gros ton ve Uzerindeki kapasiteye
sahip gemilere Sinif-A cihazinin 2008
yili sonuna kadar takilmasi zorunlu
tutulmustur.

SOLAS s6zlesmesiyle Sinif-B olarak
ayrilan deniz tasitlarina yénelik gelis-
tirilen ve standartlar IMO tarafindan
2006 yil icerisinde belirlenen AIS
Sinif-B cihazlarnin takilacagr deniz
tasitlarini belirleme hakki devletlerin
kendi insiyatiflerine birakilmistir.

1.2. isletim Ozellikleri

AIS sistemi gemi-gemi ve gemi-kiyi
mesajlasmasi icin tasarlanmis bir
sistemdir. AIS sisteminin takili oldugu
gemiler geminin kendisine, seferine
ve seyir guvenligini saglamaya yéne-
lik bilgileri iceren mesajlari otomatik
olarak olusturarak VHF radyo kanali
tzerinden otomatik olarak yayinlarlar
ve ayni tur mesajlan alirlar.

Gemi Uzerindeki bir AIS istasyonu,
VHF radyo ekipmanlarina sahip AIS
sisteminin geminin sensoérlerine ve
gosterim birimlerine baglanmasiyla
olusturulur. AIS cihazinin diger ge-
milerdeki ve kiyidaki AIS istasyonla-
rindaki birimlerle senkronize olarak
calismasi igin gerekli olan zaman
bilgisi ve geminin konum bilgisi GPS
siteminden saglanir. AIS tarafindan
yayinlanan mesajlarin igerikleri (kara-
ya gore hiz, rota bilgileri, dénus hizi,
meyil agisi vs.) AIS sisteminin gemi
Uzerindeki sensorlerle standart deniz

Sekil 2. AIS Mesaj icerigi ve Ornek Gosterimi
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An IS message contains

* ship identification (name, call sign etc.)
* lenght, breadth, type of ship
* course and rate of wrn
« daaft, cargo
.m

- st
- £

& Automatic Identification System (AIS)

AlS-configuration ;
VHF tramsmitter
E— \
VIF rectiver |
Monitor
VHE receiver 2

Sekil 3. AIS Sistemi Genel Semasi

haberlesme veri yollar Gzerinden kur-
dugui iletisimle olusturulur.

AlS sistemi, alinan mesajlarin icerikle-
rini Elektronik Harita Gésterim ve Bilgi
Sistemi (Electronic Chart Display and
Information System-ECDIS), bilgisayar
ya da radar Uzerinde gdsterebilecek
sekilde geligtirilmis, mesajlarin sik sik
glincellenmesi sebebiyle sistemin kap-
sama alanindaki gemilerin hareketle-
rinin izlenmesine olanak saglayan bir
sistemdir.

Sistem temelde bir VHF vericisi, iki VHF
Zaman Boé1imlIi Coklu Erisim (TDMA)
alicisi ve bir VHF DSC (Digital Selecti-
ve Call-Sayisal Ayirict Cagn) alicisi ile
gosterme ve algilama birimlerine bag-
lanti saglayacak birimlerden olusur.
Mesaj iletisimi icin kullanilan frekans
bantlari 161.975 megahertz (MHz) ve
162.025 MHz'dir. Mesajlasma menzili
gemi-gemi iletisimi icin yaklasik 20
deniz mili; gemi-kiyi iletisimi i¢in ise
yaklasik olarak 40 deniz mili olarak
gerceklesmektedir.

AlIS sistemi icerisindeki VHF verici guicl
aclk denizlerde yapilan yayinlaricgin 12.5

vat (Watt-W) tepe degere sahiptir. Karaya
yakin bélgelerde ise sistem vericisinin
guclt 2 W olarak ayarlanmistir. AIS
sistemindeki VHF alicilarin hassasiyeti
algilanan yayinin bant genisligine bagli
olarak -107dBm” (25 kHz bant genisligi
icin) ile -98 dBm (12.5 kHz bant genisligi
icin) arasinda degisir.

VHF verici Uzerinden sabit uzunluktaki
(256 bit) mesajlar dakikada 2 bin 250
kez iletilebilir. Alici istasyon ise bu
mesajlari iki adet VHF alici kullandig
icin dakikada 4 bin 500 mesajl alma
kapasitesiyle algilar. Deniz trafiginin
yogun oldugu bélgelerde hem farkl
gemilerden gelen mesajlarin birbir-
leriyle karismasini 6nlemek hem de
gelen mesajlari zaman ekseninde
uygun zaman araliklarina verimli bir
bicimde yerlestirmek icin Zaman Bo-
[Gmlt Coklu Erisim (TDMA) Yéntemi
kullanilir.

Bu ydntemle zaman ekseni, 1 dakikalik
zaman periyodu i¢in 2 bin 250 adet
26.7 milisaniye - 256 bit (9.6 kilobit/
saniye-kBPS), kapasiteli odaciga bélU-
ndr ve her bir gemiden gelen bir mesaj
icin bu tek odacik kullanilir.

* radyo frekans katlarinda kullanilan bir seviye 6lgim birimi-1 milivata oranlanmig desibel
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TDMA metodunda algilayici yeni bir
gemiyi ID (kimlik) numarasindan tespit
ettikten sonra 1 dakika icerisinde o
gemiden gelecek mesajlar icin belirli
araliklarla odaciklar ayirmaya baslar
ve bdylece cesitli gemilerden gelen
mesajlarin Ust Uste binmesinin éniine
gecilmis olur. TDMA metodu ¢ok sayi-
da mesajl zaman paylasimi metoduyla
veri kaybi olmadan ele alma konusunda
etkili bir ydntem olsa da kabiliyetleri si-
nirsiz degildir. Bu nedenle AlS sistemle-
rinin mesajlarini periyodik olarak yayma
araliklari mesaj tiplerine bagl olarak
degiskenlik gostermektedir.

AlS sistemi tarafindan Uretilen mesaj-
lar 3 ana baslik altinda toplanabilirler.
Bunlar; statik, dinamik ve sefere 6zgu
bilgileri iceren mesajlardir.

Statik mesajlar: Geminin Adi, IMO
numarasi, Cagri isareti, Boyu ve
Genisligi, Sinifi, MMSI (Deniz Seyyar
Tanitim Numarasi), GPS (Klresel Yer
Belirleme Sistemi) Anteninin Konumu
vb. gemiye 6zgu degismeyen ozellik-
lere dair bilgileri iceren mesajlardir ve
6 dakikada bir yayinlanirlar.



Dinamik Mesajlar: Geminin Koordinat-
lan, Hizi, YénU, Koordine Edilmis Evren-
sel Zaman (UTC) bilgisi, Dénus Bilgisi,
Rotasi vb. bilgilerden olusan mesajlar-
dir ve geminin hareket durumuna gére
3 dakika ile 2 saniye araliklarla tekrarla-
narak yayinlanirlar. Ornegin demirlemis
ya da 3 knot'tan (saatteki deniz mili)
daha yavas bir hizla hareket eden bir
gemiye ait dinamik bilgiler 3 dakikada
bir glincellenirken; 23 knot'lik bir hizla
hareket eden bir gemiicin glincellenme
suresi 2 saniyedir. Glncellenme sUreleri
geminin hizinin yani sira rotasini de-
Qistirip degistirmemesine ve manevra
durumuna da bagldr.

Sefere Ozel Bilgileri iqeren Mesajlar:
Varig Limani, Tahmini Varig Zamani, Su
Alti Drafti, Hava Drafti, Kargo Turu vb.
bilgilerden olusur. Sefere ézel bilgileri
iceren mesajlarin da guncellenme
araligi statik mesajlarda oldugu gibi
6 dakika olarak belirlenmistir.

1.3. Tiurkiye’de AIS
Kullanimi

istanbul ve Canakkale bogazlari diin-
yanin deniz trafigi agisindan en yogun
bdlgeleri arasinda sayllmaktadir. Bo-
gazlardan yilda yaklasik 55 bin yik
gemisi gecmekte; bunlarin 10 binini
petrol ve cesitli kimyasal maddeler ta-
styan gemiler olusturmaktadir. Bogaz-
lardaki bu yogun ylk gemisi trafigine
istanbul’da giinde yaklasik 2 milyon
insanin bir kitadan digerine gegmek
icin deniz yolunu kullandigini da ek-
lersek deniz trafik emniyetinin dGnemini
cok daha iyi vurgulamis oluruz.

Denizlerimizdeki yogun tasit trafigini
kontrol edebilmek ve ge¢miste ya-
sadigimiz deniz kazalarinin tekrarinin
6nlne gecebilmek amaciyla Turkiye,
mevcut deniz trafigi kontrol sistemle-
rinin yanina AIS’i de eklemeyi 2005
yili icerisinde planlarina dahil etti.
Yalnizca Bogazlar degil Ulkemizi
cevreleyen tim denizlerdeki deniz
trafigini izlemek amaciyla tlkemiz
kiyllarinda yapilan kapsama analizleri
calismalariyla kiyllarimizda 27 adet baz
istasyonu kurulmasina karar verildi ve
insa galismalari 2007 yili Temmuz

ay! icerisinde tamamlanarak sistem
devreye alindi.

IMO’nun koydugu kurallarla 2008
yill sonuna kadar AIS cihaz takmasi
gereken Sinif-A tipi gemilerin yaninda,
kademeli olarak Sinif-B tipi gemilere de
AIS Sinif-B cihazi takma zorunlulugu
getirilerek 2007 yilinda devreye alinan
AIS sisteminin daha etkin kullanimi
planlandi. Bu plan dogrultusunda 6
Subat 2008 tarihinde Resmi Gazete’de
yayimlanan teblig ile 1 Temmuz 2008
tarihine kadar, istanbul ve Canakkale
Bogazlari ile Marmara Denizi’nde du-
zenli sefer yapan ve 12 veya daha fazla
yolcu taglyan tim yolcu gemileri, ticari
yatlar ve tehlikeli yik tasiyan gemiler
AIS Sinif-B cihazini takmakla yukamli
tutuldu. Balikg teknelerine ise AIS
Sinif-B cihazini takmak igin 1 Temmuz
2009'a kadar stre tanindi.

AIS Sinif-A ve AIS Sinif-B cihazi takili
deniz tagitlarinin artmasiyla dénem ice-
risinde karasularimizdaki deniz trafigi
daha etkin bir sekilde kontrol edilmesi;
kaza riskleri azaltilirken, can ve mal gU-
venligi arttinimasi planlanmaktadir.

Gemilerdeki AIS sistemleri tarafindan
kiyllardaki baz istasyonlarina iletilen
bilgiler baz istasyonlarindan Tirksat
uydusuna iletilecek, Tirksat uydusun-
daki bilgiler ise Ankara Gélbasr'ndaki
Turksat kampUsU Gzerinden Denizcilik
Mustesarligrnin Ankara’da bulunan AIS
ana merkezine karasal hatlarla aktari-
lacaktir. Ana merkezde degerlendirilen
bilgiler Sahil Glivenlik Komutanli§ ve
Deniz Kuvvetleri Komutanligi gibi ilgili
kurumlarin kullanmina acik olacaktir.

AIS bilgilerinin kullanimi yoluyla kiyi
guvenliginin saglanmasinin yani sira
kagakgciligin ve insan ticaretinin 6n-
lenmesi de amaglanmaktadir. Balikgl
gemilerinde sistemin kullaniimaya bag-
lanmasiyla kagak avlanmanin éniine
gecilecegi distnilmektedir.

AIS Sinif-B cihazlari Glkemizde yerel
firmalarca gelistirilmis ve yerel kosul-
lar karsilayacak 6zelliklere sahiptir.
OTV'siz yakit kullanan deniz tagttlari-
nin haksiz kazang¢ saglamasinin éniine
gecmek amaciyla Sinif-B cihazlarinda

gemilerin ortalama harcadiklari yakiti,
gittikleri mesafeyi ve ortalama yakit tG-
ketimlerini hesaplayacak akilli kartlar
bulunacaktir.

Balikgi teknelerindeki AlS cihazlari ise
balikci teknelerinin birbirlerini gdrme-
sine izin vermeyecek yapida tasarlana-
caktir. Balikgi tekneleri diger gemilerin
AIS cihazlarindan yayilan bilgileri ise
gorebilecektir.

Turkiye, AIS sistemiyle Akdeniz ve Ka-
radeniz’e kiyisi olan Ulkeler arasinda
kiyr seridinin tamamini kapsam altina
almis tek Ulke olarak teknolojinin uygu-
lanmasinda 6ncu Ulkeler arasindadir.

1.4. AIS Sisteminin
Gelecekteki
Uygulamalari

Norve¢ Savunma Arastirmalar Kuru-
lusu’nun (IFF), AIS sistemlerinin yolla-
digi mesajlarin Dinyanin yériingesine
yerlestiriimis bir uydudaki AIS alicis
tarafindan alinabilirligine yonelik yap-
tigr calismalar, AIS sinyallerinin uzun
mesafeli gdzlem icin kullanilabilecegini
gOstermistir.

Ulusal ve uluslararasi kuruluslarca
deniz trafiginin Uzun Menzilli Tanima
ve izleme Sistemleri (LRIT) kullanila-
rak izlenmesine ihtiya¢ duyulmaktadir.
AIS Sinif-A cihazlar Uzerinde yapilan
calismalar bu cihazlarin bu amagcla kul-
lanilabilecegi sonucunu dogurmustur.
IFF’'in bu amagla yaptidi fizibilite ¢a-
lismalari kapsaminda AIS sinyallerinin
uzaydaki glicu ve mesajlarin bu ortam-
da algilanma olasiliklari incelenmis ve
analizleri degerlendirmek icin cesitli
senaryolar olusturulmustur.

AIS cihazinin standart vericisinin tepe
guic degeri olan 12.5 W’la yayin yaptigi
durum Uzerine yapilan analizlerde sis-
tem tarafindan yayilan mesajlarin uzay
ortaminda yine standart AIS alicisi ta-
rafindan LRIT amacli kullanima uygun
olacak sekilde alinabildigi géralmustr.
Vericinin glic degderi en dusik deger
olan 2 W’a distirildigundeyse deniz
tasitlarinin fark edilme oranlarinin dus-
tigu gbézlemlenmektedir.
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Bu durum ilk bakista olumsuz bir
dzellik gibi gérlilse de uydu lzerindeki
alici sistemlerin mesaj yogunlugunun
azaltilmasi acgisindan yararlidir. Kyl
boélgelerindeki baz istasyonlarinin
kapsama alani icerisindeki gemilerin
verici glictind 2 W civarina dlistrmesi
saglanarak, uydu tzerindeki AlS alici-
sinin zaten sistem tarafindan kapsan-
makta olan deniz tasitina dair mesajlar
almasi énlenebilir. Bu sayede mesajla-
rin Ust Uste binme olasiliklar azaltilir ve
kiyi bolgelerden uzak, acik denizde ve
okyanuslardaki gemiler daha yuksek
bir olasilikla tespit edilir.

AlIS sinyal giiciinlin yerden yikseklige
gore degisimine yénelik olarak yapilan
calismalarda sinyal gicutnin yaklasik
olarak -1 dB/100 km oraniyla degistigi
gorulmustdr. Bu oran géz 6nline alin-
diginda AIS sinyalinin, yerden 1000
km yUkseklige yerlestirilen bir aliciya,
alicinin bu yukseklikte calismasina
imkan saglayacak gigcte ulasacag!
dustnulmektedir.

AIS sistemlerinin LRIT amagch kulla-
nimindaki baslica engellerden biri
uydu Uzerinde yerlestiriimis sistemin
kapasitesinin lizerindeki sayida mesaj
alma olasiligidir. Alicinin yerlestirildigi
uydunun yuksekligi arttikca, Dinya
Uzerinde gorllen alan artmaktadir.

Ornegin 1000 km yiikseklikten goru-
len Dlnya Uzerindeki alan icerisinde
ortalama 6 bin 200 geminin bulunacag
hesaplanmaktadir. 6 bin 200 geminin
mevcut AIS mesaj formati standartla-
rinda yollayacag bilgi, sistem kapasi-
tesinin ¢ok Uzerinde olacak; bu da bir
takim bilgilerin kaybolmasina neden
olacakir.

Bu duruma 6nlem olarak LRIT amacli
AIS cihazi tzerinde ayri bir VHF kanali
bulunmasi, LRIT mesajlarinin daha
kisa ve sinirli tutulmasi (sadece kimlik
ve pozisyon), gemilerin raporlama ara-
Iiklarinin 3 dakikaya cikarimasi (mev-
cut AIS sisteminde manevra halindeki
gemilerin raporlama sikli§i 2 saniyede
bire kadar clkmaktadir) ve sadece kiyi-
lardaki istasyonlarin kapsama alanlari
disindaki gemilerin LRIT kanali Uzerin-
den iletim yapmasi 6nerilmektedir. Bu
sekilde uydu Gzerindeki alici tarafindan
alinacak mesaj miktar diisecek ve gemi
tanimlama olasiligi artacaktir.

ilk olarak radar ekranlarindaki gemile-
rin kimliklendirilmesi amaciyla gelisti-
rilen Otomatik Tanimlama Sistemi’nin
AIS cihazlar Uzerinde yapilacak bazi
modifikasyonlar (degisiklikler) sonrasi
uzay tabanl kullanimiyla birlikte LRIT
amagcl da kullanilabilecegi goérulmek-
tedir.

Sekil 4. Uzaya Yerlestirilmis AIS Alicisi ile LRIT
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2. SONUG

Deniz seferlerindeki guvenligin art-
tinimasi ve deniz trafiginin kontrol(
amaciyla gelistirilen Otomatik Tanim-
lama Sistemi, 2002 yilindan itibaren
AIS cihazlarina sahip gemilerin deniz
seferlerinde boy gdstermesiyle hayata
gecmistir. Sistemin kullanim alani, AIS
cihazlarini gemi platformlari Uzerine ta-
kan gemi sayisi ve bu cihazlarin yay-
di§ bilgileri kullanarak deniz trafigini
izleyecek baz istasyonu sayisi arttikca
genislemektedir. Sistem halen arala-
rinda Tlrkiye’nin de bulundugu pek
cok Ulke tarafindan kiyr glivenliginin
saglanmasinda kullanilmakta; pek ¢ok
Ulkenin de bu amagla yaptigi yatinmilar
devam etmektedir.

Sinif-A cihazlarinin gemi platformlar
uzerindeki mecburi montaji 2008
yili icerisinde tamamlanacak; Sinif-B
cihazlarinin kullaniminin artmasiyla
Otomatik Tanimlama Sistemi’nin
degerlendirilmesini saglayacak veri
miktar artacaktir.

Otomatik Tanimlama Sistemi altyapi-
sinin belirli uyarlamalar sonrasi Uzun
Menzilli Tarama ve izleme amagli
kullanimiyla birlikte deniz trafiginin
yalnizca karalara yakin bélgelerde
degil, kiyidan y(zlerce mil acikta dahi
uydu sistemleriyle izlenmesine olanak
saglanacaktir.
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