SirMde<i-Halkali
Elektrikli Banliyo Tren Tesisleri

Kuzey . Bati Anadolu elektriklendirme pla-
n1 dahilinde, bu bolgedeki dsmiryolu tesislerinin
elektrikle igletilmesi de gbzoniine alinmig bulun-
maktadir. Umumi olarak malimdur ki, elektrik-
li isletme Kkesif trafik igletmcsidir. Avrupa de-
miryol tinyonu (UIC), trafigi kesif olan hatlar
icin en rasyonel tedbir olarak, elektrifikasyonu
tavsiye etnlektedir. Halen Avrupada ve bilhas-
sa Almanya ve Fransada biyiik olgiide demiryol
elektrifikasyonuna gidilmektedir.

Demiryol sebekemizin simdilik elekti ifikas-
yonu mimkiin ve iktisadi olan kismi, Haydar-
pasa - Ankara -Zonguldak ve Irmak - Yerkoy
hatlaridir. Mecmu  uzunlugu 1200 km. olan bu
hatlar, birinci merhale elektrifikasyon progra-
mumiz1 teskil etmektedir.

T. C. D . D. sebekesi icin, muhtelif elekti 1kl
cer sistemleri arasindan, 25 kv - 60 hz lak ce-
reyan sistemi secilmistir. Bu sistem, halen de-
miryol elektrifikasyonunda bahis mevzuu olein
sistemlerin en moderni ve iktisadi olanidir.
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Demiryol elektrifikasyon programimizin ta-
hakkuk ettirilen ilk kismi, (Sirkeci - Halkal)
banliyo hattidir. 28 km cift hattan ibaret bulu-
nan bu teaia, diinyada 25 kv - 50 hz monofaze
cereyanla elektriklendirilen ilk banliyd hattidir.
Bu itibarla bu kiigiik isletme, demiryolculuk ta-
rihimizde oldugu kadar, diinya demiryol tarihin-
de de onemli bir merhale teskil etmektedir.

85 willik bir maziye sahip olan Sirkeci te-
sislerinin, yalmz lokomotif ve vagonlart degil;
ray, travers, makas, v s., gibi yol malzemesi de
miadin1 ¢oktan doldurmustu. Ayrica  Istanbul
ve bilhassa Yesilkoy - Bakirkdy ve civarlarinin
nifusunun son yillar icinde hizla artmas: karsi-
sinda, bu hattaki yiik ve yolcu nakliyat1 da bu
tesislerle karsilanamiyacak hale  gelmisti. Bu
bakimdan bu kismin yenilenmesi ve elektrlk-
lendirilmesi 6n plana alindi.

Sirkeci - Halkali elektrikli tren tesislerini
iki kisimda gozden gecirelim :

A — TASITLAR :

1) ElektrikE Lokomotifler : ;

Sirkeci - Halkali arasinda yalmz elektrikli
isletme tatbik edilmektedir. Bu suretle kesif
bir imkdn mintakasi olan bu sahiller, bu_flarll
isletmenin is, duman, ve kirinden kurtulmustur.

Bu kisimdan gegerek Edirne istikamétine
giden veya bu istikametten gelen yiik ve yolcu
trenlerini ¢cekmek igin 3 adet elektrik lokomo-
tifi kullanilmaktadir.

Bu lokomotifler, bahis konusu mesafeyi 700
ton hamule ile 20 dakikada kat edecek takatta-
dir. Maksimum hizlart 90 km/saat'dir.

Lokomotiflerin esaa karakteristikleri:

! BB
?Bplam agirhik 77,500 t.
‘Mekanik aksamin agir- 47,040 t.
lig1 o
Elektrik aksamin agir- 30,460 t.
lig1 :
Ray aciklig : 1435 mm.
Uzunlugu : 16138 mm-
Tamponlar hari¢ uzun- 14810 mm.
Tuk £
Yiiksekligi : 4280 mm.
Tekerlek capi @ 1300 mm.
Digliler orani : 79/16.

Motor milinde takat:
— devamli rejimde  : 2200 P.S. - 60,3 km/saat,
— bir saatlik rejimde: 2320 P.S. - 62,5 km/saat.
Maksimum siir'at : 90 km/saat.
Bir saatlik cer kuvveti: 10,400 t.

Sirktd- Halkali banliyo hattmin trafik gel_iggnesi Demarajda cer Ituvetl : 16 t
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Sekil (6) da gradiiatoriin muhtelif vaziyet-
lerine tekabiil eden hizlara goére lokomotif jan-
tindaki kuvvetler gosterilmistir.

Motorler :

2320 P.S. ik cer kuvveti, her dingile birer
tane olmak Tlzere yerlestirilmis olan dort cev
motori tarafindan temin edilmektedir. Bunlar
tek fazli bir transformator tarafindan degisken
gerilimle beslenen, tek fazli 50 periodluk, 14
kutuplu, kollektorlii  motorlerdir. Yol almasi
ve hiz ayar, transformatoriin yiksek  gerilim
tarafinda gerilimin degismesiyle temin edilir.

Motorlerde komutasyon kutuplart ve kom-
pansasyon sargilar1 da vardir., Rotor  bobinaji
kollektorlere dayanikli irtibatlarla  baglanmis-
lardir.

3lotorlerin  rejimi:
Bir saatlik : 580 P. S. - 300 V - 1830 A -
60,3 km/saat - 1260 d/d.
Devamli : 550 P. S. - 300 V- 1780 A - 62,5
km/saat - 1305 d/d.

Motorun agirhigr : 2900 ke-,

4 motor de devamli olarak paralel beslenir-
ler. Komutasyon gruplari, O dan 36 km/saat'a
kadar bir direng ve bir kondansator ile ve 36/km
saat'dan 90 km/saat'a kadar da sadece bu di-
rencle sontlenirler.  Kondansatorlerin ~ devreye
sokulmasi, hiz gostergesi tarafindan kumanda
edilen bir kontaktoriin kapamasi ile olur. Boy-
lece, her siir.atte motorlerde iyi bir komutasyon
saglamak tizere yardimci kutuplarin akigi ayar-
lanmaktadir.
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$d(il:4- Lokomotiflerin Techizatinin Tertibi
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1 Pantograf

2 Disjonktor

3 Transformator

4 Cer motorteri

5 Cer motoérleri vantilatorleri
6 Transformator yantilatorteri
'7 Enversor

8 Kontaktor

9 Kompresor

tO Tek_uc"faz(1 konvertisor

11 Komitasyon trafo ve kondansatéri
12 Komitasyon direnci

13 Panomatik teghizat

14 Aki $arji igin kuru redresor

(5 Akiimilatér bataryasi

16 Rdle tablosu

17}Kumanda masasi

"t_Koridorlar,
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Motorler bujilerin sasilerine G<; noktadan

atilmislardir Tekerleklere hareket elastik s1-
Iecnt bloc kavramalar ve tek kademeli bu dish

sistemi vasitasiyle iletilu.

Transformatoér ve (Iradiiator :

Transformator cebri yag sogutmali, zirhli
tiptendir. Hakikatte ayni bit kazan igcme yer-
lestirilmis 1ki transformatorden  miutesekkildir.
Birincisi, hatta sabit gerilim altinda baglanmis-
tir ve primen ile sen olaiaJt konulmus bir sal-

gimin mubhtelif kademelerinden yiik altinda ayar
tertibat1 vasitaslyle alinan gerilimlerle ikincisi-
ni degisken gerilimle besler. Bu ikincinin sekon-
dcr1 bir enversor vasitasiyle, silirvoltor devoltor
tertibinde, cer niotOilcrini  beslemek tlizere, bi-
rincinin sOkonderi, ile seri baglanmistir. Biraz
karisik goriilen bu baglamanin faydasi, ikinci
transformatoriin primermin takatini yari yariya

azaltmak ve ayar kademelerinin adedini dustir-

mektir. M!
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"/eni bu tip old.i gradiiator, yag icinde do-
nra bh 3elektor 1ilc havada c¢alisan bir kontnk-
tiirden miitesekkildir 13 kademe ile 22 calisma
taizi rldo edilir Kumanda ba cloktnki servo -
motéit tanitindan otomatik olatak vpy. kuman-
da mevkiinden el ile yapilir

Transfoimatbiiin devamli i1cjimdc ve 25 k*
altiada pitmoi takati 31UU kva dir. Sekonder ta-
rafi IL-Ct taiafi) bosta O dan 420 V ta kadat
devamli lpjimde 6040 A veya 2 X 1270 kva du

Teidiyc1 saitfia1 1sitma devresini 1000 V vo
400 kw ile ve yurrlunciimi 380 V Ue beslerler. Lo-
komotifti monte edildigi gibi, Tiansformatdi
Ciradiiatoi grubunun, hutiin tcehizatiyle bulik-
te aftulign S900 kjji- <1"-

Tjukumotil 25 kv luk havali bir aisjonKtor-
le korurmiaktadu

NtHBinal akini

Kesme kapasitesi :

400 A
200 MVA

Bu disjonkto1r lokumotitletm danilafina yei-,
leytirtlniek 1eu1r hususi uuwieLtt' imal edilmistu

Vardiuiurt Tesisat :

Yardimcr tei-isat tek - 1t; fazli bit konvei-
tissor g-iubu Larafindai ¢ fazli 380 V ile bes-

lenen sincap kafesli motorlerle tahrik edilir
Bu gruplarin baslicalari;
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Bir moto1 - kompresoi grubu- 9 hpz basini,-
tu 2000 Idak. ik motor 26 PS. - 151)0 d;d.
Cei motorlerinin ve komutasyon direncleri-
mn sogutulmasi igin 1ki  nioté1 - vantilator
[-Tiubu

— Yag' sogutuculari vi; giadiiatér gecit dnt"ng-
lerm: sog-utmak icin bir g'rufi motor - vanti-
lator.

-- Tianformator yaginin deviini saklamak uze-
le bn uwuto - porvip grubu. .

Kontrol ve aydinlatma eneiyjisi, kuiu redre-
~.01lelie beslenen 72 V luk akiimiilato1r bataiya-
s1 tarafindan verilir.

B. B. Lokomotifi

— Assthom

— Jeumont

— LeMatenal Eleciique S VWV

— S. P. A, C. (Uaines Schneider) Fransiz
limlalart tarafindan imal edilmistir

2) Elektrikli Banliyo Trenleri :

Elektrikli banliyo trenlerimiz gsu esaslara

gore ilanlanmistu :

— - Her seyden onse seyyal bu isletme temin

etmek.

— Az tasitla c¢ok trafik yapmak.



— Bilhassa dar bir sahada az sayidaki is-
tasyon yollarindan azami derecede isti-

fade etmek

—- Tren. uzunlugunu ihtiyaca gorc siiratle:
ayarlamak.

-- Seyir miiddetlerini unkdn risbct iaolu
kisaltmak.

Bu ihtiyaclara cevap vermek uz:re imal olu-
nan tien Unitemiz, yukardaki res iliCIL gomwltiu-
gii gibi ut; vagonlu Ut diziden ibarettir.

Dizinin  baglarinda ticlinci mevki  buct

motris vagonu, ortasinda ikinct mevki bu 1u-
mork vagonu bulunmaktadu Kisa ve esnek
kavramalarla birbirine bagli bulunan bu vagun-
lar, isletmede normal olarak bagh kainlar, an-
cak tamir maksadi ile icabinda depo veya aiel-
ybde ayrilirlar.

Vagonlarin 1¢1 tamamiyle  yoleulaia tahsis
edilmistir. Trenin motor, transformator, . ve-
saite gibi biitiin techizati, motris  vagonlaim
alt kismina yerlestirilmistir.

tamamlyle miistakil-
rOmorktan veya
vagonlu bir tien

Motrisler birbirinden
dir, icabinda bir motrisle bir
iki motristen miirekkep cift

teskili miimkiin oldugu gibi, tek motris de yal-
niz basina seyredebilir.

Uclii dizinin her 1ki haginda, biter makmni.st
kalimi me.vcuttui. Tren bu kabinleiden bilinden
ve tek makinist tarafindan sevk ve 1daro olu-
nur

Normal olarak 1ki veya uc dizi birljimo bag-
landdk suretiyle 6 veya 9 vagonlu uzun tren-
let teskil uliln Dizildin birbirine baglnntilan,
trenK-nmizde WJk defa kullanilan Scharfenberg
ad1 verilen kaviamalar vasitasiylc otomatik bu
tarzda yapilu Bu kavramalar ayni zamanda ge-
ick pnomai.ik, gerok vagonlarin tenvu ve teshin
baglantilarini temin edecek bir baglant1 teitlba-
tin1 da ihtiva etmektedn

Banliyo trenleri kac¢ liniteden miirekkep o-
lursa olsun, yukarda aciklandigi gibi, yeni bas
taraftaki kabinden ve bir makinist tarafindan
idare olunur. Son istasyonla!da trenin ayica bir
donus manevi as1 yapmasina liissum yoktur. Bu-
nun igin trenin bag tainfindaki kabinde bulunan
makinistin, oteki bastaki kabini, gecmesi katidii.
Bu suretle trenler kilfetli bir donliy manevrasi
yapmadan 1ki miinteha istasyonu arasinda, rakkas
gibi seyredilebilir
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Ctélﬁnﬁéte cok basit olan bu imkanin, islet-
me bakimindan biyiik faydalar sagladigi asi-
kardir.

Filhakika 1500 yolcu ile Sirkeci iataayonun-
da bir yola gelen uzun bir banliy0 treninin, hic bir
doniis manevrast yapmadan, en gec 5 dakika
sonra, yine ayni yoldan 1500 yolcu ilo tekrar ak-
s1 istikamete gidebilmesi:

a) Gerek igletme seyyaliyetl,

b) Gerek yol ve vasita iitihzasyonu,

c¢) Ve gerekse manevra ve zaman tasarrufu,
bakimlarindan siiphesiz ki cok degerli bir im-
kandir

Seyir miiddetinin kisaltilmasi mevzuuna ge-
lince, bu cihet bilyilk ve modem sehir banliyo-
lerinde oldugu gibi asagida zikrolunan bes ted-
birin bir arada alinmasi ile temin edilmistir

* 1 —"TIillagma kabiliyetinin yikMKli&i :
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Sekil - 17 deki hizlanma diyagraminda go-
rilecegi gibi, tren harekete gectikten 40 saniye
sonra, hiz1 70 kilometreye yiikselmektedir

1 +— Kapilanin fazlalig: :

Kap1 sayisiam aynr boydaki yolcu vagonla-
rina nazaran iki mwll olmasi, tienlere inip bin-
me miiddetini yariya indirmektedir.

S —+ Peronlarin kapr zeminene kadar yiik-
seltilmesi :

Trenlere merdivensiz girilip cikilmasi, za-
man tasarrufu bakimindan c¢ok faydali olmus-
tur. Bu sayede duraklarda 30 saniye durus kéafi
gelmektedir.

4 Azami hinn saatte 90 kilometre olmasi:

Ortalama durak niesafest- 1500 metre olsa
bir banliyd hattinda saatte 90 km. den daha ytik-
sek hizlarin iktisadi olmiyacagi, en uygun hizin
90 km. oldufru anlasgilmistir. TEE S
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| 's.—— Avam)_bidds seyreden.. bir tremln.gek.
kisa bir ratMdet Iginde dnrabUmesU
Bu aayede de bir hayli zam»n kazamlmak
tadir. )
Elektrikli trenlerin e»a» karakteristigi:

olciiler :
— Ray acikh@ : I**° mm
— Tren iinitesinin mecmu -
tulii e 68 m
— Bir motrisin kavramasiz
uzunlugu P
— Bfr romorkun kavramasiz
uzunlugu pomom
— Boji mihverleri  arasm»
daki megsafe 15,2 m '
— Vagon genisligi ' : 2977 mm
— Vagon zemininin raym 'iist, '
flat’ PT2Y yiiflakligi é
— Vagon bos iken : 1300 mm
—e Vagon azami yiiklii
iken : 1235 mm
— Asgari* mfinhaai- - MdIX- - Z—e-- r-“»l'"f* F
kutru ;5 90 m 5
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Otutma yerleri

Ayak duima
Otu; ma yoiler 1
s R
yetlet1 Normal Sui sarjda
Motris A da 7i 87 130
Romoik B r1le M St 126
Motris C dr 79 87 130

Bu suietle mecmu jci1 sayisi
Noimal olmak azami r>00
Stiirsarj halinde . 028

C motrisi ayrica bir bagaj Kismi-ii ihtiva c:-
muktedir.

Takptlar® :
— Azami servis hizi Of Km saat
— Dainu takat (63 Km. hiz-
da 1110 P?
— Bir saatlik takat (60 km.
hizda) . LiCH) Po
— Azam.l dijmaiaj kuvveti . 12301) g
— Tekerlek (,'emberindeki da-
imi kuvvet ; 0100 K.

Agirhiklar :.
— Motris - - Mekanik aksami : 31 Ton
- - Eltktrik aksami 13 t
-- Mecmu agirlik 14 >
-Uomoik -- Mekanik aksami 5 20 »
- Elektrik aksami : 9,5 »
— Mecmu agirlik ‘ 29,5 %
Unitenin mecmu agulifi
Bos .kcn 117,5 *
Noimal yiliklemede 155 >

Sursaij halinde 164,5 >
LI yolcunun agirligt  bagaji ile bu ilkte
T1 kg- kabul edilmistir.)
Hm discoin 1ki motrisi de elektriki bakim-
dan tamamen aymdir ve icabi halmde ayri ayri
1sleycbilnlci.

Her motrism elektrik techizatt umumiyet
itibariyle su sekilde teskil edilmistir

-- Bir Pantograf — Fransiz Demiryollar:
idari, si'nee 25 kv - 50 hz lik lokomotifler icin
t-tanclaitlastuUmis tiptedir. Arsenin faydali ge-
nigligi 1950 mm. dir.

~- Sigorta -- 25 kv - 100 A- Hana Deion

tip..

— Topraklama sekslyomnerl.
- Disjonktor { 25 kv - 400 A . 200 MVA




piutasyors Taertibats

DisjonktOriin electro pnématik  kumandasi
kapamada cereyan verilmesi ve acmada cereya-
nin kesilmesi ile calisir ve bu en emin tertibi
teskil etmektedir. Bir manometrik kontaktbr
depolarda basinch ~ havanin  tazyiki dis-
tigiinde disjonktoriin  agmasini  saglar veya a-
qiksa, kapanmasina mani olur.

— Yaga batirilmig 310 kva [k bir trans-
fciinatér. Sogutma, icinde yagin tabii olarak
cereyan ettigi, kasana kaynakla baglanmig bo-
rularla yapilir.  Tran3formatc51 sasinin  altina
yet lestinlmistir Ve radyatorlelin sogumasi, se-
yu esnasindaki hava hareketi ile yapilir. Bir de
vir daim pompasi ve bir vantilatoriin kullanil
manni Onleyen bu yerlestirma tesisi basitlesti-
nr ve isletmeyi kolaylastirir.

— GiTllim aynr tertibati :

Cer motoilerine tntbik edilen gerilimin aya-
rn trafonun sokonderinde O dan 256 Volta ka-
dar ayarlanmis yedi kademe ve gerilim boliicii-
sii seklinde monte edilmis li¢ bobin vasitasiyl:
yapilir.

Ayar tcitibat1 aervomotor ve kontaktor va-
Fitaaiyle kumanda edilen kam milli vasitasiylc

hareket ettirilir. -« -

Fn/crSOr

Motorleri

i
! Direncler- L

Transformatorn

Kondansatér

Sekil :1G- £(iktriic Tesisati Simast " "~""

\

Kam mili {izerine konulmus bir -tinveTsor -
seksiyoner, gerekli Kkilitlemeleri, hareket istika-
metinin aksedilmesi ve icabinda cur motorlpri-
nmin tecrit edilmesi iglemlerini yapai. Bugiin
yiizlerce otomotuiste bu tip techizat uzun mid-
detten beri emniyetle vazife goérmektedir

— Iki tane monofaw, seri kollektorlii, koni-

pansasyon sargilli cer jnotOrii :

Bu motorler kuvvetle ve kendi kendine ha-
valandirilmaktadirlar. Bu tip havalandirma ia-
yesinde hem yer kazanilmakta ve hem de mo-
tor vantilatér gruplarinin sesinden  kurtulun-
maktadir; uzun miiddetten ben dogru akimlh
er motoricrinde muvaffakiyetle kullanilmstir.

Diger taraftan, banliyd tienlerinin motor-
Iprinm devamli rejim icin sogutma yerine, riu-
ninrajlarda yiiksek Ivme elde etmek iin*?re bii-
yilk kiivetler verecek tarzda  boyutlundiriimasi
icup ettiginden, vantilator tesisatindan kar edi-
len agirliklardan motoide faydalanilmaktadir.

Motiirler, maksimum hizlart 100 Kut/ttuat'
agmayan dogru akimli otomotrisivilde kullanil-
dig1 tarzda * burundan- denilen yar1 diispansi-
yenlsrla gasiye monte edilmiglsrdn.

-t

\ Pantograf. < > f <
Topraklama

Seks/yo nen o '-*" vy

‘-——-—4
Disjonktor +\ e

Graduatar

Geed 1zoldtord ——{%
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CER ve YARDIMCI TESISAT DEVRELERi
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PT Pantograf ".cc 10 Batarya koruma sigortasi
TFP TransFormatér VSBA. Batarya sqfi tesisah
CRIAG 14A zkontuktaﬂ C /o Kompresor kontaktorl

CR1B OKB J C(02
81 482 Gegit selfleri CCI02 Kompresor sigortasi
J21,J22 EnversOR CAP Volverme kondliktorii
PPI,PP2 Cer motort esas kutuplari R 1® Degsarj direnci
PAILPA2 Yardimci kuiupiar CP  Kompresor
RSPA1.RSP42 $ont direncler QCE Aydinlat/na’'sigortasi
Cl40.Cl4l Teshin kontaktori CI76  Aydinlatma kontaktan!
CCJAO,cc4f Teshin devresi sigortalari -

Motoiltuin  t'lektuki ItarakU:n,stiklcn, firga- rlj, bir demiarilij yapmalar1 1¢iu sec¢ilmislerdir.
)jinn cinRi, dulnii rejimde ve demarujda elektio- Teciiibelurclu, son beynelmilel kaidelere gé-
motriB kuvvotm kiymeti, Tnakinalarin saatlarca, 1c ve 72/15 10t disli transmisyonu igin su netice-
ortalama 1800 m. yol almak ve her li¢ tlakllca- ler elde edilmistir :
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o 2 —, Kumanda ve kgmtrol devrelerini besle-
Takatf H31f Akim{ Randi-{-Cuwe} mek {izere 48- elemanla 80 Ah'lik kadmiyum - ni-
P. S.§ km/4f A Jos O} man| kg. | kel akiimjilator bataryas::
; Bu batarya, bir transfoimator, bir ayar sel-
Devamli  re- i ve bir selenmumlu kuru tedresorden miirekkep
jim 360] 62| 1320] 0924) 0.8541 15008 pbir garj tesisati Ue beslenir.
Bir  saatlik Biitiin techizat yolculara en fazla yer bira-
rejim 4001 63 4 14001 0,92 | 0.854] 1700] kacak sekilde tertiplenmistir. Teshin ve aydin-
Demarajda latma techizatindan gayrisi arabalarin damina
rejim — — 200 —; i 3050 sasinin altina veya kumanda kabalalarina yer-

lestirilmistir. Saside, altina yerlestirilmis cihaz-

Yardimer teghizat esas itibariyle su kisim- lar1 ve bilhassa kontaktorler bloku ve motor -

lardan tesekkil eder ° kompiesor gruplarini muayene etmek ve onlan
— Bir motdr konpresér  grubu : Tek fazh cikarip sokmak k;m hususi kapaklar vardir.
tir endiiksiyon motdérunun tahrik ettigi, V tipi
dort silindirli, iki kat tazyikli 1000 l/d - 9 hpz- fhum
1500 d/d lik 'bir kompresor 1900
Pantografa, dlsjonkté.re, frenlere, kapila-
rin kumandasina ve kum frenlerine gereken '
havayr temin ederler Tahrik motori kapasitif 7
yardimci faz ile yol alir. e
- | -
g d L
| T
4 i 7| s u
g abtden
1] —“— = L Ji 1]

iy

3 LL. H ..
. f 1
g l Sekil 7 Hu*n /m&uro/u ctmrott matgr basma akim
|
' ] Biitiin kumanda ve kontrol aletleri kuman-

da dairesine ve kumanda masasi 1lizerine, kon-
diiktériin cturaiak veya ayakta kolaylikla idare
ediibilcceg1 taizda yerlestirilmislerdir.

B — SABtT TESISLER :

1] Veliefendi Transformator Merkezi :

Sukeci - Halkali hattinin, elektrikli igletme
icin lizumlu enerji, Istanbul (7. E. E. T.) 1da-
lerinin 35 Kv lik sebekesinden alinmaktadir.

Elektiikli isletmenin en gayri miisait za-
manlaida dahi inkitaa ugramamasi w? daima
kafi miktarda cereyanla beslenmesi Igm, bu is-

$TE pak p- 1

/]
71
/g SERVI

(1‘
/

2 s letme bir taiaftan Sildhtar termik santralina,
™~ digo1 taiaftan Bayazit dagitim merkezi vasiU-
Mo siyle Kuzey - Bati Anadolu enerji  sebekesine
il baglanmustir.
o | T~ Elektrikli tasitlar icin Lizumlu 25 kv - 50
1opo , 2ao0 FRTGR AXIM A, hz. monofaze celeyani elde etmek igin, Sirkecl-
20 «® L to Halkali hattinin tahminen ortasinda VELIE-
IZ Km/Soat FENDI TRANSFORMATOR MERKEZI kurul-

H
H|z-kuvae_t v« okim-Kuvv«t mustu)'.

lyagramlar Sek/0/8 Veliefendi metkezi 3 X 150 mm', kesitli gift
kablo ile Zeytinburnu merkezine, bu merkez de
3 X 95 mm', ¢ift kablo ile bir taraftan Sildhtar
santralina, diger taraftan Bayazit  merkezine

— Teshin radyatorleri : pencelerin altina ve
duvarlarin icine yerlestirilmistir. Ve 1000 V ile

beslenirler. Disardaki hararet ne olursa olsun, baglanmistir.
iceride uygun bir hararet saglamak icin radya- Velicfend:  tranformatdr mierkezi, beheri
torlerin yarisi veya toplami calistirilabilir. A- 7000 KAV. lik 3 transformatordan miitesekkil-

raba bagina isitma giicii 20 kw dr. dir. Merkez, esas itibariyle agik hava sisteminde

*16 ‘ ¢ B IMIM— 8
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Un ;lultl j 1Kl 1sl.tuK d.-, havM i JL 1fiv.,-1t\
rt-r viiflitnlau #a kuvvet .suntiallan .unaawuiln en
Piuli'tn unsuu1r tL-¢kil ctnioktodir.

Bu IciEaUn ffidis ve «clis lulljyi nyn oldu-
&u gibi, l:u ImliHi- Vcliefrad: ti ntisfnuinutér mai-
kr/1 karsitinda 1kt Jci?inn  iiynlim”, nyuca hci'
kisim ria poiok isinsyo'il u m "fus \1- tikisinda
Si'ick ittas-yon nialmjudn ruulil 1-hif oijHhnl"n"
ayuluiiftii. Vclicforulidcki 1ki  kibnimdnu, tunda-
ki Inat blilumii StntL giuliunim bu im Tosundan,
holtlalt1 hat 1'Uliumi dj 11”.-1  tuifud'in b-slen
niuklcdn. ikf kismin ju,i.ind;i. bu izole boj"a
nicveuttm wvi- S-mliM ljuiayr JretuH \u;,Ain 1l g_'.'.
7t Hundan baska, ivUm  raulitrlii  yji kam-
ili'! ticnlnun deniz yolundan ki™a. yeluna gecme.
mmkiinlan Ua saglannuatn.
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tme gerilim; ve cereyan nevi
itin tahammiil edecegi azami, hiz
styict telin cinsi ve kesiti ;
:;yir halinin raymn st sathinda yiik-
jkhgl
a) Can hatta
t) Asgari yiikseklik
Direkler arasinin ertalama agiklig
a) Diiz yolda
*b Miinhanilerde
- Sistem ytiksekligi °
a) Cari hatta
b) 1ata?ycnlarda
- Seyir hattinin gorilimi
— Tasiyic1 telin  gerilimi ‘
-— DIrtk 6n kenarlarinin yol  mihverine
mesafesi : ;

a) Cari hatta narmol H

asgall -

b) 1stasy—0n1arda normal i
asgari p

‘Tahta traversler tizerine oturulmus olan
raylarin, biri Scott grubunun ndétr ucu ile irti-
batlandinmuns olup doniisii teskiletmektedir. Di-
&er ray sinyalizasyon icin kullamlmaktadir.

S — Uraytan komanda ve olciime merkcul:

Sirkeci gari isletme binasinda, Uzaktan Ku-
manda v* olgme Merkezi tesis edilmistir.

$: 187 )

sinde olan bu kumanda merkazi

25 KV, 50 Hz. Monofaze cereyan.
110 Km/Saat.

Bakir 100 mm'. Galvanizli “elik 50 mm’

575 in
i,CSim.

70 m
Nisif kutra gore 70 - 35 m. - >

1,4 m. -
1,8 m.
1000 Kg.

OOOKg

2,7 m.
2,5 m.
3,0 m.
2,5:.

Elektrikli i¢'.ctmsrUn adeia dimagi mesabe-
('faiokomand
tesisat) sayesinde,, esas 1tibr.iyle su islen siirat
ve sihhatla yapmak miimkiindiir:

1) Veliefcndi  transformator
uzaktan 8evk ve idaresi.

2) Bu merkezin uzaktan kontrolii ve gerek
35 kv. gerek 25 kv. devrelere ait gerilim
ve akimlarin Olgiilmesi -

3) Havai hat seksiyonerlerinm
acilip kapatilmas.

4) Havai hatta vukua gelen arizalarin sth-
hatla ihbar1 ve yerlerinin stiratle laymi

5) Havai hat tesisatinin uzaktan kontrol ve
muayenesi

Havai hat tesisatinda bir anza vukua ge-
lince, Telekomand masasinda derhal renkli 1am-
balar yanar ve siirskli olarak bir zil calar. Va-
ziyetten bu suretle haberdar olan Telekomand
nobetgisi derhal arizanin yerini tdyin eder ve
icabinda o kismin sag ve solundaki seksdyonet-
leri uzaktan kumanda ile acarak arizali kismi
islotmo harici birakir ve keyfiyetten vyetkili Is-
letme amirini haberdar eder. Bir taraftan ariza-
nin Islahi igin imdat ekibi yola cikarken, digcr
taraftan da seyriiseferin inkitaa ugramamasi
icin lizumlu tedbirler alinir ve ariza 1slah edi-
linceye kadar trenler arizali kismin karsisindan
tek yoldan isletilir. ,

merkezinin

icabinda

4 — Haberlesme merkezi :

Sirkeci - Halkali hattinda, trenlerin sevk ve
idaresi ve istasyonlar arast haberlesme, evvelce
telgrafla yapiliyordu. Trafigi, 'icabinda 5 daki-
kada toir tren sevkini icap ettiren biiylik sehir
banliyosiinde, bu usuliin ne kadar kifayetsiz ol-
dugu asikardir. -

B. M. My




Deger taraftan, elektrillkasyon tiavai hat
. direklerinin serbestce 1cabedcn yerlere dikilmesi
ve 25 kv - 50 hz. monofaze cereyanin, hatt1" ya-
kindan takip eden ciplak telgraf telleri tizerin-
deki tehlikeli ve haberlesmeyi ihlal eden tesiri
gbz oOiinlinde tutularak, esasen kesif iskan bolge-
leri aiasinda hos bir manzara aizetmiycn, eski
telgraf hatlar1 sokiilmiis yerlerine yeralti kablp-
lart ile 1itibatli yeni tesisler ikame edilmistir.

Halen trenlerin sevk ve idaresi ve umumi
olarak istasyonlar arasi haberlesme bu telefon-
larla yapilmaktadir.

Yeni Elnyal ve emniyet tesisatt tam olarak
hizmete alindiktan sonra trenlerin sevk ve ida-
re isi bu tesise intikal edecek ve telefonlai, bii-
tlin yol boyunca kurulu bulunan havai hat, te-
lekomand, trafo merkezi,., vesaire gibi sabit te-
sislerin bakim igleriyle, istasyonlar arasi idari
konusmalara tahsis edilecektir.

Yeni telefon, tesisati Dispecing ve Otoselek-
tif olmak tzere iki devreden mitesekkil olup
merkezi masada calisan memur esas itibariyle
?u igleri yapabilir :

1) istasyonlar arasi konusmalar1 dinlemek
ve kontrol etmek.

2) Biitiin istasyonlara veya bir
toptan hitap etmek.

kismina

3) Jstasy onlar arast konusmalar kontrol
edilirken bu arada otoseleletif basfca bir

]
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istasyonla gorismek veya iki iifcasyouu
birbui ile gorustiirmek.

5 — Sin}al ve emniyet tesisat1 :

Sirkeci - Halkali hattinin esfcl mekanik sis-
temdeki sinyal ve emniyet tesisati, miadini. ¢cok-
tan doldurmakla beraber, icabinda her bes da-
kikada bir tren tahrikini zaruri kilan btjriik se-

hir banliyosiiniin  ihtiyaclarina cevap verecek
evsaf ve kapasitede degildi.
Bilindigi gitti, demiryol sinyal tekniginde

mekanik sistem c¢oktan tarihe karismis, bunun
ygisme tamamiyle elektroteknik unsurlardan mii-

. ‘te§ekk11 yeni sirtemler kaim olmustur.

Yeni sistem yalniz bakimindan

degil +

emniyet

1) is/gal ettigi yerin azhg,

2) Maliyetinin ucuzlugu, ,

3) Parcalarinin az sayida olmasi,

4) Parcalarin kiiclik olgiide olmast,

5) Parcalarinin normlagsms bulunmasi,

6) Kullanilan malzemenin azlig1,

7) Son derece kolaylikla ve stiratle iglemesi,
S) Arizalarin kolayca bertaraf edilmesi,

6) Hata yapma imkadninin ortadan kalkmasi,
10) icabinda kolayca miidahale imkani,

11) Bakiminin kolay olmasi,

19



12) Az sayida yggig_ls parcaya ihtiya¢ goster-

i 5t .
mesi,
13) Yipranmasinin az olmasi,
14) Isletmenin seyyal, «eri ve robiist olmasi,
bakimlarindan da eski mekanik sistemden kat kat
ustiindur.

Trafigi kesif olan (Sirkeci - Halkali) hattin-
da, yukarida aciklanan esaslara tamamiyle uygun
bir sinyal ve emniyet tesisati yapilmistir.

Sinyalizasyonun calisma prensibi §’o'yledir :

Sinyalizasyon icin ayrilmis olan ray, hat bo-
yunoa biibirinden izole kisimlara ayrilmistir.
Normal vaziyette raylar arasinda 6 v. bir gerilim
tatbik edilir. Tren yok iken her kisma ait rolenin
bobini, paleti cekmis durumdadir. Ancak trenin
bulundugu kisimda raylar, tren sasisi lizerin-
den kisa devre edildigi icin rolenin paleti duser,

bu-da istenilen kumandalar1 verir.

Bu tesisat1 teskil eden unsurlar eeas itibariy-
le sunlardir :

I. Yol tablolu 1sikli kumanda masalari.

II. Oari hattin otomatik bloklarla emniyet
aitmarafinnTast™ '~ 77 tT

11T Kablolar.

IV. Cereyan kaynaklari.

V Otomatik katar tevkif tertibati.

I. Yot tablolu 1sikli kumanda masalar :

Sirkeci Garinin yol tablolu 1sikli  kumanda

masasinda Sirkeci Garmmin biitiin sinyal vo
makarlanm miunferit olarak, veya biitlin bir ha-
reket yolu lizerinde bulunan makas ve sinyalleri-
ni grup haMndo otomatik bir sekilde ayarlamak

mumkindir.

Masanin basinda bulunan menvur, ayru za-
manda iki diigmeye birden basmak suretiyle

biittin bu islen kolaylikla yapabilir.

Masa tlzerinde, Sirkeci Ganndaki biitiin yol
ve makaslarin hakiki durumlarina tam olarak
uygun bir 1sikli tablosu, sevkiiidare ve kontrol
igcm lizumlu b}'jtijn unsurlar mevcuttur.

Ytllo1, tablo tizerinde ili¢ muhtelif isletme

vaziyetine gore 1siklandirilir :
1) Suktnet hali : Karanlhik
2) Seyrisefere hazirlanmig yol : Sari
3) Mesgul bir yol
Bu nevi kumanda masalar1  Sirkeci, Kum-
*kap, Yenikapi, Yedikule, Zeytmbumu, Bakir-
koy, Yesilkdoy, Florya ve Halkali istasyonlarina

;. Kirmizi

konmustur.
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Sirkeci ye Halkali gibv-biiyiik. teskilat. Gar-
larinda, 1sikli kumanda masalar tercihan yiik-
sek kumanda kulelerine yerlestirilmektedir.

Yukarida kisaca izah olunan 1sikli kuman-
da tablosiyle rolelere sistemin i¢ tesisati denir.
Sistemin bir de dis tesisati vardir. Bunlar ma-
kaslarla sinyallerdir. -

II. Oaii hattin otomatik bloklarla emniyet
altian alinmast :

Car hatta, sinyal direklerinin yeri elektrik-

li trenlerin seyir diyagramina gore o sekilde
tesbit edilmistir ki, arka arkaya her bes dakika-
da emniyetle bir tren sevki mumkiin olacaktir.

I11. Kablolar :

ic tesisatta, sun'i izolasyonlu damaliari
mubhtelif renkte sistem kablolari, dig tesisatta
k,agit izolasyonlu, kursun kilifli ve celik banth

yeralti kablolar1 kullanilmistir.
IV. Cereyan kaynaklan :

Sinyal ve emniyet tesisatinin igletilmesi .i¢in
lizumlu elektrik cereyani, normal olarak her
istasyonda Istanbul Sehir  Sebekesinden alin-
maktadir, ihtiyati bir tedbir olarak elektrifikas-
yon havai hat tesisatindan faydalanina jmjafli
da .sag‘l‘anmlé_tl—r. T

V. Otomatik katar tevkif tertibati :

-rDur» isareti gosteren Mr sinyale dikkat

- etmeden seyrine devam eden bir katari durdur-

mak icin, otomatik katar teykif tertibati tesis

edilmistir.

Boyle bir hal vukuunda trenlerin tertibati,
~vDur» isareti gostersn sinyalden 150 metre On-
ce, magnctik tir tesirle faaliyete gecerek treni
durdurul Bunun icin yola vo tasitlara hususi

cihazlar konmustur.

Demiryolu  elektrifikasyon programimizin
ilk hamlesini teskil eden Sirkeci - Halkali ban-
liyd clektnkli tien tesislerinin maliyetine 100
dersek, bu masraflaiu1 muhtelif kisimlara bo-

ltinmesi soyledir :

18 grup otomotris P te-57,1
3 adet lokomotif ! 6,6
33 kv luk tesirat q 5.5
Vcliefend1 trafo merkezi : 2,5

Havai hat, uzaktan kumanda ve olcme '
tesisleri 2 8,9
Zayif akim yeralt1 kablosu % 3,0
Telefon tesisati : 0,5
Saat tesisati 3 0.2
Yedek malzeme . it 55
- Muhtelif masraflar - - : 10,2
E.M. M. — B



