(Sekil: 6) diyebiliriz ki, ayni boyda ve
ayni bir tepe kuvveti icin en ucuzu A ti-
pi demir direklerdir. Miiteakiben Kkafes
tipi demir direkler ve beton direkler gel-
mektedir.

5 — Bakim ve Isletme:

Yukarda da zikrettigimiz gibi be-
ton direkler olduk¢a uzun 50-60 sene
gibi bir omre sahiptirler. Boya istemez-
ler. Gorlinusleri ve renkleri gayet giizel-
dir. Vesait darbelerine karst oldukga
mukavimdirler. En biiylik hususiyetleri
daire kesitli oluslarindan radyal her
yonde ayni tepe kuvvetini haiz olmalari-
dir. Bundan otird sokaklarin  durumu
veya travers tesbitinde herhangi bir
giclik yoktur. Yegane kusurlar1 tasima
gicliigli ve biraz da pahali oluslardir.
Diger bir avantajlarida 750 kg. tepe kuv-
vetine kadar icindeki demir miktarinin
diger tip direklerden az olusudur. Mem-
leketimizde halen istihsal edilen demir
miktar1 mahdut olduguna gore beton
direklerin bu hususiyetleri kiiciimsen-
melidir. Bilhassa alcak tevettiir sebeke-
lerinde kullanilan direklerin % 70 inin
tepe kuvveti 750 kg. dan kiiguktir. Bu
bakimdan algcak gerilim sebeklerinde
kullanmak gayt iyi netice verecektir.
Elektriki nakiliyetlerinin fena oluslar
insan hayati bakimindan iyi ise de notr
hatlarinin toprakla irtibatlarin1 kestik-

lerinden sik sik topraklama  tertibati
yapmag1 icap ettirdiklerinden tesisi 'bi-
raz daha pahalilastirirlar. Diger ve mii-
him bir husussiyeti de itinali bir temele
lizum gostermeyisleridir.

Demir direklerinde olduk¢a omiirle-
ri uzundur. 3540 sene diyebiliriz. An-
cak zaman zaman boyanmalar1 lazimdir
Cereyanin kesilmemesi icap eden miithim
hatlarda olduk¢a boyanma isi de giig-
Iikler tevlit eder. Hernekadar galvenize
demir kulanildigi zaman boyanma kiil-
feti ortadan kalkarsa da tesisi pahali-
lagjtirdigindan alcak tevettiir sebekele-
rinde tercih edilmez. Giizergdhlar1 umu-
miyetle gayri meskiin yerlerden gecen
yiiksek tevettiir sebekesinde boyama is-
leri cok zor oldugundan sicak galvenize
demir kulanmak adeta zaruret haline
gelmistir. Zaten yukardaki egrilerden
de goriilecegi lizere gerek nakliye ve ge-
rekse tepe kuvvetlerinin artmasi hasa-
biyle ¢ok pahalilasan beton direklerin
yiiksek tevettiir sebekelerinde kullanil-
masi iyi netice vermeyecegi kanaatinde-
yim. Esasen yiiksek tepe kuvvetlerinde
beton direklerin ihtiva ettikleri demir
miktar1 da, ayni tepe kuvvetindeki de-
mir direklerden fazla oluslarindandir ki,
herhangi bir estetiklik aranmayan
yiiksek tevettiir sebekelerinde kullanil-
masi icin bir sebep yoktur zannederim.

MANS'I GECECEK KABLO

ingiltere Enerji Vekili, Central Electricity
Authority ile Electricitdi de France'in iki memleke-
tin glic sistemleri arasinda bir  enterkonneksiyon
yapma teklifini kabul ettigini bildirmistir. Bu bag-
lant1 icin Canterbury istasyonu ile Dungeness ya-
kinindaki bir ug¢ istasyon arasinda 275 kv.luk bir
hava hatt1 tesis edilecek, bu uc¢ noktada 275 kv.hilc
a.c. 200 kV. luk d.c'a cevrilecek, Dungeness ile Bo-
ulogne'nin dogusunda bulunan birgevirici  istasyon
arasina da tek bir denizalti kablosu ddsenecektir.
Karst ucta gerilim yine 225 kV. luk a.c'a cevrilerek.
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Fransanin 225 KkV. luk sistemiyle baglant1 yapila-
caktir. Iki yonde de nominal tasima kapasitesi 160
Mw olacaktir.

iki sistemi baglamak icin dogru akim secilme-
sinin sebepleri sunlardir:

a — Qiic¢ transferi, bir a.c sistemindekinden
¢ok daha kolay kontrol edilebilir.
b — Ud sistemin frekanslarindan  tamamen

miistakil olmak miimkiindiir.

¢ — Simdiye kadar verilen tekliflere nazaran,
a.c ile yapilacak baglantidan daha ekonomik olacak-



ar. d — Tek bir kablo, harici arizalara, u¢ a.c

kablosundan daha az maruz kalacaktir.

Ucg istasyonlarda her iki memleket tarafindan
temin edilebilecek tipte transformatorler, ;alt teg-
hizat1 ve gii¢ faktorii diizeltme cihazlar1 bulunacak-

Cevirici techizat, Isve¢ ile Cotland adasi ara-
sinda muvaffakiyetli bir irtibat tesis etmis olan
ASEA firmast (lizumlu tecriibesi olan yegine fir-

madir) tarafindan, hususi sekilde tertiplenecektir.
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Mang1 gececek kablo, Isvecte  kulanilandan
farkli olacaktir, fsveg'in kullandigi kablo, tek  bir
iletken ihtiva etmekte olup, sistem denizden devreyi
tamamlamaktadir. Bu kablo dogu-bati istikametinde
yerlestirilmistir. Manj kablosu kuzeybati - giineydo-
gu istikametinde dbseneceginden, devresini denizden
kapadig1 takdirde, ilizerinden gegen gemilerin mag-
netik kompaslarinda sapmalara ve hattd civardaki
muhabere Kkablolarinda korozyona sebep olacaktir.
Bu mabhsurlar yiliziinden kablo, gidis ve doniis dev-
relerini tegkil eden iki izole iletkenden mitesekkil

olacaktir.

[k etiitlerde kablonun Dover ile Calais ve Cap
Gris Nez arasindaki bir nokta arasinda dosenilmesi
dustintilmiigse de, bu arada bazi muhabere kablola-
rin1 dar bir aci ile kesecegi ve ayrica da haricl ari-

zalara daha c¢ok maruz kalacagi nazar itibara alina-
rak, daha uzun olmasina ragmen, yukarida bahsedi-
len kablo gilizergdhi tercih edilmistir.

Takriben otuzbes mil uzunlugunda olan kablo-
nun yansi ingiltere'de, diger yarisi da  Fransada
imal edilecektir. Simdilik her iki memleketin kable
imalat¢ilarindan bu ise talip olanlar tecriibe edil-
mektedir. Tahminlere gore, d.c sistemi kablo top-
rak potansiyelinin 100 kV. altinda ve istiinde ca-
lisacak sekilde topraklanacaktir. Topraga nazaran
max. potansiyeli 100 kV. olan bir d.c sisteminin
kullanilmas: kararindan sonra, ilk a.c teki illerindeki
gaz doldurulmus kagit izoleli kablolardan sarfina-
zar edilerek, kdgit veya politen izoleli normal kab-
lo kullanilmast imkanlar1 ortaya c¢ikmistir. Bu se-
kilde isciligin basitlesmesi ve maliyetin  diismesine
mukabil kati kontratin imzalanmasindan evvel, hu
yeni materyelin yiiksek geriiime tatbiki icin pek
cok tecriibi calismalar yapmak gerekmektedir.

Nihai planlarin hazirlanmasindan evvel, Posta
teskilatt ve Deniz Kuvvetleri gibi miiesseselerle tek-
rar goriigsmeler yapilacaktir. Projenin 1960-61  kig
yiikiinii  karsilamak maksadiyle, bu tarihe kadar
tamamlanacagl Umit edilmektedir.

Bu baglant1 iki devlete (her iki memleketteki
sistemleri bu sebekeye baglamak igin yapilacak ila
veler hari¢) 4.000.000 £'e malolacaktir.

Ingiltereye diisen masraf, ayni enerjinin mem-
leket dahilindeki santrallardan temin edilmesi ha-
linde yapilacak masrafa nazaran ¢ok daha  diisiik
olacaktir. Fransa icin de bu baglantinin ekonomik
olacagi muhakkak olmakla beraber, orada termik ve
hidrolik santrallann karigik olarak mevcudiyetinden
dolay1 tam olarak kiymet takdiri bir hayli giglils
arzetmektedir. Bunlardan baska iki memleket ara-
sinda enerji aligverisinden dolay1 isgletme masrafla-
rinda da azalmalar olacak ve bu su-retle Tngiltere—
nin yillik tasarrufu 300.000 £ nin {Ustline cikacak-
tir.

Central Electricity Authority, bu projeye yik-
sek voltaj ve yiiksek takat sahalarinda yeni teknigin
biiylik tecriibelerinden birisi nazariyla bakmaktadir.
Umit edilen ekonomik neticelr, ingiltere ve Fransa-
daki kontrol merkezleri arasindaki koordinasyon me-
totlariyla, irtibatin oynaklik (fleksibilite ve emniye-
ti mevzuundaki tecriibelere genis mikyasta  bagh
olacaktir. Eger tecriibeler tatminkar olursa, bu pro-
je enterkonneksiyonun Kkapasitesini artirma yolunda
bir esas teskil etmis olacak ve hi¢ siiphesiz diinya-
nm bircok yerlerinde bu ce;it biiyiik denizalti kab-
lolar1 ile enerji nakli yoluna gidilecektir.



