mis teole plastik tiip'lsr icersinden akarak gel-
mekte ve ayni sekilde tiiplerle diger uctan ci-
kis hngligina gecmektedir.

Komple su devresi, pompa, sogutucu, six-
gec, akim alarm», sn sicaklik gostergesi, sicak-
ik alarmi ve iletgenlik Olcti aletini ihtiva eder.
Hu, makineden yukarida, sizintilara karsi sevi-
ye alarmu ile techiz edilmis bir tanktan temin
edilmektedir.

Generator, iietgenligi 2,5 Mega ohm‘eni2 te-
kabiil eden damitik sn kullanilarak biitiin stan-
dard calisma tecriibelerine (acik ve kina de\rf-
kaiakteristikleri ve kayiplar dahil) t;bi tutul-
mustur.

Takriben nominal kapasite. (37,3 MVA)
1,8 kV ve sifir glg faktiiriinde, yupilan besg
saatlik 1sinma tecriibesinde suda, plastik . tip
nnglnntilanhﬂa toplam kayiplar J KW'tan az
olmustur. Eger Mnnchester sehri musluk sinn
kullanilsa ydi, kayiplar 10 KW tan a/, olacakti.

Tecriibe esnasinda damitilmis sudaki ma\.
sicaklik yiikselmesi 2 ‘C olmustur. Bakir ve sn
tema» ylizeyindeki sicaklik bundan ancak 0,2 C
yiksektir. Sargilarda 127 kg/cm' lik bir basing*

meydana getirmek icin komple devrede  suyu
pompalamak icin 8,8 k\Vhk gtic kullanilmistir.

Bunlardan sonra tam voltajda ani kisa dev-
re, tecriibesi ve nihayet iletgenlerden su akisi de-
vam edeiken 24G kv'luk asir1 gerilimde fazlar
ve topiak arasinda hir dakikalik bir asir1 ge-
rilim tecrlibl-«I yapilmistir.

r.olil “ieriraiiil.’'d n~nr;il  sofrutma 1isr<>-
mindeki 30 MVT it gewrais,r'vrte 1.835 A lik
yiukte ve sogutma hava.«a 85"C iken izolasyon
disinda bobinler arasindaki bir termokulp ile si-
caklik yiikselmeli 65 C olarak Olgiilmiistiir. Bn-
na tekabiil eden bakir sicakugi takriben 115°C
rahmin edilmistir.

Su ile sogutulun iletgenlerde heg saat 1.750 A

lik akim tasindiktan nonra bakir  sicakhgi
02 C yiikselmistir, giris damitik su sicaklig
27'C tir.

Bakir ile temasta olan izolasyon kisimlari-
nin mii-ande edilen 1sinma limitleri dahilinde, m
ile sogutma halinde, cok daha yiiksek akim
tasima. kapasitesine erisilmektedir.

The Metropolitan - Vicker.s Gazette De-
((-mber 1956  Elcctrical Bevieu? V, Decernber
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Volan Vas.tasiyle Suratle Devreye Sokulan

Yardimer Elektrojen Gruplan *]™Y

M. BOCHET
E. GOMBERT

-Asityidakt  yazida AMhom  timinim  lanilui-
i tatbik edilen rr tulhasati lug hir tarzda cv-
w.uun kesilmesine mitsaaile prlilmiyen
kullanilan th1  rolénli fatihin hu  tarifi
»mktu VB Utytkihin ijbsterilmehtrtir.

Otomatik yol almali gruplann prensibi :

Cereyanin kesilme tiiresine ve esas sebeke-
de meydana gelen Aaiizanin sebep olacag1 fosil-
lerin kiymetine tabi olfirak, yimdimer Riuplal
bir cok c¢esitte imal olunmaktndirlal

yirlerdce
ytipil-

Motorun*Volani

SR T |
Diesel Alte™1
M A

TOol verici
Akil by

o [
;;QPC’

Sekil : 1 - 10 sec kesintiye miisaade edi-'en yer-
lerde kullanilan imdat grupu semasi.

EMM-—-5

Tercume Eden :
Halik CEYHAN
Y. Mih - E.1. E

Sekil i de gosterilmis olan grup, servisin 10
saniye, kesilmesinin miimkiin olabilecegi yerler-
de kullanilabilir. cD> elektrik demarorlii <dWv
motb'rii, »Re» gerilim regiilatorliic ?A» alteraa-
tdtune bagldir. Sebekede bir ariza halinde «R"
10leal <I» demarOniiniin devreye girmesine vu
enversOitln N - ) nonnal - imdat kontaklari-
nin degriijmiesine  Hcbep olur.

Motorun vol. m Vn A"ir volan

Diesel
M

.

fjekil : 2 - Tek  niagnetik kavraniali otomatik
>0l almab grupun semasi.

Sekil 2 de gosterilmis olan model, «R1 geri-

lim regiilatdrlii <A" alternatdriine ve agir «V»

volanina bir EM,» elektro - magnetik kavrajna-

aiylc bagli «M» Pleael motorunu Ihtiva etmek-
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tedir. Bekleme esnasinda bir Jtiicik asenkron
rrlotér hareketi devam ettirir. Ariza halinde «R»
rolesi «N - t» kontaklarini degistirir ve aym an-
da elektro - magnetik kavrama Diesel motori
dle alternatorii Baglar. Agir volan Diesel motd-
rine yol verecek ve kontaklar degisir degismez
sebekeyi beslemeye yetecek enerjiyi saglar. Bu-
rada servis kesilmesi ancak 1 ild 2/10 saniye ka-
dardir. Diger bar variantta «A» alternatorii senk-
ron motor veya «B» cos 0 dengeCeyiicisi ilavesiy-
le senkron, kompansator olarak calisabilir. Servi-
se sokulmas icin, alternator senkron devri civa-
rina, Diesel motorii veya ilave edilen bir kiigiik
asenkron motor tarafindan c¢ikarilir. Senkron
devre ulasilinca <EM,» kavramasi c¢oziiliir, «I*
kontag1t kapanir ve ayni anda Diesel motori
durur alternator asenkron motor olarak calis-
maktadir, sonra bir yardimci kontak ikazi ka-
par ve senkron makine olanak calisma baslar.
«N» ve «t» kontaktorleri iki ayri cihazdir ve
normal olarak kapalidirlar ; «R» rolesi ariza ha-
linde «N» i acgar. Elektro magnetik kavrama o
anda tesir eder ve grup, hi¢c aksamadan c¢alis-
masina devam eder. Sadece grubun sebeke
yerine kaim olmast aninda frekansta ve geri-
limde bir oynama olur.

Diesel motoriine yol vermek icin 1azzim olan
enerji, bu gecici rejim esnasinda, baslangicta
senkron hizda olan atalet volanimnin yavaslama-
st ile temin edilir. Volanin ataleti ne kadar bii-
yuk olursa cereyan kesilmesi o kadar az siirer,
diger taraftan bu ataletin artmasi ise normal
rejimin teessiisiinii geciktirir.

Sekil 2 de verilen misalde ele alman volan-
da rolelerin zaman sabitine tabi olarak (cereya-
ninin kesilmesinden 0,2 veya 0,3 sec. kadar son-
ra) baslayan hiz azalmasi 2,5 sec. kadar siirer
ve % 20 mertebesine vasil olur. Bu esnada Die-
sel motorii  alternatorden miistakildir, grupun
heyeti umumlyesi senkron devre tur kac saniye-
de erisir.

Frekans ve gerilimdeki oynamalarin tesirini
azaltmak ve ariza suresini kisaltmak igin, Als-
thom Firmasi, iki atalet volanli bdr tertibi tatbik
mevkiine koymustur.

Diesel motorunun milinin lizerine aralarina,
yiiksek devdrli (1200 d/d) «Mas» asenkron mo-
torli tarafindan tahrik edilen «Vd» yol verme
volam yerlestirilmis iki tane «BM,» ve <«EM,>
elektro - magnetik kavrama monte edilmistir.
Agir volan «Va» ve alternatdér normal gruplar-
dakl gibi baglanmigstir.

Sebekede ariza halinde, «R» rolesi «EM»
kavramasini hareket ettirir. Kiigiik volan, Diesel
. motOriine yol verir ve muayyen bir gecikmeden
sonra «EMj* kavramasi  calisir, boylece zaten
hizlanmig olan motor alteraatore baglanir. Agir
volan sadece isletmeye lazim olan enerjiyi saglar
ve bundan sonra Diesel ile alternator akuple o-
lurlaV.

14

Sekil 3 te buylkge gruplar igin kullanilan
tertip gorilmektedir. Yol verme vole}mnm, Die="
sel motorunun normal hizina erismesi sirastda
hizlanmasmi oOnlemek tizere «M» mili lizerine
«BM,-» cift kavramasi konulmustur ve bu sa-

EM Na

A
éaf-
Sekil : 3 - Cift magnetik kavramali grupun se-

masi.
yede «Vd» yol verme volanina veya *-Va agir
volana baglanabilir ve bodylece yol verme vola-
ni, grup sebekeyi beslerken tamamen ayrilmis
olur.

Atalet Volanli Gruplarin Calismast :

Bir veya iki atalet volanh gruplarin calis-
masinin etiidii bizi déonen mubhtelif kistmlar ara-
sindaki enerji alig  verigsini ve kavramalar ve
Diesel motoilinde calisan ciftleri gbézden ge-
cirmege aevkeder.

Servise girme sirasinda, volan veya volan-
lar tarafindan aciga cikarllan kinetik enerji-
yataklarda, platon ve baglantilardaki s'irtiin-
melerin meydana getirdigi pasif —mukavemeti
yenecek ve kompresiyon isini de yapabilecek
miktarda olmalidir. Ayrica yol alma esnasinda
sebekenin ihtiyact olan enerjiyi de verebilmesi
lazimdir.

Evvela, hesaplarda kullanilacak kiymetlerin
isaretlendirilmesin! yapalim.

Zaman araliklarini, rolenin  birinci kavra-
may1 harekete getirdigi t, &nindan itibaren naza-
n itibara alacagiz. Bu esnada, bu sebekeyi esa-s
dagitim sebekesine baglanmis olan kontaktor-
lerde imdat durumunu almig olurlar.

iki volanli gruplar icin  kullanilan biytik-

liikler :
Gn tam yiikte Diesel motoru cifti.
Cm motor tarafindan iiretilen maximum ¢ift
Cr Birinci ateslemeden evvel Diesel motorunin
mukavim  ¢ifti.
Og kavramalarin kayma c¢ifti
la alternator de dahil olarak, agwr volanin atalet
momenti
i Diesel 1wotoriiniin donan kiatmlanntn  atalet
momenti.
I ilk hareket volaninin atalet momenti
(tek volanli gruplarda mevcut degildir).
w bekleme pozisyonunda, ilk hareket volframin
acisal hizi
w, grubun harekete ge¢mesi dninda agiwr volani
acisal htz.
w, n, devirden sonra, ilk atesleme daninda Die-
ael motorunun agisal hiz.

w, ancak  n, devir sonunda elde edilen, birinci
kavramadaki kaymanin durmasi dninda Die-

a. MM —0.



seTin acisal hizi. (tek volanl gruplarda mev-
cut degildir).

w, " n_devir sonunda, agir volani bagliyan kav-
ramanin kaymasmin durmast dninda DieseV-
in agisal hiz

w, warmmitiH ¢ift nlhnda,

Dicstlin ficusal hizi.
/, karranianin harekete acctir/1 bafjlangic ani

/, /, amndan, ilk ateslemeye kadar gecen za-
man

/', ilk aleslvme ile birinci kavramanmn kayma-

mani nihayete criiesi uraninda 1/rcen zaman
t' Bumei lLnvramu-da kaymanin nihain te er-
" mesi ilc ikincinin baglanmasi arasinda neren
zaman.

hizlanmasi: sonunda

Enerji alig verisinin etiidi icin, kaviama ve
wotordc' ciftlerin meydana ciktiklar1 andan iti-
haien sabit kaldiklari, gerilim ve hizdaki hafif
oynamalai a ragmen sebekeye verilen enerjinin
degismedigi kabul edilmektedir. Sebekeye veri-
len eneijr :

E,- Pt,
P cekilen takut
t it -t

t . |

iki volanlt sistemde enerji alis verist :

1 . Altematriie bagl agu volan icin . Cihuz-
laim ikinci kavramanin kaymasini  onliyecak
tarzda ayailandigi kabul edilerek, sebekeye ve-
1ilen enerji :

B, 12Ta Iw--w )

2" {lk hareket volam icm :

E' 121 W% - W)

Bu eneijmm bir kismi Diesel motoiiine yol
vermede kullanilir, geri kalani ise kavramalar-
da stiutiinmeden 1siya cevrilil.
w2 atesleme hizina kadar motor taiafmdan yu-
tulan enerji :

2 pt n, C 121 w2, 2ptn Cr

ilk ateslemeden, kaymanin nihayett' erme-
sine kadar voldn motore :

2pi fn-n,) Cg - E.
enerjisini verir ve motorde

Cm

2p (n,-n,)——  E,

iw.,
enerjisini Uretir.

Diesel motorunun bu anda zmde kuvveti 12 1w2
dir, bundan sonra motor ilk hareket vola-
nlyle birlikte, alternator ve agir volanm hizi olan
w, de kadar hizlanirlar.

Acisal  hizlarla zaman araliklarin1  tayint
yarayacak denklemler elde edilir.

— Birinci I¢in :

Co-Cv

buradan .

— ikinci Icin :
Cg-Cm

buradan :

t,= (W,-W,) -
) Cg+ Cm
yani :
i i
s (W2, - W,
Cg-Cr Cg . Cm
ilk hareket volam igin :
Cg
W 1 W—t‘,
|

W;

fmity bbipm w

W-W.,

ve buradan : t, -« Y I
Cg
Bu iki ifadeyi esitllyerek ve bir az ilerde
gosterilecegi gibi, ciftlerin pratik degerlen de
gozoniine alinarak t. elde cdllebiln.

Boylece, Diesel motorunun miidahalesinden
sonra guibun hizlanma zamam olan t, tiym
edilir. Iki volanli sistemlerde, bu zaman araligi,
ilk hareket volani ve Diesel motoi liniin hizlan-
masin1 ihtiva eden birinci bir t', periodu ic agir
volan ve altcrnatoiiin taluik edildigi ikinci bir
penodu ihtiva eder. Bu hizlanma, regiilatoriin
temi etmege basladigt w hizina kadar Cm maxi-
mum cifti tesit1 ile meydana gelu. Bu hiz, w
senkron hizindan hafifce farklidir, denge, regii
latorin yiiklenme ve stabilite sartlarina gore te-
essiis eder.

Kuplaj anmin, ikinci kavramada kayna-
may1 Onliyeeck tarzda secilmis oldugunu kabul
i'diyoruz

i+1
t‘4 rw‘-w‘;] _
Cnt

I terimi cift kavrama halinde kaybolur.

Otomatik gruplarin caligmasini daha ya-
kindan gorebilmek iqin, pratikte kullanilan de-
gerleri tesbit edelim :

Cm-Cg—-1250nveCi - 0,5 Cn
atesleme hizi 10 rad/sec (takriben 3 d/sec)

O halde yukardaki ifadeler su sekli alirlar :

— a/ — Diesel motorii Icin : —

0,75 Cn

v

1
25Cn
wh= w,—t'
1
— b/ — tik hareket volam Icin : —
t, = t, +t'. oldugunu gbzoniine alarak
b1 1
W, =W-1L,5 —
I 1+05i/1 (D

g
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Kayma »lresi «vw&lki
edilir:
t=(w-w,) 1/1,25 Cn.
11,51 + 0,5 wi
= (2)
(1+05i/I) 125 Cn
Diesel motorunun hiz regiilatoriiniin tesir et-
mege basgladig1 ve senkron devir civarindaki w,
hizina, grubun acisal hizi diyelim.
w,, w, ve w, hizlan arasinda grubun hizlanma
stiresi:

bagintilardan tayin

i1lrla 1-1
Lt =(W, -W) - (W' W) -
1,25 Cn 1,25 Cu
ve cift kavramali sistemlerde
ihla
t, = W, - ¥,)—F (W, W) -
125 Cn 1,25 Cn

w, hizindan senkron' devre kadav, hiz regu-
latori tesir ettiginden, Iuzlanma cifti, grup son
denge durumunu aldiginda sifir olmak iizere,
surekli olarak azalir.

(1), (2) ve (3) denklemlerinden elde olu-
nan netneeler sekil 4 de gosterilmisti!.

Kaymanin sonundaki w, mzi tamamen ilk
hareket voldninin bekleme hizina, motorun vo
volanin atalet momentlerinin orant i/I tabidir.

Kiaymanin siiresini veien (2) fommiilii, t* un
1, I ve w ile aym1 yonde ve Cn nazaian teis
olarak degistigini yelmektedir.

Demek ki, stiratli ve kuvvetli bu demanaj

icin 1 nin kiiciik degerleri uygundur, i nln mini-
mum degeri motdr ciftin  diizglinliigi ile tdyin
edilmistir, normal isletmede bu degerin maxi-
mumu, iyi bir servis saglamak tlizere kavrama-
nin kayma ciftinden asagi kalmalidir

tik atalet volanimin ataleti I, kuvvetli bir
kalkis1 saglamak flizere biiyiik, fakat kayma za-
manim1 azaltmak igin ise belirli bu degerde ve
umumiyetle i ye esit olarak alinir

istenen takata bagli olailak motorun  tip1
tarafindan tayin edilen Cn cifti sabittir, degis-
tirilemez

Yiiksek bir w bekleme hizi  kuvvetli bir
kalkis icin elveriglidir, fakat kavramada daha
blyi'’k kayma meydana getirir.

Nihayet 1i) formli, ilk halelget volaninin
hizlanmasini 6nlemek ve neticede Diesel'iln hiz-
lanma zamanini kisaltmak bakimindan cift kav-
1amanin faydalarini gosterir.

Simdi, bu  piensiplerin ve hesaplatin 1ki
volanlt bir Diesel - alturnator grubuna tatbikini
got elim

Diesel elektrojen grubu su sekilde teskil o-
lunmustur :

1° Dénen kisimla! icin GD' 75 kg. m' olan

90 P.S. ve 1000 d/d ik Diesel motorii.

2" Bekleme devri 1200 d/d ve GD* 75 kg.

m’ olan ilk hareket volani.

3~ Senkron motor olaiak caligmakta olan

altematoriin @ 1000 d/d da tahiik ettigi

100

80

60
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GD' = 750 kg m' Ik agir volan
4° Diesel motorunu ilk hareket volanma ve-
ya alternatore bagliyacak iki elektromag-
netik kaviama.
5 1000 d,d, 85 kVA lik altemator
Sebekede bir ariza vukuunda % 3 lik hir
frekans diismesiyle 15 kW lik bn takata ihtiyac
vardir.

A — ELEKTROJEN «RUBA OTOMATIK
VOL VERME

Gruba su sekilde yol verilir

1" Birinci kavrama Diesel motoni ile ilk
hareket voldnini baglar, Diesel yol ahi ve 970
d/d kadar hizlanir.

Roleleri de nazau 1tibaia ;ituak bimet
kavlamanin liaiekete gecis zamani 0,5 sec du

Bu periodun siitest su sekilde hesaplanil .

Misal olaiak alman giubun gift ve ataletk'-
1mm degen :

90 x 75
Cn 64 kg- mni
105
Cg -25Cn 80 kg. m
750 x 800 800
la - 20.
ig 40
75
1 i = 19
lg
w 126
ilk ateslemenin hagladigr an :
10 i 19
t, - 0,1 MfT,
0,75 Cn -18

(2) formiili toplam kayma zamanini veiru :
11,5x1,9 £ 0,5 (126 + 1,9
t. - - - - - 1,2 sec.
(1 +0,5) x 1KO

Doénen  kisimlarin hizlart (3) formili ile
helu hictn :

W, (126-11,5) 1,1,5 76,5 1ad/sec veya

730 dd

970 d/d veya w' 102 ye kadai hizlanma
suiesi:

t (102-76,5) 3,8/80 1,25 sec.

Diesel motorunun hizlanma zamani :

05 f 12 4 1,25 - 3 sec.

2 Bu bilinci kisitm esnasinda 15 kW lik ta-
kat

Gi- - 750 4 50 800 kg nv olan altei-
natdi lotorunun yavaslamasi ile sebekeye veri-
lir.

Alternator landimam 0,92 alinarak, volan
tarafindan kaybedilen enerji

15x102x3
E——= 5000 kgiri
0,92

Alti'mutdéiun yavaglamast iste soyle hesap-
lanir ¢

1001 d/d ya tekabiil eden w,
ise, yavaslama sonundaki hiz w 2 :

105 rad/see

E.M. M. —5

B-=12 (w,-w2,)Ia

2x5000
w2 -w', =——= 500
20
w, 102,5 ve N 978 4/d
3  Diger kavrama, Diesel ile agir volan

baglantisini, bu 1ki kismin hizlar1 970 d/d civa-
rina vasil olunca, yapai. Bundan sonra grup,
15 kW vermek iizere Dicsel'in devri olan 1020 d/d
yn kadar hizlanil

Mukayese edebilmek 1¢m, Utescl'e yol ver-
mek ve 15 kW Ik takati saglamak tizere kul-
lanilan bn agit volanli grubun yavaglamasini
liesapliyalim

Diesel'e yol verme icin agu voldnin burat
kaybint go6zoniine alalim . Kayma siile'si (2)
fotmiilunden

t,, 1,45 s’c 11kdr

Tekabiil eden  hiz, (3)
W 99 rad.ser' N 91) did

suasinda agu vo'dn taia-

formuliinden,

Bu buiat kaybi
findan kaybedilen eneij1 :
E 12 (1052-99") x 20 12240 kg m
Bu enerjiye clumiaraj zamani t, 0,5 2 ser
zarfinda sebekeye verilen 15 kW lk takat
icm, meydana gelen kayiplari ildve etmehdit
E 3330 kg. m
Volanin toplam zinde kuvvet kaybi
12240 ++ 3330 - 15570 kg. m di1.
Buna tekabiil eden hakiki s>wat kaybi
2x15570
\V2, - w, - — 1557
20
w. "97,;; ve N 925 d;d.
Bu halde siirat azalmasi, iki volanli Msto-
mc nazaian 3,5 kere daha yiliksektir.

B — ELEKTROJEN GKI'BI'N ELEKTRIK
TECHIZATI ve CALISMASI

Elektro magnetik ta jr imalar, grub tara-
findan tahtik edilen dinamolar tarafindan bes-
lenil ler, boylece harici membalar calismadig:
takdiide dahi kavramalai vazife gormektedir

Altemator imdat tesisatinin en ehemmiyet-
li kissmlarinin bagh oldugu baiaya 52 SI kan -
taktoru tizerinden mtibattadir Bu kismin imdat
tesisatinin gen kalan kismu ile baglantist mu-
ayyen bir gecileme ile calisan, 52 S2 kontaktorii
ile yapilir Bu tertibat miistacelen istenen takati
azaltarak, grubun devreye stiratle ve imdat
sebekesinde ariza tesirini minimuma indirecek
sekilde, gn mesini saglar.

ki volanl diesel - altemator grubu, sebeke-
de gerilimin kalkmasi halinde, muhtelif sekille!-
de devreye gner :

1° Ki ile >ol ve rint) : (miistakil gruplar)

Diesel grubunun durmus ve sebekede de
cuiuyanin kesilmis oldugu halde, motore Bergen
yol veiicisi vasitasiyle ve el lic yol verilir; hot
iki kavramada deithal mot61 tarafindan tahrik
edilen dinamolar taiafindan beslenmektedir
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Sekil i 5
Makineler, miistakil grup halinde calismakta-

Sebekede gerilim kalkarsa, ilk hareket vo-

dir ve senkron hiza lanin1 Diesel motoriine bagliyan kavrama cali-

eristikten sonra sebekeyi

besliyebllir.

43 komutstbrii 1 pozisyonunda oldugu hal-
de, mot$re Berger yol,vericisi ile yol verilir. 24 V
luk dinamo, her 1ki kavramayir da besler ve
alternatoriin ~ volaninda Diesel'i takip edebilir.
Grup sonkron devrine ulaginca, sebekeyi besle-
mek miimkiindiir. Clinkil, alternator, ikazina ce-
rilm tatbik edilmesi icin gereken devre eristi-
ginden, AX rolesi CE ikaz kontaktoriinii ikaz e-
der. Bu kontaktér kapadiktan sonra, 52 S kon-
taktorii de kapar ve devreyi beslemege baslar.

43 komutatoriinii 1 den 0 a getirmekle, 3D
rolesiniit ikazi kesilir ve 52 S kontaktorii acilir
Dtesel'in, d}lrdurulmam el ile yapilir

2° Kiiciik volan vaSitasiyfe vol verme :

Esas sebekede gerilim vardir. 42 komuta-
torti 2 pozisyondadir' ve SN rolesi beslenmekte-
dir. EM3 ve EM2 kavramalari beslenmediginden,
M kontaktoriiniin kapanmast ile kiiglik volanin
motorti MVL  harekete geger. 120 sec. sonra
volan hizina erisince, zaman ayarli SN kontagi
kavramalar1 ikaz eder, Diesel motorii yol alir
ve altematori tahrik eder.

Altgraator, ikazina gerilim verilebilecek bir
devire vasil olunca, AX rolesi ve Ao kontagi ka-
panarak 52 S beslenir ve makine asenkron mo-
tor olarak sebekeye baglanir. 52 S in hususi bir
kontagi Diesel'i durdurur ve kavramalari cozer.

flave bir zaman ayan neticesinde, Ao nun
; ikinci kontagim kapamak iizere, 52 S ‘In husu-
si kontagi acar. CE ikaz kontaktorii kapamis-
tir, alternator ikaz edilir ve senkron motor ola-
rak caligmaga baslar.

3* Cok ani yardim : -

Alteraator senkron motor olarak c¢alig-
makta ve Uk hareket volani da asenkron. motor
tarafindan tahrik edilmektedir.

sir ve tou makine yol alir. Bir ka¢ saniyelik bir
gecikmeden sonra Diesel motorii ile altematorii
bagliyan ikinci kavrama calisir ve grup sebeke-
yi beslemek Tlizere servise girer.

Alternatoriin stJlbeke > erine kaim olmast :

Sebekede gerilim dilismesi halinde, alterna-
toriin ikazi regiilatér tarafindan ayar edildigin-
den, ufak bir gerilim diigmesi olur ve 27 ani
rolesi acilir. Bu role, 27-1 rolesinin ve 30 sec. da
kadar ayar edilen bir gecikme ile 27-2 rolesi-
nin agmasini saglar. Bunlar1 52 N ve 52 S2 kon-
taktorlerinin acilmasi takip eder ve ilk hare-
ket volani tarafindan tahrik edilen dinamolarin
ikaz ettigi kavramalar caligmaga basglar.

Altemator ve volani acil ihtiya¢ kismini
ihtiva eden baralan beslemege devam etmekte-
dir ; Diesel motoriine, yukarda anlatilmig oldu-
Su gibi yol verilmis ve alternator baglanmustir.
Demek ki grup acil ihtiya¢ kismi igin hi¢ ke-
sintisiz, diger imdat tesisati icin ise, 10 sec. ka-
dar bir gecikme ile sebeke yerine kaim olmus-
tur.

Sebekenin alternator yerine kaim olmasi :
Sebekede tekrar gerilim yiikselirse, 27 ve 27X
roleleri, R6 diigmesi lizerine tesir ederek, ka-
panirlar. T3u hareketi, muayyen bir gecikme ile
52S kontaktoriiniin, 52N nin kapanmasini sagli-
yall bir kontagi ile birlikte, acmasi takip eder.
Burada imdat sebekesi sadece 52S ve 52N kon-
taFtérlerinin caligma siiresi kadar gerilimsiz ka-
I
528 kontaktoriiniin acmasi, Ao rolesinin bes-
lenmesini ve CE ikaz kontaktdriiniin agmasini
saglar. Muayyen bir gecikme ile, Ao, 52S kon-
taktorttnii kapatir ve alternator sebekeye bagla-
nir. Diesel miistakil olmustur ve yakit pompa-
st elektrosundaki bir akim. darbesinden sonra
otomatik olarak durur. Yeniden harekete gecme-
ge hazirdir.
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Dle»el — Atternatoriin durdurulmasi :

43 komutatoriinii O pozisyonuna getirmey-
le 52S kontaktoriiniin agilmasi ve alternatoviin
sebekeden aynlniast saglanir. Diesel caligmak-
ta 1sc, motor ¢ ile durdurului

Korunma :

5IN ve 51S termomagnetik roleleri sebeke-

nin ve altematoriin korunmasint saglar Aym
zamanda RW2 rolesiyle birlikte, 27 roélesinin A-
nzah olup ¢alismamasi halinde, alternatorii ters
akima karst korurlar. Voldnin tahrik motorii de
bir termomagnetik role ilc korunmustur.

Bu yazi : "Revue d'&lectricite et de Mecani-
que” sayr 102 den terciime edilmistir

Spbeketerdv Asirt Geiilimler ve. Asin Getilint Korunmasi

Elektrik sebekelerinde mensei mubhtelif olan
asirt gerilimlere  rastlanir. Bir hattin devreye
girmesi veya devreden ¢ikmasi hallerinde de a-
sirt get ilimler dogabilir Meseld bir hava hatti
devieye sokuldugu anda gerilim hat tizerinde 1-
sik siiratiyle yiiriyen bir dalga halinde intisar
eder ve hattin agik ucundan iki misli degerde
yansir. Salt hadiselerinden asir1 gerilim dogma-
sina ait bir ¢ok haller gosterilebilir ; mesela, bu
kablo tizerinden gecip hava hattina giren veya-
hut yolu tlizerinde endiiktif bir dirence (bir akim
trofosunun sargisi veya bir ayar trafosunun sen
sargisi gibi) rastliyan bir dalgadan asiri geri-
limler dogabilir. Devrelerin acilmasinda da
arzu edilmiyen asir1 gerilimler dogabilir. Mesela
bosta c¢alisan bir transformatoriin primeri aci-
Iirsa  magnetik  akinin  siiratle  diigmesiyle
- - d0/dt artacak ve bu aki degisimi ile orantili
olarak bir asin gerilim endiiklenebilecektir. Top
rak kisa devrelerinde tesekkiil eden aik, geri
ateslemelerden dolay1 kesik kesik yanacagi igin,
aynmi sekilde, asirt gerilimlere sebep olur.

Sebekenin, salt tesislerinin ve transforma-
torlerin ozel izolasyonu oyle segilir ki, salt ha-
diselel inden rlolayr  hasil olan asir1 gerilimler
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Ceviren : Sazi ORNEKOL
Y. Mih-E. L. E.

umumiyetle hi¢c bil arizaya sebep olmazlar.

Yiirliyen dalga, trafonun saiimlan arasin-
daki elektrik! yiiklenmeyi aittiracagi igin bun-
lar daha kuvvetli izole edilir. Buradaki hadise-
leri incelemek icin, bir demir cekirdek etrafina
sarilmis tek katli silindirik bir sargiyr ele ala-
Iim. Sarginin bir ucu topiaga bagl olsun ve di-
ger ucuna ani olarak sabit bir gerilim tatbik e-
dilsin. Bobin endiiktansinin sarimlara esit ola-
rak boliindiigiinii ve her sarimin toprakla ve
birbiriyle kondansatérlerle bagli  oldugunu goz-
ontinde bulunduralim. Bobin  Sekil : 1 a daki
gibi olacaktir. Bobinle gerilim vetilmce bunun
sarimlara taksimi Sekil 1 b deki 0-1 cizgisine
gore olacaktu. Yani saiunlar arasindaki potan-
siyel farki ayni olacaktir. Fakat hakikatte ise
ilk anda vaziyet bir az bagkadir. ilk anda kon-
dansatorlerin yiikii sonsuz kiiciik bir zaman icin-
de endiiktanslar iizerinden bosalmak imkénini
bulamaz, bu suretle sanki endiiktanslar birer
sonsuz direngmig gibi gerilimin taksimi sadece
bu kapasitelere gore olur. Su halde, izolator zin-
cirinde oldugu gibi, gerilimin taksimi S<?kil' 1 b
deki egriye gore olur. Bu egrinin egimi, sar-
ginin  giris -kisitmlanna yaklastikga artmaktadir,
bunun manasi da girise yakin sanmlarin arasin-
daki potansiyel farklarinin toprak tarafmdaki-
lere nazaran daha fazla oldugudur.

Kisa bir zaman zarfinda ge1ilimm taksimi
sekildeki dogru durumuna uyar, ancak bir ni-
hai ve .stasyoner duruma gecis muhtelif frekans
ve dalga uzunluklarinda tecvicen sOnen titre-
simler vasitasiyle olur. Bu esnada, atlamalara
kadar gidebilen elektrik! yiliklenmeler olabilir.

SN Pratikte, caligmakta olan bir transformatoér yii-
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