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1-RAPORUN AMACI

Bu rapor 12 Haziran segimleri dncesinde izmir giindemine giren AKP projelerinden biri olan Konak
Tineli olarak adlandirilan Konak-Yesildere Tinel Gegisi (ulasilabilmis bir plan ve projesi olmayan)
projesini  degerlendirmek ve sonuglarini  kamuoyuyla paylasarak bilgilendirmek amaciyla
hazirlanmistir.

S6zU edilen Konak tiineli secimden sonra plansiz ve projesiz olarak hizla uygulamaya gecilmesi ve
izmir kamuoyunda yarattigi yanhs algi ile boyle bir degerlendirmeyi zorunlu kilmaktadir. Ancak ortada
bir plan olmamasi sebebiyle degerlendirme genel planlama ilkeleri ve ulasim ana ilkeleri Gizerinden
yapilmigstir.

Raporun kisitli veriler izerinden hazirlanmis oldugunu 6zellikle belirmek yerinde olacaktir.
2-Konak Tiineli’nin Sorunlari Nelerdir?

Konak Tineli projesi, Genel Segimler dncesinde bir se¢im vaadi olarak gelmistir. Tlnelin ilk proje
glizergahi Konak’tan Mirselpasa Caddesine dogru uzanmaktadir. Ancak, hi¢bir somutlugu olmayan
bu diistince asamasindaki proje, maliyeti gerekce gosterilerek aniden degistirilmistir. Bu rapora konu
olan projenin ise Bahri Baba Parki’'ndan Yesildere Caddesi’ne uzanacagi séylenmektedir. Hi¢cbir resmi
karari olmadigi igin projenin yakin zamanda yine degismesi beklenebilir.
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Gorsel 1. Genel Segimler dncesi vaadedilen Konak Tiineli giizergahi
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Gorsel 3. Konak Tiineli bolgesel hava fotografi

Plani ve projesi olup olmadigl bilinmeyen bir projenin temelinin atilmasi tamamen politik bir
manevradir.

Tiinel karari, izmir'in yirirliikteki nazim imar planlarinda ve 2009 yilinda hazirlanip onanan Ulasim
Ana Plan’'nda bulunmamaktadir. Ulasim ana planinda rayh sistem koridorlari, kent ici karayolu
baglantilari, deniz ulasimi noktalari belirlenmis ve o6ncelikler halinde siralanmistir. Asagidaki
gorsellerde yirirliikteki Nazim imar Plani kararlari sunulmaktadir.



Gorsel 4. Konak Tiineli’nin plan karari olmadigini gosteren, 1/25000 olgekli izmir Kentsel Bolge
Nazim imar Plani Revizyonu, 2010

Bu denli biliylk bir kaynagin, nazim planlarda ve ulasim ana planinda 6ngorilmeyen, fizibilitesi
yapilmamis bir yatirrma harcanmasi yerine, Ulasim Ana Plani kararlarina uygun olarak, ulasim
sorunlarinin ¢agdas ¢6zimu olan rayh sistem yatirimlarina yénlendirmek uygun olacaktir. Alsancak —
Fahrettin Altay hatti, kent merkezinin ulasim sorunlarini ve trafik yogunlugunu azaltmak icin rasyonel
bir ¢6zimdir. Ayrica bu tiinele harcanacak kaynakla, metronun Buca Hatti ve Bornova Hatti
tamamlanabilir baska bir ifadeyle Buca ve Bornova’nin toplu ulasim sorunu ¢oézilebilir.

Tinelin gectigi glizergah, Kadifekale heyelan bdlgesi yakinlanidir. 1.derece deprem bodlgesi olan
izmir'de bu tiirden projelerin mutlaka zemin etiidii yapilarak projelendirilmesi gereklidir. Basina
yansidigl kadariyla, projenin uygulamaya baslamasiyla zemin sondajlarinin birlikte yapilacag
soylenmektedir. Sadece sondaj yeterli olmamakla birlikte, etiitler sirasinda 6nemli bir bulgu cikarsa
Tinel Projesi yarim kalabilecektir.

Tinel glzergahinin basladigi bolge 3.derece arkeolojik sit alanidir. Koruma Bolge Kurulu goérisi
alinmasi zorunludur. Bildigimiz kadariyla bu yonde bir resmi girisim bulunmamaktadir.

Tiinel giizergahi izmir tarihi kent merkezi yayilma alanini kapsamaktadir. 8500 yillik tarihi olan
izmir'de glizergah lizerinde arkeolojik agidan evrensel degeri bulunan bir site bulunmasi halinde ne
yapilacaktir? Yakin zamanda istanbul’da Marmaray kazilari sirasinda rastlanan varliklara “canak,
¢omlek, arkeolojik sey” yakistirmasi yapildigi bilinmektedir.

Tlnel projesi, cagdas planlama yaklasimlarinin tersine 6zel otomobil kullanimini arttirici niteliktedir.
Tam tersine toplu tasima sistemlerinin kent merkezlerinde yayginlastirilmasi gereklidir.

Proje tanitimlarinda, otomobillerin Konak trafigine girmeden VYesildere Caddesi'ne c¢ikacagi
belirtilmektedir. Tek yonli olmayan tiinelde, Yesildere Caddesi’nden kent merkezine ters tarafh trafik



akisi olacagl ise soylenmemektedir. Proje, kent merkezinden Yesildere'ye gidisi sagladigi gibi,
Yesildere’den kent merkezine gelisi de saglamaktadir.

Projenin Cesme otoyolunun devami gibi gosterilerek yarim kalan isler kapsaminda degerlendirilmesi
actkca kanunda bosluk aramaktir.

Konak Tiineli ve benzeri nitelikteki projeler, Ulastirma Bakanlhgi’'nin heniiz 6 ay 6nce hazrladig
“Tirkiye Ulasim ve iletisim Stratejisi, Hedef 2023” raporuna tiimiyle aykiridir. Bu bakimdan
Ulastirma Bakanhgi’nin 2023 hedeflerinin dogrulugu ve samimiyeti tartismalidir.

Soyle ki:

T.C. Ulastirma Bakanligi tarafindan 23.03.2011 tarihinde yayinlanan “Tiirkiye Ulasgim ve iletisim
Stratejisi, Hedef 2023” Raporunda, Tirkiye’de kentsel ulagim sorunlari ve ¢oziimleri soOyle
tanimlanmigtir:

“Plansiz kentlesme, ulasim altyapisinin olusturulmasinda mali kaynak yetersizligi, bu arada mevcut
kisith kaynaklarin kullanilmasindaki yanlishklar, toplu tasimacilik yerine kii¢lik kapasiteli bireysel
tasimaciligin 6ne ¢ikmasi, ¢6zim arayislarinda ucuz ve ylzeysel uygulamalarin tercih edilerek maliyet
blylkligi gerekce gosterilerek kokli ¢oziimlerin ertelenmesi, kentli ve llkemiz icin maliyeti yliksek,
glivensiz ve gevreyi kirletici bir tasimacilik ile trafik sikisikliklarinin baslica sebepleridir.(s:126)”

“Otomobil, kilometrede tasidig1 yolcu basina, otoblise gore 125 kat fazla hava kirliligi yaratmakta,
yatirim maliyeti otobiise gore 16 kat, metroya gore dort kat daha fazla olmaktadir.

Ulasim araglarinin yolcu/km basina eneriji tiketimine bakildiginda, otobiis ve metroya gére otomobil
bes kat daha fazla enerji tilketmektedir. Ayrica, otomobil minibiise goére Ug¢ kat, otobise gore 13 kat
daha az yolcu tagimaktadir.(s:131)”

“40 bin kisiyi bir saatte bir kdpriden karsiya trenle gecirebilmek icin iki seride ihtiyac varken, otobis
icin dort, otomobillerle gegirebilmek icin on iki ve bisikletleri lGizerinde gecirebilmek icin ise yalnizca
bir seride ihtiya¢ vardir.(s:131)”

“Gorildiagi gibi otomobil diger ulasim tirlerine gore, tasidig yolcu, eneriji tiiketimi, yatirnm-isletme
maliyeti ve hava kirliligi bakimindan her alanda verimsiz ve sorunlu bir ulasim aracidir. Bu nedenle
tiim dinyada, otomobil sahipligi ve kullanimindaki artis karsisinda, otomobile bagimh bir ulasim
sistemi yaratmanin ulasim sorunlarini arttirdigl ve suirdirilemez oldugu bilinci yayginlasmis, tim
ulasim tirlerinden dengeli bicimde faydalanilan, otomobil kullaniminin ise sinirlandirildigi kentsel
ulasim sistemleri yaratmak baslica hedeflerden olmustur.(s:131)”

Raporun 132.sayfasinda kentlerin Ulasim Ana Planlarinin hazirlanacagi kararlastiriimistir
“Ana kentlerde “Kent Ulasim Ana Plani”: Nifusu 500 bin ve daha biyiik kentlerimizde her kent igin
ulasim ana plani yapilacak, uygulanacak ve bes yilda bir glincellenecektir.(s:132)"

“Kentici ulasim yatirimlarinda uzlasma odakli karar sidreci: Kentici ulasim yatinm kararlarina
kullanicilarin katkisi saglanacaktir.(s:132)"”

“Mevcut ulasim altyapisini en verimli bicimde kullanmak ve otomobil ulasimina kisitlama getirmek
icin yolculuk talep yonetimi ilkelerinin uygulanmasi: Yolculuk istemlerinin, cevresel, ekonomik ve
toplumsal agidan olumsuz etkileri olan ve ulasim sisteminin ve altyapisinin yetersizligine yol acan
otomobil yolculuklarindan, daha verimli, ekonomik ve cevresel olarak ustiinlikler sunan toplu tasima




sistemlerine, ayrica bisiklet ve yaya ulasimi tirlerine kaydirilmasi igin gerekli dizenlemeler
yapilacaktir.(133)”

“Kentici Ulasim Planlari; katihmci anlayisla, kamu yarari ve sirdirulebilirlik, ayrica ve 6zellikle esitlik
ilkeleri esas alinarak hazirlanacak ve Ulastirma yatirmlari bitlncil bir yaklasimla ele
alinacaktir.(s:134)”

“Beklenen ulagim taleplerine cevap vermeyi amaglayan geleneksel planlama yaklasimi yerine, ulagim
talebini en azda tutacak, cevreyi koruyan, surdirilebilir gelismeyi hedefleyen planlamalar
yapilacaktir (Yolculuk Talep Yonetimi).(s:136)”

“Her kentin ulagim yonetim sistemi standardize edilecek, ve kentigi ulastirma projeleri igin gerekli
fizibilite ve is planlarinin  hazirlanmasi icin usul ve esaslar, metodoloji ve standartlar
hazirlanacaktir.(s:137)”

“Kentigi ulasim politikasi, “kent ulasim planinin olusturulmasi, gereksiz ulasim gereksinimlerinin
onlenmesi ve ulasimi iyilestirmeye yonelik gabalarin esgiidiim halinde yuriutilmesi geregini ortaya
koymaktadir(s:138)”

“Kentsel olgekte, buglinkii yapisina midahale edilmezse, otomobil odakh ulasim tercihi, fiziksel
cevreyi onarilmaz bicimde bozan en dnemli etkenlerden biri olarakkalacaktir. Ulasimda 6zellikle toplu
tasimda yenilenebilir ve temiz enerji seceneklerinin yayginlastirilmasi, tasitlarin degil insanlarin
ulastirilmasi amaciyla toplu tasimaya oncelik verilmesi ve yayginlastiriimasi, kentlerde otomobil
kullanimina kisitlar getirilmesi, yaya ve bisiklet ulasiminin politikalarda birinci dncelige oturtulmasi,
talep ve trafik yonetimi yaklasimlariyla otomobili temel alan ulasim sistemlerinin degistirilerek daha
dengeli ve erisilebilirligi yiksek bir ulasim sisteminin yaratilmasi, kent planlamada da otomobil
bagimhligini degil toplu tasima ile bisiklet ve yaya ulasimini destekleyen gelisme modellerinin hayata
gecirilmesi 6ne ¢ikan yaklasimlar olarak kabul edilebilir. (s:138-139)”

“27 Eylal-1 Ekim 2009 tarihleri arasinda gerceklestirilen 10. Ulastirma Surasi temel alinarak
gerceklestirilecek kentsel ulasim projelerinin uygulama 6ncelikleri ve yatinnm programlari her kent icin
hazirlanacak olan ” Kentsel Ulasim Planlar” ve Stratejik Planlara gore detay ve uygulama oncelikleri
belirlenecektir.(s:139)”

Konak tiineli projesi, Ulastirma Bakanhgi’nin yukarida belirtilen tiim ilkelerine ve kararlarina aykiri
nitelikler tasimaktadir.

Ulastirma Bakanhgi, ulasim projelerinin, her kentin yapacagl ulasim ana plani kapsaminda
degerlendirilmesini kararlastirmisken, Konak Tiineli yirirlikteki izmir Ulasim Ana Plani kararlarina
aykiridir.

Ulastirma Bakanhgi, otomobil kullanimina kisitlama getirmeyi, toplu tasima sistemlerine agirhk
vermeyi kararlastirmisken, Konak Tiineli, kent merkezinde 6zel otomobil kullanimini arttirmaktadir.

Ulastirma Bakanligi, 6zel otomobil kullaniminin ¢evresel acgidan, kullanici maliyeti acisindan ve ulasim
sebekesine getirdigi yik acisindan olumsuzluklarini siralamasina karsin, Konak Tlneli projesi ile yine
Ozel otomobil kullanimini tesvik etmektedir.




Ulastirma Bakanligi, kenti¢i ulasim politikasinin, ilgili kurum ve kuruluglarin esglidimi ile
belirlenmesini kararlastirmisken, Konak Tiineli projesinden izmir Biiyiiksehir Belediyesi’nin bile haberi
yoktur.

Ayni sekilde, proje yirirlikteki yasalara aykiri bicimde glindeme getirilmistir.

Konak Tineli projesi, AKP hiikiimeti doneminde imar planlari, ulasim planlari, jeolojik etiitler, koruma
mevzuati gibi pek ¢ok alanda yapilan dizenlemelere aykiridir. Bu yoniyle, Konak Tiineli projesi ve
benzeri uygulamalar, hiikiimetin kendi politikalarina dahi aykiridir.

10.07.2004 tarih, 5216 sayili Biyliksehir Belediye Kanunu:

MADDE 7.- Biiyiiksehir belediyesinin gorev, yetki ve sorumluluklari sunlardir:
b) Cevre dizeni planina uygun olmak kaydiyla, biyiksehir belediye ve micavir alan sinirlari iginde
1/5.000 ile 1/25.000 arasindaki her 6lgekte nazim imar planini yapmak, yaptirmak ve onaylayarak
uygulamak;

f) Buyuksehir ulasim ana planini yapmak veya yaptirmak ve uygulamak; ulasim ve toplu tasima
hizmetlerini planlamak ve koordinasyonu saglamak;

izmir'in nazim imar planlari izmir Biyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirlanmis olup yirirliktedir.
Konak Tiineli izmir nazim imar planlarinda bulunmamaktadir. 1/25000 &lcekli izmir Kentsel Bolge
Nazim imar Plani ve 1/5000 &lgekli nazim imar planlarinda Konak Tiineli veya benzeri bir giizergah
bulunmamaktadir.

izmir’'in Ulasim Ana Plani, biiyiiksehir belediyesi tarafindan hazirlanmis olup, yirirliiktedir. Konak
Tlneli projesi bu planda bulunmamaktadir.

19.08.2008 tarih, 10337 sayilh Bayindirlik ve iskan Bakanligi, Konu: Plana Esas Jeolojik, Jeolojik-
Jeoteknik ve Mikrobdlgeleme Etiit Genelgesi’'nde giris cimlesi hikm:

Mevcut veya olasi yerlesim alanlarinda afet zararlarinin azaltiimasi ve afete duyarli planlamanin etkin
hale getirilmesi icin imar Mevzuati‘nda tanimli Ek-1‘de belirtilen planlarin hazirlanmasindan énce,
plan o6lcegiyle uyumlu nitelikte, Jeolojik Etlit, Jeolojik- Jeoteknik Etit ve Mikrobdlgeleme Etit
Raporlari‘nin hazirlanmasi ve sonuglarinin ilgili idarelerce plan kararlarina yansitilmasi gerekmektedir.

Konak Tuneli, plani olmadigi gibi, jeolojik etiit genelgesinde belirtilen yasal zorunluluk yerine
getiriimeden temeli atilmistir. Daha vahimi, yasal zorunluluk olmasina ragmen, boyle bir calisma
yapilmayacagi basina yansimistir.

3-Simdiden Suglu Aranmaktadir

Yukaridaki gerekceler, meslek odalarinin Konak Tineli projesi gindeme getirildiginde kamuoyunu
zorunlu olarak uyarma ve bilgilendirme ihtiyaci duymasina neden olmustur. Bu uyarilari yapmakla
mesleki ve toplumsal sorumlulugunun geregini yerine getiren meslek odalari, belirli kesimler
tarafindan adeta projeye karsiymis gibi gosterilmistir. Tam aksine, meslek odalari kentin dizenli ve
planli gelismesi icin yapilmasi gerekenleri ifade etmistir. Uyarilarin ilgili kurumlarca dikkate
alinmamasi durumunda ¢ikacak proje ancak “tesadiifen” basaril olabilir ki Konak Tineli 6zelinde bu
basari ihtimali son derece diistktir. Bu durumda ise kamu kaynaklari bosa harcanmis olacaktir.




Ancak gorinen o ki, Ulastirma Bakanhgi, gereken bilimsel ¢alismalar yapildiginda glizergahin ve
projenin uygun olmayacagini bilmektedir. Bu durumda, basarisizligin nedenini bastan olusturma
girisimi yapiimistir. Olasi basarisizligin suclusu olarak meslek odalari simdiden hedef gosterilmistir.

4-Konak Tiineli nasil yapilabilir?

Ulasim kararlari, gelismis tlkelerde ulasim planlamasi ve model sinamalari araciligiyla alinmaktadir.
Boylelikle, bir ulasim yatinminin etkisi 6l¢ilmekte, ekonomik ve teknik fizibilitesi yapilarak, uygunlugu
bastan bulgulanmaktadir. Keyfi kararlarla gelen, model sinamasi yapilmamis, projesi hazirlanmamis,
Olgiimleri yapilmamis hicbir proje basarili olmamis, tam aksine kentlerde “planlama felaketi” olarak
atil kalmistir.

Cevre ulasim baglantilar {izerindeki etkisini 6lgmek igcin makro ulasim talep modeli, bélgesel ulagim
Uzerindeki etkilerini 6lgmek icin mikro ulasim talep modeli kurulmaldir. Proje bu model igindeki
ulasim sebekesine atanarak, sinamasi yapiimalidir. Sebeke sinamasindan basarili gectigi durumda,
cevresel etkilerinin degerlendirmesi yapilmalidir. Karayolu tiinellerinin giris ve cikislarinda normal
kosullardaki havadan 5-10 kat daha fazla gaz emisyonu bulundugu, tiinel ¢cevrelerinde akciger kanseri
riskinin arttigl Olclilmistiir. Dolayisiyla, kent merkezinde yapilmasi planlanan tinelin emisyon
degerlerinin gcevresel risk olusturmamasi igin ne tir tedbirler alinacagi da projelendirilmelidir.

imar plani degisikligi icin 6ncelikle ulasim ana planinda teknik, bilimsel ve mali fizibilitesine dayanan
degisiklik yapilmasi gereklidir. Nazim imar Plani’nda ve Ulasim Ana Plani’nda bulunmasa da, sebeke
sinamasindan gecen proje Ulasim Ana Plani karari olarak Nazim imar Planina islenebilir. Heniiz projesi
bile bulunmayan Konak Tlneli’nin ne ulasim talep ¢6ziimlemesi ne de sebeke sinamasi yapilmistir.

Ulasim konusunda, sebeke sinamasindan gecerek ¢oziim Urettigi bulgulandigl durumda elbette ki
Konak Tiineli projesinin uygulanmasi uygun olacaktir.

Bir Tinel Yonetim Modeli olusturulmasi zorunludur. Tinelin icinde veya tineli besleyen
karayollarinda tikaniklik oldugu durumda tinelin acilen tahliye edilmesi ve kapatilmasi gereklidir.
2008 yilinda Mans Tineli’nde ¢ikan yanginda tiinel ici 1sinin 3000C"ye kadar ciktigi olgllmuistir.

Bilindigi lzere istanbul’da giindeme getirilen 7 tepeye 7 tiinel projesi hicbir model sinamasi
yapilmadan uygulamaya gecmis, yalnizca 2 hatti yapilabilmistir. Ustelik bu 2 hat zirve saatlerde bile
son derece verimsiz calismaktadir. Kamu kaynaklarinin verimsiz kullanimina en acik érneklerden biri
olmustur.

Konak Tineli, bilimsel ¢alismalar dogrultusunda, ciddi bir sikisiklik sorununu ¢6ziyor, yapilmasina
yonelik hukuki ve teknik engelleri de asiyorsa, sliphesiz yapilabilir.

Tinelin bu calismalarin hicbiri yapilmadan gindeme getirilmesi tamamen keyfi bir tutumdur.
Uzmanlik alanlarimizin bilgi ve deneyimi dinyada ve llkemizde bilimsel 6lcimleri yapilmayan
projelerin ¢6zdiginden daha c¢ok sorun yarattigini defalarca gostermistir. Konak Tineli gibi bliytk
Olcekli projeler geri donlisi olmayan ve biyik kaynak gerektiren yatirnmlardir.



5-Alternatif nedir?

Meslek odalarina yonelik sorular, “bu hat olmasin, peki hangi hat olsun” diizeyine indirilmistir. Kent
merkezlerinin ulagim sorununu ¢ézmek igin dncelikle karayolu ve 6zel otomobil odakl ¢éziimlerden
uzak durulmasi gereklidir.

Cagdas planlama yaklasimlari kent merkezinde 06zel otomobil kullanimini en aza indirmeyi
hedeflemektedir. Ulastirma Bakanhg’nin “Tirkiye Ulasim ve iletisim Strateji”sinde de bu yénde pek
¢ok karar bulunmaktadir. Ancak, Ulastirma Bakanligi kendi ilkelerine ve ¢agdas ulasim yaklasimlarina
aykiri hareket etmektedir.

Ulasim Ana Plani hazirlanmis olan izmir'de Ulagim Ana Plan’nin toplu tasima sistemleri ve rayl
sistemlere 6nem verdigi gorilmektedir. Kent merkezinin ulasim ve trafik sorunlarini ¢gdzmek igin en
uygun yontem toplu tasima sistemlerine agirlik vermektir. Halihazirda, sahilyolu tramvayi projesi
bulunmakta olup, Konak Tlneli’'nden daha etkili olacagi agiktir. Sahil tramvayi projesi ile hem
ekonomik olarak kamulastirma yapma ihtiyaci bulunmamaktadir, hem de otobis ve otomobil
kullamimi azaltilarak trafik sikisikligi ve emisyon sorunu dusiiriilecektir. Ustelik, otomobile kiyasla
kullanici maliyeti azalacak, kamu ve 6zel sahis kaynaklari verimli kullanilmis olacaktir.

Asagidaki gorsellerde, 6n etiitleri ve giizergah taslagi Ulasim ana Plani’nda belirlenmis olan Ugkuyular
Alsancak tramvay hatti sunulmaktadir.

Sekil 10 — Konak Tramvay Isletmecilizi Giizergiln

Gorsel 5. iBB tarafndan hazirlanmis olan Sahilyolu Tramvay proje giizergahi



Sekil 12 Gazi Bulvan - $ Esref Bulvan - Alkancak Gar Ek Tramwvay Hatti Gizergahn

Gorsel 6. iBB tarafindan hazirlanmis olan Sahilyolu tramvay ve ek hat giizergahlari

Sekil 5. Alsancak-Giizelyali-F Altay Cift Hath Tramvay Giizergalu

Gorsel 7. iBB tarafindan hazirlanmis olan sahil yolu tramvay giizergahi
6- Demokrasi Sorunu:

izmir halki, kentte yapilan biyik kiiciik her tiirli projeden haberdar olmak ve bunu tartismak
degerlendirmek, incelemek ve goriis vermek hakkina stiphesiz ki sahiptir. Bu Konak Tiineli gibi yliksek



maliyetli ve kentin gelecegini ilgilendiren projeler i¢cin daha yasamsaldir. Konak Tiineli projesinde ise,
birakin tartisip gériis vermeyi izmirliler konudan haberdar bile edilmemistir.

Meslek odalari bir yana birakildiginda, projeden bu kenti yoneten Bliyliksehir Belediyesi ve diger ilce
belediyelerinin dahi haberinin olmamasini kamuoyunun takdirine birakiyoruz.

7-Sonug¢

Konak Tineli projesi, Genel Segimler dncesinde bir se¢im vaadi olarak gelmistir. Tlnelin ilk proje
glizergahi Konak’tan Mirselpasa Caddesine dogru uzanmaktadir. Ancak, hicbir somutlugu olmayan
bu dislince asamasindaki proje, maliyeti gerekce gosterilerek aniden degistirilmistir. Bu rapora konu
olan projenin ise Bahri Baba Parki’'ndan Yesildere Caddesi’'ne uzanacagi séylenmektedir.

Tinel karari, izmir’in yirirlikteki nazim imar planlarinda ve 2009 yilinda hazirlanip onanan Ulagim
Ana Plani’'nda bulunmamaktadir.

Tlnel projesi, ¢cagdas planlama yaklasimlarinin tersine 6zel otomobil kullanimini arttirici niteliktedir.
Tam tersine toplu tasima sistemlerinin kent merkezlerinde yayginlastirilmasi gereklidir.

Bu tiinele harcanacak énemli bir kaynagin, nazim planlarda ve ulasim ana planinda 6ngoriilmeyen,
fizibilitesi yapilmamis bir yatirnma harcanmasi yerine, Ulasim Ana Plani kararlarina uygun olarak,
ulasim sorunlarinin gagdas ¢6ziimi olan rayl sistem yatirimlarina yonlendirmek uygun olacaktir.
Alsancak — Fahrettin Altay hatti, kent merkezinin ulasim sorunlarini ve trafik yogunlugunu azaltmak
icin rasyonel bir ¢ozlimdir. Ayrica bu tiinele harcanacak kaynakla, metronun Buca Hatti ve Bornova
Hatti tamamlanabilir baska bir ifadeyle Buca ve Bornova’nin toplu ulasim sorunu ¢oézilebilir.

Tinelin gectigi glizergah, Kadifekale heyelan bolgesi yakinlaridir. 1.derece deprem bodlgesi olan
izmir'de bu tirden projelerin mutlaka zemin etiidii yapilarak projelendirilmesi gereklidir. Basina
yansidigl kadariyla, projenin uygulamaya baslamasiyla zemin sondajlarinin birlikte yapilacag
soylenmektedir. Sadece sondaj yeterli olmamakla birlikte, etiitler sirasinda 6nemli bir bulgu cikarsa
Tinel Projesi yarim kalabilecektir.

Tinel glzergahinin basladigl bolge 3.derece arkeolojik sit alanidir. Koruma Bolge Kurulu goérisi
alinmasi zorunludur. Bildigimiz kadariyla bu yonde bir resmi girisim bulunmamaktadir.

Tiinel glizergahi izmir tarihi kent merkezi yayilma alanini kapsamaktadir. 8500 yillik tarihi olan
izmir'de giizergah lizerinde arkeolojik agidan evrensel degeri bulunan bir site bulunmasi halinde ne
yapilacaktir?

Tim bu degerlendirmeler isiginda Tiinelin izmir Kent igi trafigini rahatlatacagi ici bos bir sdéylem
olarak kalmaktadir.

Tiinel hakkinda izmir’i yéneten yerel yénetim basta olmak lizere izmir Kamuoyunun bilgisi yoktur ve
kamuoyunda yeterince tartisiimamistir.

Tim bunlara karsin odalarimizin hakli ve yerinde degerlendirmeleri bazi kesimler tarafindan haksiz bir
sekilde, kentin gelisiminde engel olarak algilanmis ve bu konuda kamuoyu yaratmaya girisilmistir. Bu
tutum iyice ileri giderek bir baski ve ling girisimine déntsmstur.



TMMOB ve baglh odalari aklin, bilimin 6ngordigu sekilde planli kalkinan, glvenli, sirdirdlebilir
yasami hedefleyen, halkin yararina ve onlarin sorunlarina ¢éziim olan projelerden yanadir. Kamusal
denetim gorevini bu anlayisla meslek alanlari tizerinden yapmaya devam edecektir.

Saygilarimizla.

TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulu



