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OZET

Verimlilik, c¢evresel siirdiiriilebilirlik, azalan fosil
yakit rezervleri, enerjideki disa bagimlilik ve CO,
emisyonu gibi faktorler disiiniildiigiinde yakin
gelecekte fosil yakitli konvansiyonel araglarin yerini
elektrikli araglarin (EA) almasi beklenmektedir. Bu
calismada EA ve sarj istasyonlarinin Tiirkiye’deki
giincel durumu, EA tipleri ve teknolojileri, sarj
istasyonu teknolojileri ve standartlar1 ele alinmustir.
Sarj istasyonu kurulumu ve satisi yapan firmalarla
yapilan griismeler sonucunda Istanbul Avrupa Yakasi
ve diger bolgeler olarak sarj istasyonlarimin yaklagik
dagilimi ¢ikarilmistir. Bu dagilim sarj giiclerine gore
simiflandirilmistir. Ayrica giincel Tiirkiye pazarinda
satist yapilan EA’larin markasi, modeli, batarya
kapasitesi ve menzilleri verilmistir. Tirkiye’deki
yaklastk EA sayisit belirlenerek EA’lara iligkin
mevzuat ve tegvikler incelenmistir. EA’larin
yayginlagsmasina yonelik tesvik ve vergilendirme
politikalari, EA niifuz oram yiiksek iilkeler ile
karsilastirilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Elektrikli araglar (EA), sarj
istasyonlar1, Tirkiye sarj istasyonlar1 dagilimi, sarj
istasyonu standartlari

1. GIRIS

Ilk Elektrikli Ara¢ (EA) 1888 yilinda Andreas Flocken
[1] tarafindan icat edilmistir. Otomotiv endiistrisinin
baslangi¢c doneminde icat edilmis olan EA’lar, petrol
fiyatlarimin ~ azalmasi1  ve  elektrikli  starterin
bulunmasiyla popiilaritesini yitirmis ve yerini fosil
yakitla ¢alisan igten yanmali motorlu araglara
birakmistir. Fosil yakith araglar giiniimiizde ulasim
sektoriiniin ¢ok biliylik bir kismin1 kapsamaktadir.
Ancak fosil yakit rezervlerinin giinden giine azalmasi,
yakit fiyatlarindaki belirsizlikler, CO, emisyonu ve
enerji  kaynaklarinda disa bagimlilik sorunlan
elektrikli ara¢ (EA) teknolojilerinin gelismesinde
baslica motivasyon kaynaklaridir. Oniimiizdeki 30
sene  igerisinde  risk,  emisyon,  uygunluk,
strdiiriilebilirlik, verimlilik ve gilivenilirlik gibi

faktorler  distiniildiigiinde  elektrik  enerjisinin,
ulagimin ana tastyicist olmast beklenmektedir [2].

EA pazar paylarimin artmasi temel olarak devlet
tesvikleriyle ara¢ fiyatlarinin  diismesine, sarj
istasyonu alt yapisimin ve batarya teknolojilerinin
gelismesine ve sarj siirelerinin kisalmasina baglhidir.
Uluslararas1 Enerji Ajansi’'nin (IEA) 2010 yilinda
yayinladigr Enerji Teknolojileri Perspektifi (ETP)
Mavi Harita (Blue Map) senaryosu’nda [3] 2005
yilindaki 501 g/kWh olan toplam CO, emisyonu
degerinin [4] 2050 yilinda %50 oraninda diiiiriilmesi
hedeflemistir. Mavi Harita senaryosunda, ulasimin
neden oldugu CO, emisyonunun 2050 yilinda 2005
yilina gore %30’un altina diismesi hedeflenmektedir.
Bu diisiis 2050 yilina kadar yilda 50 milyon hafif ticari
Sade Elektrikli Arag (SEA) ve 50 milyon Hibrit
Elektrikli Arag (HEA) satilarak saglanabilir ki bu
rakamlarin toplami yillik hafif ticari arag satiginin
yarisindan fazladir.

Yapilan g¢alismada EA’larin ve sarj istasyonlarmin
Tiirkiye’deki giincel durumu ile EA tipleri ve
teknolojileri, sarj istasyonu teknolojileri ve standartlari
ele alinmustir.

Bu c¢alismanin ikinci bolimiinde elektrikli arag
tiplerine iliskin genel bilgiler verilmistir. Ugiincii
bolimde diinya genelinde mevcut sarj istasyonu
standartlarina yer verilmistir. Dordiincii bélimde EA
ve sarj istasyonlar1 Tirkiye 6zelinde ele alinmis, bu
kapsamda satigt yapilmis yaklasitk EA sayisi ile
kurulan sarj istasyonlarmin bdlgelere gore dagilimi
verilmis, mevzuat ve tegviklere deginilmistir. Son
bolimde ise toplanan verilerin degerlendirilmesi
yapilmis ve EA’larin yayginlasmasi ic¢in Oneriler
sunulmustur.

2. ELEKTRIKLI ARAC TIiPLERI

EA’larda tahrik sistemi, sadece elektrik motorundan
veya hem elektrik hem de igten yanmali motordan
beslenebilir. EA’larin temel pargalari; enerji depolama
icin batarya, tahrik sistemi i¢in elektrik motoru,
jenerator, mekanik iletim ve gii¢c kontrol sistemleridir.
Bu pargalarin farkli yollarla ve farkli sistemlerde



kullanilmasiyla 3 ana EA ¢esidi olusmustur. Bunlar;
Hibrit Motorlu Arag (HMA), HEA ve SEA’dir.

HMA'’lar, standart icten yanmali motora ek olarak
kiiciik bir batarya kullanir. Boylece yakit verimliligi
konvansiyonel hafif ticari bir araca gore %25 artirilir.
Elektrik motoru, aracin rdlantide calisma siiresini
kisaltir, kalkis ve ivmelenme yetenegini artirir. Bunlar
sehir i¢inde dur-kalk halinde seyreden araglarda yakit
tiketimini azaltir. Hibrit araclar, hem elektrik
motorunun hem de i¢ten yanmali motorun tekerleri
stirebilecegi ikili bir yakit sistemine sahiptir. Ford C-
Max Hybrid ve Honda Civic Hybrid HMA
ornekleridir.

HEA’lar; i¢ten yanmali motor, elektrik motoru, harici
enerji kaynagindan sarj olabilen batarya depolama
sistemi igerir. HEA enerji verimliligini g6z Oniine
alarak siiriis i¢in sadece batarya, sadece igten yanmali
motor veya bu ikisinin kombinasyonunu kullanir. Sade
elektrikli siiriis i¢in batarya kapasitesi genellikle 4-16
kWh mertebesindedir ve igten yanmali motoru batarya
sarj1 yeterli olmadig1 zaman siiriis menzilini oldukca
uzatabilir. Toyota Prius ve BMW i8 modelleri HEA
ornekleri olarak gosterilebilir.

SEA’lar tamamen elektrik enerjisi ile ¢alisirlar, icten
yanmali motorlar1 yoktur ve silirlis menzillerinin
sonunda tekrar sarj edilmeye ihtiyag duyarlar.
Giliniimiizde SEA’larin menzilleri en ¢ok 450 km’ye,
batarya kapasiteleri ise 85 kWh’e c¢ikabilmektedir.
Batarya sarj zamani EA’nin batarya tipine, batarya
kapasitesine ve sarj cihazinin ¢ikis giiciine bagli olarak
degisir. Bu tip araglara 6rnek olarak Mitsubishi i-
MiEV, Nissan Leaf ve Tesla Model S gosterilebilir.

3. SARJISTASYONU
STANDARTLARI

Elektrikli ara¢ sarj istasyonu, SEA, HEA gibi harici
enerji kaynaklarindan sarj olabilen EA’larin tekrar sarj
edilmesini saglayan bir altyapt unsurudur. Elektrikli
ara¢ sarj ekipmani (EASE) sarj esnasinda kullanilan
elektrikli ara¢ prizlerini, baglanti fislerini ve
kaynaktan elektrikli araca enerji transfer etmek igin
kullanilan tiim aparatlar1 igerir. Sarj istasyonu
standartlar1 ise EASE ile ilgili gereksinimleri tanimlar.
EASE’nin temelde ii¢ ana fonksiyonu vardir. Bunlar;
AC-DC dogrultma, belirlenen sarj hizina gore gerilim
seviyesini diizenleme ve ara¢ ile sarj istasyonu
arasindaki fiziksel baglantry1 saglamaktir.

Sarj istasyonlari i¢in kullanilan tek bir standart mevcut
olmamakla beraber farkli bolgelerde farkli standartlar
kullanilmaktadir. Kuzey = Amerika  otomotiv
endiistrisinin EA sarj1 igin ana dokiimani Society of
Automotive Engineers (SAE) tarafindan hazirlanmig
olan J1772 standardidir [5]. SAE J1772 standardina
gore sarj hizi belirli seviyelerle ifade edilmistir.
Seviye 1 ve Seviye 2 sarj yonteminde arag tisti AC-
DC dogrultucuya alternatif akim saglanir ve batarya
sarji i¢in gerekli dogru akim bu dogrultucunun

cikisindan elde edilir. Diger tip olan DC hizli sarjda
ise dogrultma islemi sarj istasyonunda yapilarak
aracin bataryasina dogru akim verilir. DC sarjin
ortalama zamani; EASE’nin tipine, seviyesine,
bataryanin tipine, enerji kapasitesine ve aracin dahili
sarj cihazina gore 20 dakika ile 20 saat arasinda
degiskenlik  gostermektedir [6]. SAE J1772
standardinda sarj yontemlerine gore seviyelerin akim,
gerilim ve gii¢ degerleri Cizelge 1°de verilmistir. AC
¢ikis gerilimleri tek fazlidir.

Cizelge 1: SAE J1772 elektriksel biiyiikliikler

i Anma Maks. Maks.
va?:: 0 . |Gerilimi|  Alm Giig
(\)) (A) (kw)
120 12 1,44
Seviye 1
120 16 1,92
AC
>20
Seviye 2 | 208-240 19,2
<80
Seviye 1 | 200-500 80 40
DC
Seviye 2 | 200-500 200 100

International Electrotechnical Commission (IEC)
tarafindan yayinlanan 61851 [7] standard1 yogunlukla
Avrupa ve Cin’de kullanilmaktadir. IEC 61851
standardinda yer alan sarj yontemleri ve bu
yontemlerde belirtilen maksimum akim ve gerilim
degerleri Cizelge 2’de verilmistir.

Cizelge 2: IEC 61851 elektriksel biiyiikliikler

Sarj Faz | Anma Gerilimi | Maks. Akim
Yontemi | Sayisi V) (A)

1 <250

Mod 1 <16
3 <480
1 < 250

AC| Mod?2 <32
3 <480
1 <250

Mod 3 < 250
3 <480

DC| Mod4 - < 1000 <400

CHAdeMO standardi; Tokyo Elektrik Enerjisi Sirketi
(TEPCO), Nissan, Mitsubishi, Subaru ve Toyota
isbirligiyle Japonya’da olusturulmustur. Japonya’nin
yani sira Avrupa ve Amerika’da da kullanilmakta olan
CHAdeMO, EA’lara JARI konektorii lizerinden giig
aktarabilen hizli sarj yonteminin ticari adidir.
Yontemin elektriksel biyiiklikleri Cizelge 3’te
verilmistir [8].



Cizelge 3: CHAdeMO elektriksel biiyiikliikler

Sarj Anma Gerilimi Ix‘:::: Maks. Giig
Yontemi (VDCQC) (kw)
(A)
CHAdeMO 500 125 62,5

Avrupa’li ve ABD’li arag iireticileri; BMW, General
Motors, Ford ve Volkswagen CHAdeMO standardina
karst olduklart goriisiinii  bildirmislerdir, bdylece
Japonya haricindeki diger iilkelerde hem AC hem de
DC sarj1 destekleyen kombo prizin yayginlagmasi
ongoriilmektedir.

Standartlarda  tanimlanan  gereksinimlerin  ve
elektriksel biyiikliiklerin  farkli olmasi, piyasada
birden fazla priz tipi liretimine yol agmigtir. ABD ve
Japonya’da tek fazli AC sarjda Tip 1, Avrupa’da tek
veya li¢ fazli AC sarj1 destekleyen Tip 2 (Mennekes),
Fransa ve Italya’da Tip 2’nin kapakl prizi Tip 3
kullanilmaktadir.

Sarj istasyonu standartlarinin ve priz tiplerinin ¢ok
cesitli olmasi araglarin istasyonlara erisebilirlik
oranini diisiirmektedir. Araglara birden fazla priz tipini
destekleyecek girislerin  yerlestirilmesi ise arag
tireticileri i¢in maliyeti artiran bir unsurdur. Bu durum
goriildiigii tizere hem EA kullanicilarint hem de
tireticileri olumsuz etkilemektedir. EA piyasasinin
gelisimiyle beraber giincel priz tipleri sayisinin
standart tek bir priz tipine  indirgenmesi
beklenmektedir.

4. TURKIYE’DEKIi DURUM

Tirkiye, hafif ticari ve otomobil perakende
satiglarinda 2014 yili Ocak-Aralik aylar1 arasinda
767,681 satis rakamina ulasmustir [9]. Otomotiv
satiglarinda Avrupa iilkeleri iceresinde 8. sirada olan
Tiirkiye, EA piyasast i¢in dnemli bir iilkedir. Ayrica
Tirkiye 5 Subat 2009 tarihinde Kyoto protokoliinii
imzalamig boOylece karayolu tasimaciliginda CO,
emisyonunu azaltma yiikiimliligii dogmustur. Sanayi
ve Ticaret Bakanligi Sanayi Genel Miudiirliigii’niin
Subat 2011°de yayinladigi “Tirkiye Otomotiv Sektorii
Strateji Belgesi ve Eylem Plan1” [10] igeriginde Kyoto
protokolii gereksinimlerini karsilamak i¢in bir takim
hedefler konulmustur. Bu hedefler arasinda diisiik CO,
emisyonu, diisiik ¢evre dostu araglarin kullanimini
tesvik eden bir vergilendirme sisteminin hayata
gegcirilmesi ve bu araglarin yayginlagsmasi igin gerekli
altyap1 ¢alismalarinin yiiriitilmesi bulunmaktadir.

4.1. Elektrikli Araclar

Tirkiye’deki EA piyasasinin  heniiz emekleme
asamasinda oldugu soylenebilir. Otomotiv Dagiticilar
Dernegi (ODD)’nin istatistiklerine gore Tiirkiye’de
2012 y1l1 igerisinde 184 EA, Mart 2013’e kadar ise 16
EA olmak {izere toplamda 200 elektrikli arag
satilmistir. Bu konuda yayinlanan istatistiki bir veri

olmamasma ragmen 2015 yili itibariyla yollarda
seyreden EA sayisimin 450-500 arasinda oldugu
tahmin edilmektedir. Tiirkiye EA piyasasinda satilan
ve kiralanan SEA ve HEA tipi araclar Cizelge 4 ve
Cizelge 5’te verilmistir.

Piyasada Renault, BMW ve Tesla gibi yurt dis1
mengeili arag {lireticileri olmakla beraber elektrikli arag
doniistimii yapan BD Oto ve DMA gibi yerli sirketler
de vardir. BD Oto 2012 yilinda Tiirkiye’de kendi
montaj hattin1 kurarak Fiorino, Ducato, Scudo ve
Kangoo model araglarin EA’lara  donisiimiini
saglamaktadir. Ayrica BD arag kiralama filosu ile bazi
kargo sirketlerine elektrikli ara¢ kiralama hizmeti
vermektedir.

Cizelge 4: Tirkiye'de satilan sade elektrikli araclar

SEA
. Batarya
Marka Model N(I::;z)ll Kapasitesi
(kWh)
Twizy 100 6,1
Renault Fluence 185 22
ZOE 210 22
Fiorino 100 20
Kangoo
Combi 100 20
Scudo 130 40
BD Oto etrafic 160 53
Kargo
eDoblo 100 23
Kargo
eDucato 200 62
Byd e6 300 60
eCorolla 280 36
eCorolla
DMA Plus 400 53
eCorolla 400 53
Sport
BMW i3 190 18,8
Tesla Model S 425 85

Cizelge 5: Tiirkiye'de satilan hibrit elektrikli araglar

HEA
. Batarya
Marka Model N(II‘::‘Z)II Kapasitesi
(kWh)
BD Oto Fisker 80 20
BMW i8 37 71

Aras Kargo’nun BD Oto’dan kiraladigi EA sayisi
2014 itibariyla 39°dur [11]. DMA ise elektrikli arag
teknolojilerini gelistirmek i¢in yapmis oldugu Ar-Ge



faaliyetleri sonucunda Toyota Corolla’y1 elektrikli
araca dontistiirerek eCorrolla’y1 tretmigtir. Elektrikli
araglar1 Subat 2013’ten beri satistadir. DMA’nin ayda
100, yilda ise 1200 adet EA {iiretme kapasitesi vardir.
EA’larin oOncelikle sabit mesafeli ara¢ kullaniminin
yogun oldugu kamu kurulusu filolar1, kargo sirketleri

ve toplu tasima araglart gibi isletmelerde
yayginlasmasit beklenmektedir. Bunlara ek olarak
kullan-birak ~ ara¢  kiralama  sektoriinde  durak

noktalarindaki sarj istasyonlar ile siirekli sarj imkani
ve diisik yolculuk maliyeti diisiiniildiigiinde, EA
kullanimina uygundur. Tirkiye’de de benzer bir
uygulama kullanilmaktadir [12].

4.2. Sarj Istasyonlar

EA kullanim oranlarinin artmasi sarj istasyonu agimin
genislemesine bagl iken sarj istasyonlarinin kurulum
oranlarinin artmasi ise yollarda seyreden EA sayisinin
artmasina baghdir. Birbirine bagimli bu iki
degiskenin belirli tesviklerle es zamanli harekete
gegirilmesi  piyasadaki EA niifuz oran1 artigini
ivmelendirecektir.

Tirkiye piyasasinda EA sarj istasyonu satis ve
kurulumu  yapan, bu c¢alisma  kapsaminda
belirledigimiz firmalar: Esarj, Fullcharger, Yesil Giig
Enerji ve Gersan’dir. Bunlara ek olarak BD Otomotiv
ve DMA, sattiklart veya kiraladiklar1 araglar icin
miisterilerine sarj istasyonu imkani saglamaktadir.

Calismada sarj istasyonu satan ve kuran firmalarin sarj
haritalarindan yararlanilmis ve firmalarla goriigmeler
yapilmistir. Yapilan goriismeler sonunda elde edilen
verilerden Istanbul Avrupa Yakasi ve diger bolgeler
olmak f{izere sarj istasyonu dagilimi ¢ikarilmistir. Sarj
giiciine gore siniflandirilan bu dagilim Cizelge 6’te
verilmistir. Firmalar ile yapilan ikili goriismeler
sirasinda ifade edilen yaklagik 400 adet 3,7 kKVA ev
tipi sarj istasyonunun dagilimi bilinmemektedir.

Cizelge 6: Sarj istasyonu dagilimi

AC DC
Yerlesim [kVA] [kW] | Toplam
3,711 | 22 | 12 | 45
istanbul
Avrupa 24 | 4 | 88 |47 | 4 167
Yakasi
Diger 1 31 | 3 |135| 56 | 2 | 227
Bolgeler
Dagimi 14501 0 | 0| o | 0| 400
Bilinmeyen
Toplam 455| 7 |223]103]| 6 794
Sarj istasyonlarmin ilk asamada toplu konut
projelerinin otoparklarina yerlestirilecegi
diigiiniilmektedir. Bu konuyla ilgili yasal bir

diizenleme olmamasina ragmen konut projelerine daha

gevreci bir goriiniim kazandirmasi adina her 100
araglik otopark alani icin bir soket konulmasi
planlanmaktadir. Bunun haricinde = AVM’lerde,
ozellikle “Park Et Devam Et” uygulamasi olan
ISPARK otoparklarinda ve otellerde AC Mod 3 Tip 2
sarj istasyonlarmin kurulmasi uygun olacaktir. DC
hizli sarj ise park siiresinin yarim saatten kisa oldugu
otoyol kenarlarindaki dinlenme tesisleri, benzin
istasyonlar1 ve ara¢ filolarimin park yerlerinde
yayginlagsmasi beklenmektedir.

Tirkiye genelinde 6zel kullanimli ve halka agik
yaklasik 800-900 adet sarj istasyonu bulundugu
tahmin edilmektedir. Kurulan sarj istasyonlarina
bakildiginda AC sarjda IEC 61851 Mod 3 sarj
yonteminin ve Tip 2 prizin tercih edildigi
goriilmektedir. DC hizli sarjda ise IEC 61851 Mod 4
sarj yontemiyle beraber hem AC hem DC sarj imkani
saglayan kombo priz tipi kullanilmaktadir.

4.3. Mevzuat ve Tesvikler

2015 yili itibariyle Tirkiye’deki mevzuatta konu ile
ilgili iki yonetmelikte bilgi bulunmaktadir.

1- Elektrik Piyasasit Diizenleme Kurumunun 2 Ocak
2014 tarihli Resmi Gazete’de yayimlanan Elektrik
Piyasast Dagitim Yonetmeliginin birinci bolimiinde
yer alan “Uretim Faaliyeti Gosteren Tiizel Kisiler
Disindaki Kullanicilar i¢in Baglanti Esaslari” bagligt
altindaki Madde 5’e gore;

“Kullanicilar tarafindan yapilan baglanti
bagvurularinda; bagvurunun niteligine gére motor ve
elektrojen gruplarinin sayist ve gicleri, elektrikli
tasitlarin sarj edilebilmesi icin kurulacak hizli, orta
hizli ve yavag sarj initelerinin sayisi1 ve giicleri,
aydinlatma ve 1sitma tesisati ve gigcleri, koruma
sistemleri gibi diger tesis ve/veya techizatla ilgili
teknik Ozellikleri de igeren elektrik projesi dagitim
sirketine sunulur. Dagitim sirketi sunulan proje
cercevesinde kullanicidan gerekli olan ilave bilgileri
de talep edebilir.”

2- Cevre ve Sehircilik Bakanliginin 8§ Eylil 2013
tarihli Resmi Gazete’de yayinlamis oldugu “Planli
Alanlar Tip Imar Yonetmeliginde Degisiklik
Yapilmasina Dair  Yonetmelik” igerisindeki
“Akaryakit, Sarj ve Servis Istasyonlar” baslhig
altindaki Madde 25’te su ibare yer almaktadir;

“Elektrik enerjisi ile ¢aligan araglarin sarj edilmeleri
icin, ilgili elektrik kurumunun oOlumlu gorisi ile
otoparklar, akaryakit istasyonlar1 veya diger uygun
yerlerde elektrikli arag sarj yeri yapilabilir.”

Tiirkiye’deki EA ve sarj istasyonlarinin pazar
paylarinin heniiz diisiik seviyede olmasi nedeniyle
yonetmeliklerde detayli icerikten yoksun genel
ifadeler kullanilmistir. Ancak bu sektoriin saglik bir
bicimde  gelisimi de  verilecek  tesviklere,
yayimlanacak  yeni  yonetmeliklere ve ilgili



yonetmeliklerin
baglantilidir.

detaylandirilmasiyla dogrudan

Ulkemizde sade elektrik motorlu binek araglarin OTV
oranlar1 diisiik tutulmustur. Maliye Bakanligi Gelir
Idaresi  Baskanhigimin  22.09.2012 tarihinde
yayimladigit OTV oranlar1 I Sayili Listesine gore
motor gucu;

o 85 kW’1 gegmeyen SEA’larde %3
e 85kW ile 120 kW arasindaki SEA’larde %7
e 120 kW’1 gecen SEA’larde %15’ tir.

Tiirkiye’de bu OTV oranlarina KDV eklendiginde
elektrikli araglar iizerindeki vergi yiikii motor
giiclerine gore sirasiyla %21,5, %26,3 ve %35,7
olmaktadir. PwC Tiirkiye Vergi Hizmetlerinin yapmis
oldugu ¢aligmadan hareketle [13] Tirkiye’deki vergi
orani ve tegviklerin, EA niifuz orami yiiksek {ilkelerle
karsilagtirilmasi Cizelge 7’°de verilmistir.

Cizelge 7: Ulkelerdeki EA tesvikleri [13]

.. KDV (%) TAV (%) Nakit
Ulke Destek
KA | EA KA | EA | DSt
Norveg 25 0 * 0 0
Hollanda | 21 21 * 0 0
3.000 %
ABD 8,40 | 8,40 0 0
5.300 $
5.000 €
Fransa 20 20 =1 =1
6.500 €
5.000 €
Japonya 8 8 5 0
6.500 €
o min. 45 3
Tirkiye 18 18 maks. 145 | 1z 0
TAV : Tagit Alim Vergisi
KA : Konvansiyonel Arag
* : CO, emisyon oranina bagli

5. DEGERLENDIRMELER

Tirkiye, yaklasik 350-400 EA ve 800-900 civarindaki
sarj istasyonu sayist ile EA gelisiminde ilk ¢agi
yasamaktadir. Bununla birlikte EA’larin verimliliginin
fosil yakithh araglara gore yiksek olmasi ve
Tiirkiye’nin enerjideki disa bagimliligt bu sektordeki
gelisimleri hizlandiracaktir. Ayrica Kyoto
protokoliiniin gereksinimi olarak CO, emisyon oranini
diisiirmek de bir bagka motivasyon kaynagidir.

EA pazar paylarmin artmasi temel olarak devlet
tesvikleriyle ara¢ fiyatlarinin  diismesine, sarj
istasyonu alt yapisimnin ve batarya teknolojilerinin
gelismesine ve sarj siirelerinin kisalmasina baghdir.
Devlet tesvikleriyle EA’larin  yayginlagsmasini
saglamak icin OTV oranlarindaki indirimin bir benzeri
KDV’de uygulanabilir veya vergi yilikii tamamen

kaldirilabilir. ABD, Japonya ve Fransa’daki gibi nakit
destek uygulamasi hiikiimet tarafindan
gerceklestirilebilir. Motorlu tagitlar vergisi
disiiriilebilir, elektrikli araglarin kamu sektoriinde
kullanilmas1 zorunlu hale getirilebilir. Hiikiimet veya
belediyeler tarafindan {cretsiz sarj istasyonlari
kurulabilir. Elektrikli araglar i¢in koprii, otoyol
ticretlerinde indirim yapilabilir veya tamamen
kaldirabilir.

Her ne kadar EA niifuz oraninin yiikselmesi verimlilik
ve cevresel kaygilar agisindan gerekliyse de EA sarji
sebekeye ek bir talep giicii getirecektir. Sarj giiciine,
stiresine ve araglarin es zamanliligina bagl olarak
sebekedeki yiik profilleri degisecektir. Dagitim
sirketleri planlamalarin1 yaparken bu etkileri de goz
Oniine almalidir.
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