Ankraj kirisi ve Ital-
ya ciheti terminal is-
tasyonu Cosiac - Palermo
Ankraj donanimi ve

suspensiyon takinilan : SAE - Milano

Suspensiyon ve ank-

raj izalator techizat1  : S. E. V. - Milano

Sicilyadaki izolatorler : S. C. i. - Laveno

italya cihetindeki izo-

latorler : S. C. R. O. - Milano

Ankraj segmanlan ve : Caretti ¢ Tanfani -
katerpillar raylari Milano

Motor trolley : Agudio - Torino

Il. Dervis Bogazi Atlamasi

HI - tenslon Netrs'den

JERVIS Bogaz atlamasi, Diinyanin en
uzun hava hatt1 atlamalarindan bindir.

Acikhgr 10302 ayak yani, 3380 metredir.
Bu atlama ¢ok miiskiil sartlar altinda basa-
rilmastir.

Kanada'da British Columbia Elektrik Sir-
ketinin Cheeky - Po-well Nehri tlizerinden ge-
¢irdigi 132000 Voltluk Hava Hatti, anzali, sik
ormanlarla kapli ve tepelerle dolu araziden
gecmektedir

Bu hattin, ilk arazi etiidleri yapildig1 za-
man, bazi noktalanna ancak Deniz vasitala-
riyle erismek miimkiin olabilmis idi ve hat-
tin glizergah1 da, cok sarp bir kaya cephesi-
nin tizerinden 1000 Ayak = 330 metre yiik-
seklige tespdjf “diyordu

Ceviren: Hasan Halet ISIKPINAB
Y. Miih.

Powel Nehri tizerindeki biiyiik bir sellii-
loz ve kagit fabrikasina enerji nakletmek igin
163 Km uzun'.ugrrd"" i hava hpttin1 yanmak
icabediyor ve en muhim projelerden birini de
JERVIS Bogazi iizerinden vyapilacak atlama
teskil ediyordu.

Bogazin tizerinden bir hava hatti ile as-
mak veya suyun dibinden bir kablo gecirmek
gibi iki hal caresi de tatbikatta ciddi miis-
kiiller arzediyordu. Nihayet, Nehrin 120 met-
re derinlikte olmasi, dibinin cok kayalik ve
saatti4 ila 5 mil stratinde akintili olmasi,
hattin, havadan c¢ekilmesine karar verilmesi-
ne sebeb oldu.

Atlama i¢in liizumlu teknik caligmalara,
1955 senesinde baglandi ve 1956 senesinde at-
lama ikmal edildi.
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Insaata baslamadan evvel, yapilacak isin
heyeti umumiyesinin 06lcllii modelleri yapildi
ve bu modeller lizerinde, llizumlu germe kuv-
vetleri ve acikliklar etiid edildi.

Bu uzunlukta bir acgikligin hesabinda
Ozel egrisinin de nazari itibare alinmasi
icabediyordu Aksi takdirde, telin sehiminde
GO santimlik bir hata meydana gelecegi mu-
hakkak idi.

Sahilde bulunan her 1ki kule arasinda
504 metrelik bir rakim farki vardi Bu atla-
manin baslica Olciileri asagida gosterilmistir:

Atlama, azami yik sartlarina goie hesap
edilmistir — 12,2 Santigrat 1s1 derecesinde
tel tlizerinde 12,5 milimetre Buz ile 3 Kilo
660 gram rizgir tazyiki esas alinmistir. Bu
sartlar altinda, tellere tesir eden, beher san-
timetre kare cekme 8,5 tondur

Simal kulesi mesnedinde rakim

113 metre
Cenup kulesi . . ... .. ... ... 50 »
Nakilin en asagi seviyedeki raki-
m1 (32,2 derece santigratta) . . 63 »
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Suyun vasati en yiiksek seviyesi
rakimi (32,2 derece santigrat-

Kuleler lizerindeki tesbit demirle-
rinin arasindaki ufki mesafe . 3340 »

Socket Pimden Socket pim'e ka-
dar 31,8 Tonluk yiikte nakilin

uzunlugu .. ... 3380 »
Nakillerin arasindaki mesafe 19,7 metre
Her hattin her ucunda izolator

dizilerinin ve aski tertibatinin

uzunlugu 725 »

Nakilin imalat1 esnasinda, sarma ame-
liyatinda. Telin her tabakasinda sicak NoOX -
IDXX mahlilil sirilmistiir. Germeden evvel
de, miiteakip tahammuzu 6nlemek icin, naki-
le, tekrar No - oX - ID mabhliilii siiriilmiistiir.

Kulelerin germe tahkimatinin heyeti u-
mumiye konstriiksiyonu bir muvazenelestir-
me veya salgt payini alma sehpast ile Ohio
Brass fpbrikasi mamulatt1 C O B tipinde be-
heri 0250 kilo cerre miitehammil 9 adet izola-
torden yapilmis 12 dizi izolatorden terekkiip

Kkuleleri
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etmektedir Hattin her ucuna bosa alma tel-
len ve Stokbridge damperleri tesis edilmis-
tir.

Nakilin her biri hususi bir kulenin tlzeri-
ne tesbit edilmistir. Kulenin her bin, nakilin
kopma mukavemetine misavi tulani yiike
mukavemet edebilecek surette insa edilmis-
tir ve emniyet emsali de yuzde 40 olarak alin-
mistir.

Simal cihetindeki kuleler 29,6 metre yiik-
sekliginde ve cenup cihetindekiler de Bati
istikametinde 14,5 - 17,1 - 18.8 metre yiiksek-
liginde insa edilmistir.

Atlama ameliyat1 esnasinda tehlikeyi en
asgari hadde distirmek igin, tellerin her bin
ayr1 ayr1 gerilmeye baslanmigtir Nakil gi-
ney Kuleden Kuzey kuleye dogru cekilmistir.
Nakiller mesnet olarak kullanilan, alt1 diiz
dort kose dubalar tlizerinde nehir lizerinden

Cenup Kuleleri : 6nde alt1 diiz duba. Her
nakil icin ayri, ayr1 bir kule inga edilmistir.

gecinlmistir. Bu Dubalar, derin olan akinti-
I1 deniz suyunda olduk¢a muvazene temin et-
migler ve tizerinde calisan isgilere, calisacak
bol yer temin etmislerdir Her nakil, obiir sa-
hile gecirildikten sonra 12 saat zarfinda ge-
rilmistir.

Nakilin gerilmesi icin kullanilan izolator
dizileri, cer altina girinciye kadar hafif zavi-
yeli bir iskele lizerinde gergin hale getirilmig-
tir. Nakiller, tamamiyle gerildikten sonra izo-
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104 mii uzunlugundaki Checkye - Powell Nehri
132 kVIuk hava hatti tasima diregi (agac).

latorler yerlerine konmusg ve tant cer tatbik
edilmistir.

Montaji  miiteakip, teller Tlzerine hava
hatt: makarali arabalar konmusg ve bu suret-
le gevseyen tel klemenslerini sikistirmak, ve
salinim damperlerini ayarlamak gibi vazifeler
kolaylikla yapilmistir.

Makarali vagonet iki kisiyi ve 227 kiloluk

‘aglrhgl tasiyacak sekilde insa edilmistir

Jervis Bogazi atlamasi, 132 kilovoltluk
Cheekye transformator merkezinden Powell
nehrine kadar olan 146 Kilometre uzunlugun-
daki hava hattin1 tamamlayan kismi tegkil

\ etmektedir. Esas itibariyle, bu hava hatti, tek

agac direkli ol'arak yapilmistir. Maamafih, li-
zum olan yerlerde H tipi agac¢ direkler kulla-
nilmigtir.

Nakil ACSR Tipi 266800 sirkiiler mil eba-
dindadir ve yedi tane Ohio Brass Fabrikasi-
nin 6820 kilo cerre mitehammil 14,6 santim
x25,4 Santim ebadinda, izolator tarafindan
tagimaktadir. Bu izolator, asgari 945 kitovoli-
luk, saniyede iki Mu luk miisbet arkin gec-
mesine mitehammildir.

Jervis Bogazi atlamasi, Poweli nehri Sir-
ketinin biliylilk genisleme programi igin li-
zumlu enerjiyi nakledecek ve o mintakanin
azami derecede gelismesine bliylik Olc¢lide hiz-
met edecektir.
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