36 KVA KADAR 400 KVA N|N Bilindigi iizere meveut yonetmelik
UZERINDE JRAFO MERKEZLERINDE 75 i
BUGUNE KADAR YGULANAN = ™ ===
SISTEM VE ALTERNATIF OLARAK 5z i o

trafo  merkezlerini tesisinde,

LA I oncelikle arsa  maliyeti, arsa
ONERDIGIMIZ METALCLAD UYGULAMALI S i
. ] binanin  milliyetinin  yiiksekligi

bugiine kadar allernatir olarak

TRAFO MERKEZLERI NEDIR? 5 v 3™

' komapt trafo merkezlerinin

Wi pahaliligt nedeniyle ihtiyag

OZ ET duymustur. Bu konu habir sistemin
tanitimlari, faydalan, mahsurlar1 ve
¢oziimleri ile tek tek ele alindiginda
konu daha da netlesecektir.

DAPT TiPi TRAFO
BiNALARI

Kuleli ve kulesi/, tipleri mevcuttur.
Hiicre sayisina ve gerilimlerine gore
ayrilmis mubhtelif tipleri vardir ve
tamami betonarme karkas sistemiyle
inga edilmektedir.

FAYDALAR

1- Harici tesislere kargi dayanikli
saglam ve emniyetli bir muhafaza
saglarlar.

MAHSURLARI

1- Insaat ruhsatina ve imar planina

tabidirler. Ornek olarak DAPT-2

tipi bina ele alinir ise 57.75 m2 bina

oturma alani (insaat alani) olmasina

ragmen, imar planina uyma mecbu-

riyetinden dolayr (imar plani yore-

Salih OLMEZz lere gore degismektedir) en az 200
m2 bir arsaya ihtiya¢ duymaktadir.
Setas Genel Mudirl 200 m?2 trafo igin ayrilmis bir arsa
bulunamadigi icin. kamuya ait bir

arazi bulunmaz ise 3. sahislarin or-
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talania 500-600 mi2 gibi standart ar-
salart istimlak edilmektedir. Arsa
maliyeti bolgeye ve sehre gore degis-
mekle beraber ortalama 5.000.000.-
TL/m2 alinir ise bir binanin sadece
arsa maliyeti 2.5-3 milyar lira gibi
bir degere ylikselmektedir.

2- Fiziki ebatlar1 ¢ok biiyiiktiir. Bu
ylizden hem estetik agidan hemde
kullanilan malzemenin fazlalig1 ne-
deniyle sorunlari vardir. Ornek
olarak yine DAPT-2 tipi kulesi/ bina
ele alinirsa ebatlarn  asagidaki
gibidir.

DAPT-2 TiPi BiNA
YUKSEKLIGi

DAPT-2 tipi bu binanin insaatinda
asagidaki malzemeler kullanilmak-
tadur.

3- Proje tadilatlarina. Gili¢ artirim-
lar1 ve fider sayisi ilavelerine miisait
degildir. insaat yapilirken fider sayi-
sia gore bina tipi secildigi igin son-
radan cikabilecek ilaveleri karsila-
yabilmek i¢in insaat tadilati yapmak
zorunlulugu vardir. Insaat tadilati
enerji altinda yapilamayacagi ve
uzun siiren zaman nedeni ile hemen
hemen imkansiz gibidir.

4- Trafo binasinin yerinin ingaattan
sonra herhangi nedenle degistiril-
mesi mimkiin degildir. Yikilan
binanin ekonomik degeri sifira ¢ok
yakindir.

SONUG |

1-Trafo binalarin halen mevcut pro-
jelerine gore ingaatlart ve OG lider-
lerinin mevcut anlayisa gore imalat-
lar1 devam ettigi siirece bu mahsur-
lart stirecektir. Binalarin fiziki ebat-
larinin buyikligi klasik OG lideri
anlayisindan kaynaklanmaktadir.

Bilindigi lizere 36 kV dahil Kklasik

OG liderlerimizde lider girisinde bir
DT adi seksiyoner sonra kesici daha
sonra akini trafolart ve cikigla bir
DT topraklama grubu ve cikig kab-
lolar1 ve bagliklart yer almaktadir.
Koruma mesafeleri dikkate alin-
diginda boyle bir lider Yiikseklik 4
ml. En 2 nit. Derinlik 2.4 nil. olan
bir hiicreye ancak siginaktadir. Bu
ebatlardaki liderler donatilan bina-
lardan oldukca biiyiik olan bugilinkii
Olciilerinden daha kiiglik ingaa edile-
memektedir. Oyleyse once klasik
lider anlayisimizi  degistirmemiz

gerekmektedir.

yapilan uygulamalara bakilir ise,
klasik lider uygulamasi ¢oktan bira-
kilmig yerine kronolojik olarak asa-
gidaki sistemler uygulamaya birakil-
mugtir. Bizim bu sistemlerin sistemi-
mize uyan birisini veya yerine gore
bir kagcin1 secmemiz ve sebekeleri-
mizi bu dogrultuda tesis etmemiz
gerekmektedir.

- Hava ortaminda acan yiik
seksiyoneri ve topraklama grubu

2- SF6 ortaminda acan yik
seksiyoneri RMU ve topraklama
grubu

3- Metal Clad tip liderler ve

topraklama grubu
4- SF6 ortaminda acan kesicili RMU
ve topraklama grubu

Bu noktadan hareketle, Avrupa'da

SONUC I

Trafo binalarinin ingaasi icin gerekli
olan ingat ruhsati ve imar planina
uygulamasi ve tasinabilirlik sonulla-
rinin ¢oziilebilmesi i¢in. insaat ruh-
sat1 gerektirmeyen istenildiginde ta-
sinabilen veya biiyiitlilcbilcn ve ¢ok
kiigiik olan ve i¢ hacimlere sigan
kosk tipi prefabrik trafo merkez-
lerine gecme zorunlulugu vardir.

SONUC IIi

Trafo binalarinin sagladigi emniyet

sartlarini, harici tesislere dayanikli-
Iig1 ve yeterli havalandirma ve can
emniyetini saglayacak sekilde pre-
fabrik kosk tipi trafo merkezleri
uretilmelidir.

SF6 KESICILI RMU (RING
MAIN UNIT) iHTIVA EDEN
KOMPAKT KOSK TiPi
TRAFO MERKEZLERI

Icerisinde Trafo. Ring Main Unil ve
AG tablosu bulunan goévdesi
muhtelif malzemeden imal edilmig
prefabrik tasinabilir kompakt trafo
koskleridir.
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FAYDALARI

1- Cok kii¢iik hacim kapladiklari
icin her yere sigar 36 kV 1000 kVA
bir trafo merkezi i¢in kapladigi alan
12 m2 hacmi ise 36 ni3tlir. Ayn isi
goren trafo binasina gbre alan
olarak bes kat. hacim olarak 13 kat
daha kiictiktiir.

2- Elektrikli emniyet ve kilitlemeleri
son derece giivenlidir.

3- RMU tanki i¢inde liderleri olus-
turan anahtarlaina elemanlar1 va-
kum Kkesici tipleri veya benzeri oldu-
gundan istenilen kisa devre akimina
ve kisa devre kesme giicline gore
tipler segmek miimkiindiir. Kesicili
tiirlerde agcma ve kapama zamani 20
sn. civarinda oldugu icin net agma
ve kapama yapar.

4- Sada ile uzaktan kumandaya
uygundur.

MAHSURLARI

1- Cok pahalidir. Sehir sebekele-
rinde 36 kV sebeke gerilimi Diin-
yada cok az yerde kullanildig1 igin
Diinyada 36 kV RMU imali yapan
firma sayis1 3-4 civarindadir. Bu
nedenle 24 kV'da kullanilan RMU
tniteleri TEK'nun 1993 yilinda
yaptigr ihalede satin aldigt RMU
unitelerinin degerleri ¢iplak olarak
(Trafo, kosk ve A.G. Panosu harig)
27.000 DM iken 36 kV olan1 76.000
DM olmustur.

2- RMU anahtarlama sistemi 3 yada
daha fazla lideri paslanmaz sactan
kaynakla kapatilmig bir celik tankin
SF6 kesici kontak ve mekanizma-
styla olusmustur. Burada en biiyiik
mahsur tankin icinde basit bir me-
kanik ariza, mesela bir pim kesmesi
olursa bile miidahale imkani olma-
masidir. Tank kaynakla kapatildigi
icin miidahale imkani yoktur. Boy-
lece basit veya olabilecek c¢esitli
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herhangi bir arizada 3 veya daha
fazla lider ihtiva eden 76.000 DM
degerindeki (veya daha fazla) bir
cihazin ¢ope atilmasi s6z konusu-
dur. Buda atesleme dii/.cnindc veya
direksiyonunda bir ariza oldu diye
Mercedes otomobili hurdaliga et-
mekle esdegerdir. 50 DM degerinde
bir kontakloriin kontaklar yenilene-
bildigi halde boyle bir cihazin tamir
edilememesi ¢ok biiylik dezavan-
tajdur.

3- Sistemin olup olmadig1, pozisyo-
nu, topraklama sisteminin durumu,
mekanik ve neon indikatorlerle ta-
kip edilir. Bizim isletmecilerimizin
alistigr ciplak gozle kontak ayrilma-
sin1 gormek mimkiin degildir.

4- Ring liderlerinde koruma imkani
yoktur. Trafo ise ancak eriyen telli
mekanik actirma tertibath bir sigor-
tanin korumasi altindadir. Bilindigi
uizere eriyen telli sigorta ani agmal
bir agir1 akim rolesine gore tembel
ve sagir bir koruma elemanidir. Ay-
rica aym tip (mekanik agtirmali)
Ozel kap ve boylarda bu tiir sigorta-
lar1 yaygin olarak bulmak miimkiin
degildir. Bu nedenle isletmede ke-
sintilere meydan vermemek icin ye-
teri kadar yedeklen'melidir. Aksi
halde sigortanin tel sarilarak tamiri
ortaya c¢ikar ki bu zaten hic
istenmeyen durumdur.

5- Bilindigi tlizere bizim sehir sebe-
keleri isletmemizde kapali RING
sistemi her zaman igletilcmcnieklc-
dir. Arizalar, bakim cxtra talepler,
ingaatlar vs. gibi nedenlerle sebeke-
ler cogu zaman dal budak sebeke
olarak isletilmektedir. Bu durumlar-
da RMU kullanilan sistemlerden ti¢
fiderin korumasi olmamakladir. Bu
da tg¢ liderdeki bir ari/anin sislemin
tamamini etkilemesine neden
olabilecektir.

6- RMU finitesi kablo arizasi, baslik
arizasi gibi herhangi bir nedenle
kisa devre akimlarina maniz kaldi-
ginda asinn akimin kontaklari 1sit-
masi ve diger bagka nedenlerle kon-
taklarin bulundugu tankin igindeki
SF6 gazinin basinci artmaktadir.
RMU iizerindeki tanki patlamaya
karst korumak icin belli bir basing
degerinden sonra acan bir emniyet
valfi bulunmakladir. Ring tlizerinde
herhangi nedenle bir kisa devre
yasandiginda bu emniyet valfi
agmakta ve tankin igindeki SF6
gazinin  bir kismini  patlamayi
Onlemek icin bosaltmaktadir. RMU
anahtarlama  {nitesini  yeniden
kullanabilmek icin tankin igine
gerektigi  kadar yeniden gaz
doldurmak gerekmekledir. Bu da
uzmanlik gerektiren bir olaydir ve
isletmeler tarafindan  yapilmasi
zordur.




SONUC

1- Anahtarlama (initesi kaynakli pas-
lanmaz celik olan RMlJ'lar yerine
anahtarlama tinitesi CIN alali montajh
epoxsi regine olan RMU cihazlar
kullanilarak, bakim ve tamir imkani
saglanmalidir. Buna imkan vermeyen
kaynakli  konstriiksiyonu isteyen
mevcut TEK sartnameleri degistiril-
melidir.

2- RMU (Ring Main Unit) alt yapi
sorunlar1 ¢Ozilmus, yani kanalizas-
yon, dogalgaz, su. havagazi gibi
mubhtelif nedenli kazilarla yeralti OG

ring sebekelerinin hasar gorincycce- j

gi. yeralti1 OG ring sebekesinin bu ve
benzeri iglere tahsis edilmis yeralti
galerilerinden irtibatlandirildig1 sis-
temler icin uygundur.

3- Bizim sehir sebekelerimizde,
elektrik, kanalizasyon, dogalgaz, su,
havagaz1 sebekelerinin yeterli alt yap1
haritalar1 bulunmamaktadir. Arizala-
r halinde, son zamanlarda buiytk se-
hirlerimizde bir koordinasyon yone-
limi (ANKARA i¢in AYKOMEgibi)
olmasina ragmen bir tanesi onarilir-
ken digeri hasarlanmaktadir. Biitiin
bu nedenlerle cok pahali olan fiyati,
bir sefer arizalaninca tekrar kullanil-
mamasl nedeni ile cok mecbur
kalmadik¢a RMU kullanmak Tiirkiye
icin EKONOMIK degildir.

SF6 GAZLIYUK
SEKSIYONERI IHTIVA EDEN
MODULER RMU VE BU
SISTEMIN KULLANILDIGI
TRAFO MERKEZLERI

Biinyesinde yiik seksiyoneri bulunan
SF6 gazki RMU sistemleri, biinyesin-
de kesici bulunanlarin bir eski jene-
rasyonudur. Her fider bagimsiz iini-
teler halindedir. Yanyana montajla ve
dis baglantilar1 pano iginde bakir ve
Al bara ile irtibatlandirilarak ti¢ ya da
daha fazla fider elde etmek miim-
kiindiir. Govdesi cpoxsi reginedir.

Mn.v 36 kV 1250 A 16 kA degerleri-
ne haizdir. Genel olarak diinyada
19701 yillarda kullanilmigtir. Av-
rupa'da seri imalat1 durdurulmustur.
Bu yil Hannover fuarinda sadece
FAS"a ait reyonlarda sergilenmistir.
Her fider yaklasik 9.000 - 10.000
DM arasinda ithal fiatma haizdir.
Sadece anahtarlama Unitesi igin bir
giris bir ¢ikis ve bir trafo ¢ikist olus-
turabilmek i¢in 25-30 bin DM har-
camak gerekmektedir. Elektrikli ve
mekanik kilitlemeleri kesici RMU'
mm benzeridir. Her bir fideri uygun
manevralarla topraklamak miim-
kiindtir.

MAHSURLARI

1- Kisa devrede acina yapamazlar.
Kisa devre iizerine kaplanabilirler.
Ancak kisa devre kapama akim
ma.v 16 kA'dir. Halbuki 36 kV se-
bekelerimizde nominal kisa devre
akimi 25 KA belirlenmistir. Projeler
bu degerlere gore yapilmakladir.
Anahtarlama zamani inin. 100 ms"
dir. Kesicide 20 ms olan bu zaman
Modiiler RMU icin bir handigaptir.

2- Sistem her ne kadar yik
seksivoncrlcrini ihtiva cdivorsa bile

SR S

FAY DALARI

1- Ulkemizde halen uygulanan
standart fiderin fiziki biiyiikligiin-
den cok daha kiicliik alan kaplar,
(kesicili RMU'dan bir kat daha
buytiktiir. Metal-Clad sistemine gore
ise bir kal daha kiigiiktiir.)

2- Modiiler yapida oldugu igin
arizalanmasi halinde sadece bir fi-
der (9.000-10.000 DM) kullanilmaz

hale gelir. Kesicili tiir RMY'da
oldugu gibi uzaktan kumanda
edilebilir.

ister uzaktan (SCADA vs gibi) ister
nanual kumandalarda bu cihazlarda
RING kollar iizerinde (Trafo fideri
hari¢) Ring giris ve ¢ikisindaki
kesicileri ayirma merkezlerinden ag-
madan bu cihazlarla nominal akim-
da manevra yapmak zordur. Bu ci-
hazlarla ancak bosta manevra yapi-
labilir. Degerli Hocalarimiz Sn.
Prof Ayhan TURELI. Sn Prof. Dr.
Nevzat OZAY Bey'ler Istanbul
MASTER planini hazirlarken bu
hususu dikkate almislardir.

3- 36 kV yiik seksiyonerli bir RMU
fiderinin ithalat1 bugiin 8.000-
10.000 DM civarinda gergcklcestiri-
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lebilinektedir. Uc fiderden olusan
bir ring Unitesi olusturulmasi 24-30
bin DM civarina mal olmaktadir.
Bir SF6 kesicinin (36 kV 1250 A 25
kA) Tiirkiye'de perakende satig fiati
2500 DM ve 50 milyon liradir.
Schneider Elektrik firmasi Genel
Miidiiri Sn. Orhan ERSEN Bey
Kaynak dergisinin 79. sayisindaki
vazisinda Yiik Seksiyonerli Tip SF6
RMU sisteminin Tiirkiye'de imal
edilmesi halinde bile fi der mali-
yetinin 6000 DM civarinda olaca-
g1 soylemektedir. Bu bedel bile
kesici bedelinin yaklasik 3 katidir.
Ayrica yiik seksiyonerli SF6 RMU
sistemi her bir fiden bir {inite igine
yerlesecek sekilde bir metal muha-
faza (sac pano) icerisine monta edil-
mektedir. Boyle bir pano imal edil-
meden kullanilmast miimkiin degil-
dir. Pano maliyetleri de sistemin ge-
nel maliyetinin T{izerine eklenme-
lidir.

4- Koruma smifi panonun koruma
siift ile sinirhidir. RMU fiderleri
arasindaki baglantilar, bakir bara ile
pano icinde agiktan yapilmaktadir.
Harici nedenlerle bazilar1 arasinda
olusabilecek bir kisa devre tim
sistemi  etkileyecektir. Halbuki
Mctal-Clad sistemde ¢ikista olan bir
ariza yada kesici veya Olcii koruma
Unitesini etkilememektedir.

5- Yiik seksiyonerli tip RMU sistemi
kesicili tip RMU sisteminin bir eski
jenerasyonudur. Halen Avrupa'da
uygulamasi yapilmamaktadir. 1960-
70 yillarda kullanilmis,
yukaridaki mahsurlar1 nedeni ile
artik kullanilmamaktadir. Yerine
kesicili tip RMU ve Mctal-Clad
sistemler uygulanmaktadir.

6- Kesicili tip RMU igin daha 6nce
yazilan tiim diger mahzurlar1 bu tip
icinde gecerlidir.

SONUC : Kesicili tip RMU igin
daha Once ifade edilen sonuclar bu
tip icinde gecerlidir.
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METAL-CLAD FIDERLERI
VE BU FIDERLER
KULLANILARAK
YAPILACAK TRAFO
MERKEZLERI

Mctal-Clad Nedir?

Metal Clad sistem birbirinden
bagimsiz dort ayrt bolmeden olusan
bir OG fideri ve uygulamasidir.
Tirkce kelime anlami ile metal
kaplamali anahtarlama ve kumanda
Unitesidir. Melal clad sistemlerde
bir fider giris hiicresi, cikis hiicresi,
kesici hiicresi, Olcii ve koruma
hiicresinden olusan dort bolmeden
olusur. Bir bolmede olusacak ariza
nedeniyle digerini etkilemeyecek
sekilde metal ve izole perdeler,
bolmeler birbirinden ayrilmiglardir.

GIRIS BOLMESI : Orta gerilimin
fidere uygulandig1 boliimdiir. Enerji

‘kesici bolmesine kovan tipi gecit -

izolatorleri ile veya kesici arabasinin
hareketine bagl ac¢ilip kapanan 6zel
perde ile ayrilan erkek ve disi
kontaklarla aktarilir. Izole perde
kullanildiginda kesici ileriye dogru
surtliir iken izole perde acilarak
giris hiuicresindeki erkek kontakla
kesici Uuzerindeki disi kontagin
irtibatina imkan saglar. Kesici geri
cekildiginde ise izole perde
kendiliginden kapanacagi icin kesici
hiicresinin elektrikli izalasyonunu
ve korumasi temin edilir. Kovan tipi
gecit izolatorii sistemde ise enerji
kesici bolmesine bu izolatorler
aktarilir. Kesici lizerinde bulunan

"disi kontak gegit izolatoriinlin i¢inde

bulunan erkek kontakla kesici
arabasinin hareketine bagli olarak
irtibatlanir  veya ayrilir.  Girig
bolmesi icersinde bulunan baralar
izole 1s1 ile daralan borularla

kaplanir. Herhangi bir nedenle giris

bolmelere olusacak bir arkin diger
bolmelere sirayet etmemesi icin
desarj pencereleri mevcuttur.

CIKIS BOLMESI: Giris bolmesinin
tim Ozelliklerine haizdir. Kesici ile
irtibat1 giris bolmesinde oldugu gibi
saglanir. Cikis bélmesinde, koruma
ve Olcli akim trafolari, kesiciyle
elektrikli ve mekanik kilillemcli bir
topraklama grubu ve cikis kablo ve
basliklart bulunur.

KESICI BOLGESI : Araba iizerine
konulmus kesiciyi ve kesicinin yiik
alinda bolme igerisinde yanlig
manevrasint Onleyen elektrikli ve
mekanikli kilitleri ihtiva eder. Giris,
cikis ve Olgii koruma bolmesinden
sa¢ ve izole levhalarla ayrilmistir.
Elektriki ve mekaniki birgok
kilitleme diizeni sayesinde herhangi
bir yanlis manevra sansi yoktur.
Sistem son derece glivenlidir.

OLCU VE KORUMA BOLMESI :
Koruma roleleri, olcu
cihazlarimiihtiva eden bir bolmedir.
Kumanda, koruma ve olcii bu
bolmeden yapilir.

FAYDALARI

1- Cok net ve c¢ok glvenli
anahtarlama. koruma ve kumanda
imkanit mevcuttur. Personel hatasi
veya malzeme hatas1 gibi bir
nedenle yanlis manevra imkani
yoktur. Uzaktan kumandaya ve
skada sistemine uygundur.

2- Metal clad hiicreler trafo
binalarinda kullanildig1 gibi sag
veya benzeri malzemeden yapilmig
prefabrik kosk tipi merkezlerde de
rahatlikla kullanilabilir.

3- % 95 yerli malzeme ile imal

edildigi icin maliyeti oldukca
ucuzdur. 36 kV 1250 A 25 kA
degerlerine haiz nietal-clad

hiicrenin IP 54 koruma sinifinda
firmamizca komple salt malzemeleri
ile birlikte 7.000 DM bedelle imal
edilmesi miimkiindiir. Boylece 3
fiderli bir ring sistemi 21.000 DM




bedele mal olmaktadir. Sekonder
koruma tertibati, kesicinin yiiksek
agma ve kapama kapasitesi, acma
zamaninin kisaligi, kisa devre agma
glcliinlin yuksekligi guivenirliligi ve
kesici arabasini tos konumuna
alarak gozle gorulur fiziki
ayirmanin verdigi giiven, bakim ve
ariza tamirin kolay ve ucuz olmasi
dikkate alinir ise bedel c¢ok
ekonomiktir.

4- Tirkiye'de Mctal-Clad imalati
yapan diger firmalarin maliyeti
firmamizin maliyetlerinden cok
fazla  farkli  degildir. Onlarin
fiyatlarinin pahali olmasinin nedeni
partneri olduklar1 yabanci
firmalarm TURKIYE pazarina bakig
agisindandir. % 95 gibi yerli
malzeme ile firmamizca veya bagka
firmalarca Tiirkiye'de tiretilebilecek
bu sistem yurt digina bagimlilig
minimum seviyeye indirecektir.

5- Kesici. Tiirkiye'deki elektrik
sisteminin 30 yildir kullanilan bir
anahtarlama elemanidir. 8 ayri
fabrikada muhtelif tiplerde imal
edilmektedir. isletmelerin elinde bol

miktarda stok mevcuttur.
Isletmeciler kesiciyi butiin
ozellikleriyle yakindan

tasimaktadirlar. Arizalarina kolayca
miidahale miimkiindiir. Melal-Clad
fiderlerde anahtarlama elemani
olarak kesici kullanildig1 igin
igsletmelerimiz yabanci olmadiklari
asina bir sitemle faaliyetlerini
strdiireceklerdir.

6- Metal-Clad hiicrede kesici ve
arabast hemen bir yedek Kkesiciyle
degistirilebildigi icin ve sistem
sokme takma gerektirmedigi igin
arizalara miudahale cok kolay ve
siiratli olacaktir. Igletmeciye arizal
kesiciyi daha sonra rahar rahat
tamir etmenin zamani kalacaktir.

Bilindigi tlzere kesicilerde ariza
halinde kesiciyi komple cope
atmadan arizali bacagi veya

kumanda mekanizmasini onararak

¢ok ekonomik olarak yenilemek
mumkiindiir. Her iki tip RMU'da da
bu sans yoktur.

MAHSURLARI VE SONUC

I-Mctal-Clad sistem, firmamiz gibi
yerli firmalarca tretildigi zaman
oldukc¢a ekonomik olmasina
ragmen, kokii Avrupa'da bulunan
yabanct firmalarin  etiketi ile
Tirkiye'deki  temsilcileri  veya
kuruluglart  tarafindan  {retildigi
zaman birkac kat pahaliya mal
olmaktadir. Bu pahaliligin asil
sebebi maliyet bedellerinin yaklagik
ayni olmasina ragmen bu yabanci
firmalarin Tirkiye pazarina
uyguladiklart  ¢ok  yiksek  kar
anlayisidir. Bu pahaliligt  o6rtmek
icin  KAYNAK dergisinin  79.
sayisindaki tartigmada oldugu gibi
nietal.clad sistemin sanki ulasiimaz
bir teknoloji oldugu intihasi
yaratilmak istenmektedir.

2-Tirkivemizin elektrik camiasinda
Avrupa veya ileri diinya tilkelerinin
getirdigi teknolojiler ve Oneriler
tartigmasiz kabul edilmekte, yerli
firmalarin uygulamalarina siiphe ile
bakilmaktadir. Bu nedenle yabanci
firmalarca yerli firmalar hakkinda
olusturulan menfi propagandayi
asmak zor olmaktadir. Mesela
yiiriirlikte olan sartnamelerimize
gore 36 kV sistemlerde faz arasi
koruma mesafesi 40 cm olarak
istenmekte ve uygulanmaktadir.
Aksi uygulamalar kabul
edilmemekledir. Halbuki 36 kV
AEG veya SIEMENS (Az yagli-
vakumlu) kesicilerde bu mesafe 30
cm'dir. Ve bu kesiciler
sebekelerimizde yillardir basarn ile
kullanilmakta ve kabul gormektedir.

3- Uygulamalarimizda cifte

standard1 ortadan kaldirmak icin.
yururliikte olan sartnamelerimizin
modernizasyonu sarttir. 30 yil evvel
tercume edilerek yazilmig gliniin
sartlarina gore dogru olan birgok
uygulama
yitirmistir.

bugiin gecerliligini

394-ELEKTRIK g
MUHENDISLIGI 57 #




