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Devamlılık ve 
sürdürülebilirlik için

pazar payı büyümesi  
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Küresel lojistik 
operasyonları
nın %60’ı hızlı 
tüketim 
malları ile ilgili



Sektörün gerçekleri ve 
beklentileri neler?

Beklentiler nasıl 
karşılanabilir ?



Güvenilirlik ve süreklilik
Çeviklik ve hız
Rekabetçi fiyat politikaları
Mal ve 
hizmet kalitesinin korunumu



Demiryoluna yakınlık 
değil, 
bağlantılı olmak

(Gülgün Bilici)
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Hızlı ve ekonomik 
mod değişimleri



Ücret tarifeleri

Çeviklik
Hız

Lojistik maliyeti
Stok maliyeti



Mesafeler uzadıkça 
demiryolu 
taşımacılığı 
ekonomikleşiyor

$
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       Denizyolu
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2013 yılı verilerine 
göre yapılan 

taşımaların ortalama 
mesafesi

120 km



Taşıma 
sürecindeki 
belirsizlikler ve 
ani değişiklikler



Bir seferde 
daha fazla 

yük taşıması



Bütünleşik, dengelenmiş,
yatırım ve kapasite planı



Çin-Kazakistan-Rusya
yıllık konteyner taşıması*

~ 1.000.000 ton

*)2013

Türkiye
yıllık transit taşıma*

~ 21.000 ton

15 
gün

Van Gölü geçişi 
15 gün



Dünyadaki konteyner 
hareketinin %20’si 

Akdeniz koridorunda



Demiryolu ve 
Denizyolu 
bağlantıları



Fırsatlar

Tehditler



Karayolu 
taşımacılığında 
gelişen motor 
teknolojisi ve yakıt 
tüketimi

0,40
litre/km

0,25 
litre/km

İyileşme  ~%35





Tehditler



Sıvılaştırılmış 
doğalgaz

%35



Hem tüketim 
hem de üretimde artan 
çeviklik ve hız ihtiyacı



TCDD’ye verilen 
devlet 
sübvansiyonlarının 
miktarı ve
toplam gelirler 
içindeki payı
(2013)

%40

1 
milyar 

TL



Fırsatlar
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