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KARBON SIFIR HEDEFIYLE YENILENEBILIR ENERJi ILE DESTEKLENEN
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Artan enerji krizi ve ¢evre bilin-
ci, iklim dedisikliginin zararl so-
nuclari, hUkUmetleri karbon ayak
izini azaltmaya zorlamaktadir. Bu
adimlardan biri, elektrikli araclari
(EA'lar) sarj etmek icin yesil enerji
teknolojilerini benimsemeuyi icer-
mektedir. EA'larin sUrUs sirasin-
da tUkettigi enerjinin %60'InI etkili
bir sekilde kullanabilecedi tahmin
edilmekte olup, bunun geleneksel
fosil yakit tabanl araclardan iki
kat daha fazla oldugu bilinmek-
tedir. Ancak EA'lar son derece ve-

rimli olsalar da azaltabilecekleri
sera gazi emisyonu miktari, onlari
besleyecek elektrigin kaynagdina
bagldr.

iklim degisikliginin ekosistemler
Uzerindeki olumsuz etkileri izlen-
mekte ve bilim insanlar tarafin-
dan artik insanhdin gelecedi icin
baslica tehdit olarak kabul edil-
mektedir. Kiresel olarak, kayitla-
ra gecen en sicak 10 yihn 2004'ten
bu yana yasandidi, en sicak 5 yilin
ise 2015-2020 déneminde oldudu
bilinmektedir. 1980'den bu yana
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sicaklik artisi, kuraklik ve orman
yanginlari gibi asirt iklim olaylari
dort kat artarken, asirt firtinalar
gibi meteorolojik olaylarin iki kat
artti§r kaydedilmistir. Kiresel ola-
rak belirsizliklerin yoksek oldugu
calkantih bir dénemde, asir iklim
olaylarinin  katlanilamaz sonug-
lari 6ngorulmekte, risk yoénetimi
ve surdurUlebilirlik kavramlari her
zamankinden daha fazla &nem
arz etmektedir. Endise verici olan,
sicaklik artisinin hizlaniyor olmasi
ve sera gazi emisyonlarinin cid-

di sekilde azaltimadidr takdirde
15 ila 20 yil icinde 1,5 °C seviyesine
ulasmasinin  beklenmesidir. Ekim
2018'de Birlesmis Milletler iklim De-
Qisikligi Paneli (IPCC), 1,5 °C'lik bir
sicaklik artisinin asilmasinin, esi
benzeri gérilmemis seller, kurak-
liklar, deniz seviyesinin yukselme-
si, sicak dalgalari ve kitlik gibi so-
nuclarla felaketlere yol acacagini
belirtmistir. DUnya genelinde sera
gazi emisyonlarinin 2050'ye kadar
net sifira ulasmasi gerektiginin al-
tini cizerek 1,5 °C'lik sicaklik artisi-

ni sinirlamak icin uyarida bulun-
mustur. Kiresel sicaklik artisini 1,5
°C'ye sinirlamak, iklim degisikligi
sUrecine uyum saglamak icin biz-
lere ve tUm ekosisteme daha faz-
la zaman saglayacaktir.

Bu hedefe ulasiimak Uzere bazi
uzmanlar, dinya ekonomisinde
enerji kullanimi, arazi kullanimi,
ulasim, sanayi, tarim ve insaat
gibi alanlarda hizli ve yaygin de-
Jisiklikler &nermistir. Ancak, bu
dedisikliklerle kUresellesmis din-
ya ekonomisine ¢cok fazla mida-
halede bulunulacadi icin, 2030 yi-
lina kadar karbon emisyonlarinin
dnemli miktarda azaltiimasi zo-
runlulugu Paris Anlasmasi taah-
hOdUnU kacinilmaz kilmistir. 2015
Paris Anlasmasi'ndan bu yana
daha az radikal bir yaklasimla,
dzellikle yenilenebilir enerji gelis-
tirmeye ve enerji verimliligini ar-
tirmaya, karbondioksit emisyon-
larini azaltmaya odaklaniimistir.
Karbondioksit emisyonlarinin
dtesinde bir diger biyUk endise
ise dinya enerji ihtiyacinin hala
%80'in Uzerinde fosil yakitlardan
karsilaniyor olmasidir.  Kémur,
petrol ve do§algaz gibi fosil ya-
kitlarin miktarinin sinirl oldugu ve
mevcut kullanim seviyelerinde 50
yil icinde ciddi sekilde tUkenmeye
baslayacagdi bir gercektir. Kiresel
sera gazi emisyonlarinin énemli
OlcUde sorumlusu ulasim sekto-
rodor. Toplam emisyonlari azalt-
mak ve yerel hava kalitesini artir-
mak icin elektrifikasyon, anahtar
bir teknolojidir. Elektrifikasyon,
gUnUmuUzde enerji sektdérinin ve
cevresel siUrdurolebilirligin temel
taslarindan biri haline gelmistir.
Bu sUrec¢, makinelerin ve sistem-
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lerin elektrikle calisir hale getiril-
mesini ifade eder ve enerjiyi daha
temiz, verimli ve cevre dostu bir
sekilde kullanmamizi saglar. Elekt-
rikli araclar, enerji depolama tek-
nolojileri ve yenilenebilir enerji gibi
gelecedin enerji sistemlerinin gelis-
tirilmesi, bu zorluklarin Ustesinden
gelmeye ydnelik anahtar adimlar-
dan biri olarak gértlmektedir.

Torkiye, G20 Ulkeleri icerisinde,
1990 ve 2015 yillar arasindaki so-
recte yaklasik %200°1Uk bir de-
Qisim ile kisi basina disen CO2
emisyonlarinda en hizli boyime
yasayan Ulkelerden biridir. 22 Ni-
san 2016 tarihinde Paris Anlasmasi
imzalanmis, 6 Ekim 2021
tarihinde onayladigimiz
anlasma ile 2053 yilina
kadar net-sifir sera gazi
emisyonlu bir ekonomiye
ulasma taahhU0di acik-
lanmistir. Net sifir emis-
yon hedefi, fosil yakit
kaynaklarindan yenile-
nebilir enerjiye dayall
bir sisteme gecisi gerek-
tirirken, sanayi, binalar
ve ulasim gibi enerji yo-
Jun sektorlerin karbon-
suzlasmasini zorunlu
kilmaktadir. Ulastirma
sektéru Turkiye'nin top-
lam nihai enerji talebinin
%26’sini olusturmakta-
dir. 1. Kalkinma Planrna
gdre, Turkiye’nin 2023 yili icin yeni-
lenebilir enerji hedefi %38,8 olarak
belirlenmistir. 2023 Mart ayi verile-
ri incelendiginde, toplam Uretimin
%19,4’0nUn dogalgaz ve LNG sant-
ralleri tarafindan gerceklestirildidi,
barajli hidroelektrik santraller ilgi-
li ayda toplam Uretimin %11,9’'unu
karsilarken, akarsu tipi hidroelekt-
rik santraller ise %8,6 oraniyla Ure-
time katkida bulundugu goérilmus-
tor. ithal kédmoir santralleri Subat
ayinda toplam Uretimin %22,0°ini
karsilarken, yerli kbmur santralle-
ri ise %14,4 oraninda katki sagla-

mistir. Yenilenebilir enerji santral-
lerinden rizgdr enerjisi santralleri
toplam Uretime %11,7 jeotermal ve
gunes enerjisi santralleri ise top-
lam %9,0 oraninda katkida bulun-
mustur. Diger termik santrallerin
Uretimdeki payr ise %3,0 olarak
gerceklesmistir. TEIAS tarafindan
yayimlanan Uretim verilerine gére,
2023 Mart ayinda termik santralle-
rin gerceklesen toplam Uretimdeki
payl %58,81 olarak kaydedilmistir.
Yenilenebilir enerji kaynaklarindan
elde edilen elektrik Gretiminin payl
ise %4119 olarak gerceklesmistir.
EPIASIn Mayis 2023 elektrik piya-
salart ayhk raporuna goére Turki-
ye’nin mayis ayinda elektrikte ku-

rulu gucu 104.691 MW’a ulasirken,
elektrik Uretimi bir dnceki aya gore
2.213 MWh azalarak 25.776 MWh
olarak gerceklesmistir.  Elektrik
Uretim santrallerinin kurulu guicleri
kaynak bazinda incelendiginde, ilk
sirada 25.365 MW ile dogalin gazin,
ardindan 23.282 MW ile hidroelekt-
rik, 11.481 MW ile rUzgar, 11.032 MW
ile tas kdmuru-linyit, 10.374 MW ile
ithal kdmur, 8.306 MW ile akarsu
ve 14.851 MW ile diger kaynaklarin
yer aldigi gérilmustor. Diger kay-
naklarin kurulu gi¢ dagdilimi ince-
lendiginde, 10.070 MW ile gunes,
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1.998 MW ile biyokutle, 1.719 MW ile
jeotermal, 405 MW ile asfaltit, 390
MW ile kojenerasyon ve 260 MW
ile fuel oil santrallerin takip ettigi;
kurulus bazinda kurulu gucler ince-
lendidinde, serbest Uretim santral-
lerinin 71.014 MW, EUAS santralleri-
nin 21.025 MW, lisanssiz santraller
9.291, i.H.D santrallerinin 3.244 ve
Y.I.D santrallerinin 116 MW kurulu
guce sahip oldugu gérulmustir .

Elektrik sektorUnin tamamen
karbondan arindirilmasi saglansa
da, bu durum tom enerji kullani-
minin karbondan arindirildidi anla-
mina gelmemektedir. Bu minvalde,
tUm sektérlerde elektrik kullanim
payinin artmasi ve kul-
lanilan elektrigin yenile-
nebilir enerji kaynaklari
ile karsilanmasi karbon-
suzlasma icin dnemli bir
stratejidir.

Ulkelerin altyapi, oto-
masyon, ulasim ve tek-
noloji alanlarindaki sO-
rekli olarak bioyuome ve
gelismeleri ile orantili
olarak, zararl emisyon-
larindaki artis  kacinil-
maz olmustur. EndUst-
riyel  kirleticilere ek
olarak, arac trafigi de
atmosfere salinan sera
gazlarini énemli dlgcude
arttirmakta, bu da iklim
dedisikligi ve kiresel i1sinmayi hiz-
landirmaktadir. Ulasim endUstri-
sinde kullanilan enerjinin buyuk bir
kismi fosil yakitlara dayali Oron-
lerden elde edildiginden, cevresel
guvenlik endisesi artmakta, hUko-
metlerin dUsUk karbon ayak izine
sahip kaynaklara yénelme yoénin-
de stratejiler gelistirmelerini etkile-
mektedir. Ulastirma sektdrinden
kaynaklanan CO2 emisyonlarini
azaltmak icin, enerji ve malzeme
verimliligi (daha verimli motor ta-
sarimlari, hafif malzemeler), elekt-
rifikasyon, petrol bazli UOrinlere



alternatif olabilecek disitk kar-
bonlu yakitlar gibi cesitli secenek-
ler mevcuttur. EA’lara olan talep,
daha temiz bir cevrenin olusma-
si icin sagladiklart katki, elektrik
yUuku yoénetimi ve daha fazla ener;ji
verimlili§i gibi faydalarindan do-
layr pek cok Ulkede katlanarak
artmaktadir. Bircok otomotiv sir-
keti kuresel karbon nétrloguno ba-
sarmak icin cevre dostu ve uzun
menzilli elektrikli araclar Uretme
ve batarya teknolojileri gelistirme
gayretiyle Ar-Ge calismalarini sir-
dUrmekte olup, bu da EA arastirma
ve gelistirmesine 6nemli sermaye
yatirnmina yol acmaktadir.

Kiresel olarak, EA'larin satisi son
ylllarda énemli &lcide artmistir;
2021 yihnda bir énceki yila goére iki
katina ¢ikarak 6.6 milyonluk 6nem-
li bir kilometre tasina ulasmistir. Bu
pazari Cin domine etmekte, kire-
sel EA satislarinin yarisina karsihk
gelmektedir. Avrupa'da da satis-
larin 2020'den itibaren artti§r go-
rolmektedir. Ayrica, 2022'nin ilk
ceyreginde Avrupa'da 2 milyon EA
satilmistir. 2021'in ayni dénemine
gbére yaklasik %75’lik bu artis ge-
lecek icin Umit vericidir. istatistikler,

dinya capindaki toplam elektrikli
arag sayisinin 2030 yihitibariyle 120
ila 250 milyon arasinda bir seviye-
ye yukselebilecedini gostermekte-
dir. TOm araclar degerlendirildigin-
de bu oran kiresel payin %9'undan
fazlasina denk gelmektedir. 2030’a
kadar EA trendinin artisi nedeniyle
gUc¢ talebinin %6 artacadr tahmin
edilmektedir. Ulkemizde EA satis-
larinin, 2030 yilinda toplam binek
arac¢ satislarinin %55’ine ulasacagi
ve elektrikli araclarin toplam arag
stokunun %10°’unu temsil edecedi
ongorulmekte, Torkiye’de kullani-
lan toplam elektrikli ara¢ sayisinin
2030 yili sonunda 2,5 milyon sevi-
yesine cikmasi beklenmektedir. Bu
talebin, daditim sebekesine olan
etkileri, dagitim sebeke aglari ve
trafolarda gerilim dusuUsleri, asiri
yUklenme etkileri ve ilave sebeke
kapasite yatirmlari degerlendi-
rilmelidir. Elektrikli araclar haric
2030 yilina kadar toplam elektrik
talebindeki artis oraninda sebeke-
nin boyudugu ve bu yukiu yonet-
mek icin ihtiya¢ duyulan sebeke
yatinmlarinin taahht edildigi gibi
yapllmasi durumunda, elektrik-
li araclarin sebekeye kisith bir etki
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ile entegre edilebilecedi ve dagi-
tim sebekesinde neredeyse hic
ilave kapasite artisi olmayacadi
dngorulmektedir. Bu bagdlamda,
sebeke yatirimlarinin talep artisiy-
la uyumlu sekilde devam etmesi;
sarj optimizasyonunu destekleyen
mekanizmalarin, elektrikli arac
sahiplerinin, araclarini gece yarisi
gibi elektrik yokinin yogun olma-
digi saatlerde sarj etmelerini tesvik
edebilecek sekilde tasarlanmasi ve
sarj noktalarinin en uygun yerlere
konulmasi gereklidir. Bununla bir-
likte, zamana goére degisen elekt-
rik tarifelerini belirleyen hukuki bir
cerceve, akill sarj, entegre bir se-
beke ve mobilite bazli altyapilar
planlanmalidir.

Yenilenebilir Enerji ve gelenek-
sel yakit tabanli enerji santralleri-
nin kullanilmasi sebeke Uzerindeki
yuku azaltmaya yardimci olmak-
la birlikte karayolu tasimaciligini
elektriklendirmek ve Yenilenebi-
lir Enerji kaynaklarinin sebekeye
entegrasyonu dagitim yodnetimini
karmasik hale getirecektir. EA’larin
yayginlasmasiyla, rzgar ve gunes
enerjisinin, 2050’ye kadar elektrik
talebinin %35’ten fazlasini karsi-
lamasi beklenmektedir. Bunun en
hizh bOylyen teknolojiler arasin-
da yer aldigini belirtmekte fayda
vardir. 2050 net sifir tahminine ba-
kildi§inda; guvenilir ve ucuz eneriji
arz govenligi sunmasi, sosyo-eko-
nomik bUyumeyi desteklemesi ve
enerjiye evrensel erisim sunmasi
beklenmektedir.

Yenilenebilir Enerji ile destekle-
nen akilll sarj yaklasimlarinin zor-
luklari olsa da sundudu firsatlarla
enerji sirketlerinin ilgisini ¢ekmek-
tedir. Yenilenebilir Enerjinin EA'lar-
da benimsenmesini kolaylastirmak
icin enerji depolama teknolojileri,
sarj sistemleri ve istasyonlari, ilgili
gquc elektronigi ve akilli sebeke en-
tegrasyonu Uzerinde detayl ¢alis-
malar yapilmaktadir. Sordirilebi-
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lir gecisin gerceklestirilmesi icin bu
dinamiklerin zorluklari ele alinarak,
sebeke entegrasyonu, yenileme,
standartlastirma, bakim, ad gu-
venligi ve kaynak optimizasyonu
planlanarak bu islemlerin kolayca
yaplimasina katkilar sadlanmak-
tadir. Bu islemler, duosuk maliyetli
sarj Unitelerinin  yayginlasmasiy-
la yeni firsatlart da beraberinde
getirecek, kullanici-arag-sebeke
haberlesmesi ve bunun kolaylik-
la ydnetilmesini saglayacak son
teknolojileri de icerecektir. EA'lar,
elektrik enerjisinin dagitimina bagl
olarak yenilenebilir enerji kaynak-
lari ile beslenebilir. GU¢ saglama-
nin yani sira, talep pik degerlerini
azaltma, gerilim ve frekans ydne-
timi gibi ek hizmetler sunarak se-
bekeyi saglikh olarak yénetme ve
yuku dengelemek icin olumlu kat-
kilar sunabilir. Pek ¢ok sarj optimi-
zasyon stratejisi, kontrol edildigi
takdirde cesitli yenilenebilir ener;ji
kaynadinin sebeke entegrasyonu
icin sistem esnekligi saglayabilir. Bu
sayede, elektrikli araclar yalnizca
ulastirma amaciyla degil ayni za-
manda ulastirma sektdérinU ener-
ji sektdéroyle eslestirebilecek bir
yontem olarak kullanilabilirken, bu
sinerjilerin de daha iyi anlasiimasi
gerekmektedir.

Son birkag¢ yil icinde, ruzgar ve
gunes gibi yenilenebilir enerji kay-
naklariyla beslenen EA kaynakla-
rinin elektrik sebekesine entegras-
yonu buyuk 6lcude artmistir. Ancak

bu kaynaklar strekli arz kaynakla- |

ri olmadigindan, elektrikli arac sarj
talebini etkili bir sekilde karsilamak
icin yeni politika, program, tesvik,
destek ve teknolojilere ihtiyag var-
drr.

Son yilllarda gug¢ elektronigi do-
nUstOroculerinin ve hizh sarjin or-
taya c¢ikisl, EA sarj potansiyelini
hizla artirmis, sarj suresini 6nemli
blcide azaltmis ve sarj optimizas-
yonunu kolaylastirmistir. Farkl ye-

nilenebilir enerji kaynaklari ile des-
teklenen EA’larin sarj davranislari,
elektrik sebekesini 6nemli dlcide
zorlayabilir ve nihayetinde sebeke
kapasitesini asabilir. Bununla bir-
likte, sebeke, akilli sarj teknolojileri
kullanilarak yuk Uzerinde minimal
bir etki saglayarak korunmalidir.
istikrarl bir sarj yénetimi, mevcut
enerji istasyonlarini stratejik ola-
rak kullanarak ve gelecekteki sarj
istasyonlari icin planlanmis Yenile-
nebilir Enerji kaynaklari adi kura-
rak modellenebilir. Bununla birlikte,
EA'larin sUrekli artisi ve kentsel se-
hirlerin bUyUk cografi genislemesi,
tek bir dagitim sebekesinin planla-
ma surecini optimize etmesini zor-
lastirr.

Genel olarak bakildiginda, Ulke-
ler veya hukUmetler, hidro-elekt-
rik santrallerinden ve geleneksel
enerji kaynaklarindan vazgecip
yenilenebilir kaynaklara gecisi tes-
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vik etmek icin yeni programlar
gelistirmekte ve uygulamaktadir.
Bu gerekliligi taniyan bircok ABD
merkezli firma, yakin zamanda fo-
sil yakit temelli enerji kaynaklarin-
dan tamamen yenilenebilir enerji
kaynaklarina ge¢cme taahhudin-
de bulunmustur. Ornegin; ABD
merkezli bir enerji sirketi, bir sarj
programi olusturmus ve EA kulla-
nicillarina rizgar enerjisi gibi %100
yenilenebilir kaynaklardan ener;ji
saglama imkani sunmustur. Yine
ulusal capta hizli sarj adiisleten bir
firma, EAsarj adiicin tamamen riz-
gar veya gunes enerjisiyle calisma
amacint aciklamistir. Pacific Gas
Electric ve BMW tarafindan yuru-
tUlen Charge Forward adli bir pilot
program, musterilere mevcut ye-
nilenebilir enerjiyi kullanarak sarj
programlarini  degistirmeleri icin
dUsUk maliyetli tesvikler sunmak-
tadir. Bu cabalar, EA'larin elektrik
sebekesine ek yuUk getirmesiyle
basa cikmak icin yuruotol-
mektedir. Cesitli sUrecler,
depolama, ayarlanabilir
yukler ve alternatif Gretim
kapasitesi gibi sebeke ile
ilgili sorunlari hafifletmek
icin bircok ¢dzUm oOneril-
mistir. TUm bu stratejiler,
elektrik sebekesine bagl
EA'lar tarafindan destek-
lendiginden, EA'larin yay-
gin olarak benimsenmesi,
yenilenebilir enerji ile des-
teklenen EA’larin mevcut
enerji sistemlerine enteg-
rasyonunda énemli bir rol
oynayacaktir.

DUnya genelinde elekt-
rikli araclarin benimsen-
mesinde istikrarli bir iler-
leme olmasina ragmen,
sarj altyapilarinin = kisith
olmasi nedeniyle elektrikli
araclara yeterince éncelik
verilmemektedir. Bu de-
zavantaji hafifletmek icin
daha fazla halka acik sarj
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istasyonu kurulmali ve sirdurile-
bilir mobilite hakkinda halk arasin-
da farkindahk yaratiimalidir. Halka
aclk sarj istasyonlari kurabilmek
icin detayll bir plan olusturulmal,
cografi durumlar ve mevcut ener-
ji kaynaklarinin yeterliligi dikkate
alinarak konum planlamasi yapil-
mahdir. TOUm bunlar dikkate alindi-
dinda elektrik talebinin, enerji se-
bekesinin mevcut yuk kapasitesini
asacadi asikardir. Gunes, ruzgar,
biyokUtle ve diger uyenilenebilir
enerji kaynaklarini benimsemek,
cevreyi etkilemeden uygun bir al-
ternatif sunabilecektir. Bunun ise
surdurulebilir bir ¢cevre icin dogru
bir adim olacadi dusunulse de ye-
nilenebilir enerjinin gu¢ Uretimi dU-
zensiz oldugundan, pratik kullanim
icin daha az tercih edilebilecedi
dederlendirilmektedir. Bu zorlugun
Ustesinden gelmek icin, enerji de-
polama cihazlari veya 6zellestirile-
bilir yok dagitimi gibi alternatifler
kullanilmaya baslanmistir.

Son zamanlarda, akilli sebekeler,
akillh sayaclar, kablosuz sensoérler,
iletisim cerceveleri ve gi¢c donUs-
tOrUcUler dahil akilli teknolojilerde-
ki gelismeler bOyuk ilgi cekmekte-
dir. Bu buluslar sayesinde, akill sar;j

icin firsatlar da artmaktadir.

Elektrikli araclar akilli sarj tek-
nolojisi araciidiyla sebekeye en-
tegre edilirse, bataryalari elekt-
rik sistemi icin yardimci hizmetler
sunabilir ve en verimli sekilde sar;j
edilebilir. Bu nedenle, elektrikli arac
sahipleri bos zamanlarini kullana-
rak elektriklerini ticaret yapmalk,
satmak veya kullanarak ek gelir
elde edebilirler. Ayrica, akilli sarj
bircok fayda getirir ve cesitli ye-
nilenebilir enerji kaynaklarini kul-
lanmak icin maliyet etkin firsatlar
sunar. Yenilenebilir enerji destekli
akilli sarj sistemlerini uygulamanin
temel gereksinimleri enerji depo-
lama, kontrol ekipmanlari, sebeke
entegrasyonu ve akilli ¢6zOmlerdir.

Enerji depolama teknolojileri

Elektrikli aracg, elektrikli bir mo-
tora, batarya takimina ve motoru
kontrol etmek icin AC-DC donuUs-
tOricUsine sahiptir. Elektrikli arac,
konut, isyeri, halka acik alanlar
gibi elektrigin mevcut oldudu her
yerde sarj edilebilmekte, depola-
nan elektrik ulastirma icin kullanil-
maktadir. Bununla birlikte ihtiyag
halinde, elektrik sebekesine esnek-
lik sadlamak amaciyla tek yoénlo
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optimize edilmis sarjin yani sirq,
elektrikli araclarin  sebekeye iki
yonlu desarji (vehicle to grid, V2G)
ile dagitik enerji kaynaklarindan
saglanan hizmetler yerine getirile-
bilmektedir. V2G, bir aracin, 6érne-
gin; yenilenebilir enerji depolamasi
saglayan veya sebeke dengeleme
hizmetleri sunan, sebeke guvenligi
ve guvenilirligini arttirarak ener-
ji piyasasina katilan bir “hareketli
batarya” olarak sebekeye iletile-
bildigi tUm hizmetler seklinde ta-
nimlanir.

Elektrikli arac¢ kullanimini yaygin-
lastiran temel unsur sarj altyapisi-
nin ulasilabilirligidir. icten yanmali
motoru olan geleneksel bir aracin
deposunu doldurmak birka¢ daki-
ka surerken elektrikli bir arabay
sarj etmek icin gereken sure, sarj
teknolojisi ve batarya kapasitesi-
ne bagdl olarak birka¢ dakikadan
saatlere kadar uzayabilmektedir.
Hizli sarjin, batarya gerilimini ve
bozunumunu hizlandiracadr muh-
temeldir. Bu nedenle, batarya es-
kimesi gibi etkiler de sarj etmenin
zaman icerisindeki dagihmindan
etkilendiginden, batarya teknoloji-
sine lisans veren kurumlar bu yas-
lanmayi azaltmaya yonelik dnlem-
ler gelistirmektedir.

Yenilenebilir enerji kaynaklarinin
sinirlamalarindan biri, gi¢ kaybi-
ni dnlemek icin Uretilen enerjinin
hemen kullanilmasi veya ener;ji
sebekesine verilmesi gerektigidir.
Bu nedenle, arastirmacilar bu de-
zavantaji ortadan kaldirmak igin
sabit enerji depolama ve hizli sarj
sistemlerini benimsemeyi énermis-
lerdir. Enerji depolama, yenilene-
bilir enerji kaynaklarinin sureklili-
Qi kisitini énler ve acil durumlarda
yeterli enerji saglayarak elektrik-
li arac sarjinin istikrarini artirir. En
popuUler enerji depolama teknoloji-
leri ve enerji veya guce dayali sinif-
landirmalarina deginecek olursak;
Lityum-iyon (Li-iyon) pillerin top-
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lam kurulu kapasitesi, elektrokim-
yasal enerji depolamanin %76'sini
olustururken, sodyum-solfir pil-
ler %13, kursun piller %7 ve redoks
akis pilleri %3 oranindadir. Li-iyon
pillere karsi, Nikel-metal-hidrit (Ni-
MH) piller bazi avantajlara sahip-
tir, mokemmel performans &zel-
liklerine sahiptir ve geri donisimo
kolaydir. Nikel-kadmiyum (Ni-Cd),
sodyum nikelden klorir (NaNiCl2)
ve sodyum solfir (NaS) pilleri son
zamanlarda pratik faydalari nede-
niyle populerlik kazanmistir. Baska
bir yaygin depolama ydéntemi su-
perkapasitorler (SC) veya ultraka-
pasitorler (UC) gibi gic tipi eneriji
depolamasidir. Kimyasal degisik-
likler yasamadiklari icin diger tek-
nolojilere gbére daha uzun omur-
lodUrler ve geleneksel pillere gore
UC'nin enerji yodunlugu %10 daha
bUyUk ve gi¢ yodunlugu 10 ila 100
kat daha yuksektir. Bununla birlik-
te, UC'nin dogasinda bulunan de-
zavantaj, sarj ve desarj sirasinda
hizl akim dalgalanmasi nedeniyle
karmasik elektronik kontrol sis-
temlerine ihtiya¢c duymasidir. Yeni
bir elektrolit ve nano-yapili elekt-
rotlar, UC'nin gb¢ yodunlugunu ar-
tirirken Uretim maliyetlerini dUsure-
bilir. Pil ve UC, maksimum verimliligi
elde etmek icin birlestirilerek hibrid
enerji kaynaklari olusturulabilir.

Batarya depolama teknolojile-
rindeki gelismelere bagdh olarak
depolama icin gerekli olan malze-
melerin tedarik zinciri guvenligi de
sUrecin zorlugu olarak degerlendi-
rilmektedir.

Sarj sistemleri ve standartlastir-
ma

Codu ekipman ve cihaz, Uretilen
Yenilenebilir Enerji'yi (YE) kullan-
madan énce dogru akimdan (DA)
alternatif akima (AA) donUstirme-
yi gerektirir. Bu, bir elektrikli araci
(EA) calistirmak icin YE kullanirken
de gecerlidir. Bu nedenle, YE elekt-
rikli araclarda daha yaygin hale

geldikce, inverterlere olan talebin
kesinlikle artmasi muhtemeldir.
YE'nin énemli bir dezavantaji da
dUsUk cikis gerilimi Uretmesidir, bu
da inverter seviyesinde yuksek ge-
rilimli uygulamalarda kullaniima-
sinl zorlastinir. Bu nedenle, gerilim
seviyesini artirmak ve EA batar-
yasini hizh bir sekilde sarj etmek
icin disaridaki izole edilmis bir guc¢
dénUstoroct aracihdyla DC gig
saglamak icin gu¢c dénusturuculer
esastir.

GU¢ elektronigi

Mevcut tom YE kaynaklarin,
elektrik sebekesinin istikrarini ar-
tirmak ve iyi planlanmis ve degis-
ken yuUklerle koordine etmek icin
farkli optimizasyon modelleri kul-
lanilmistir.Bir batarya sarj cihazi
genellikle iki asamaya sahiptir: gi¢
faktoru diuzeltmeli (PFC) bir AC-DC
ddénUstUroct asamasi ve batarya-
larin gerilimlerini ve akimlarini dU-
zenlemek icin bir DC-DC asamasi.
AC sarj dizenlemesinde, AC kay-
nak, TEA'larl sarj etmek icin dahili
olarak DC'ye dogrultulur. Daha hiz-
Il sarj sUreleri ve daha uzun suris
menzilleri en yaygin musteri talep-
leridir. Sarj istasyonunun, mevcut
gU¢ kapasitesini guvenli bir sekil-
de ne kadar hizla aktarabilecedini
bildirmek icin aracla iletisim
kurmasi gerekmektedir. Bu
hedefe ulasmak icin cesit-
li iletisim cihazlari entegre
edilmelidir.

Sebeke Entegrasyonu

Pazardaki EA'lerin sayisi-
nin artmasi, enerji daditim
altyapisina bUyUk bir yuk
getirebileceginden, hizmet
kalitesinin  saglanmasinda
zorluklarla karsilasabilir. Ar-
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beke kapasite yatirimlari deger-
lendirilmelidir. Dagitim sebekeleri,
talebin en yuksek oldugu zama-
na badli olarak, topoloji, bina sa-
yisi ve tipi, Istma ve sogutma gibi
faktorler de dikkate alinarak plan-
lanmaktadir. Turkiye icin planla-
ma yaparken toplam EA sayinin
ne olacag, ev, is yerleri, halka acik
umumi sarj noktalari icin optimum
konumlarin hangi yerlerde olacag,
daditim sebekelerindeki etkiler ve
Torkiye’deki sehirlesme karakte-
ristikleri de g6z 6nUne alinmalidir.
Elektrikli araclar hari¢c 2030 yilina
kadar toplam elektrik talebindeki
artis oraninda sebekenin buyudu-
QU ve bu yuklu ydénetmek icin ihti-
yac duyulan sebeke yatirimlarinin
taahhUt edildigi gibi yapilmasi du-
rumunda, elektrikli araclarin sebe-
keye kisith bir etki ile entegre edi-
lebilecedi ve dagitim sebekesinde
neredeyse hic ilave kapasite artisi
olmayacadr 6ngérilmektedir. Bu
baglamda, sebeke yatirmlarinin
talep artisiyla uyumlu sekilde de-
vam etmesi; sarj optimizasyonu-
nu destekleyen mekanizmalarin,
elektrikli arac sahiplerinin, aracla-
rini gece yarisi gibi elektrik yoko-
nun yogun olmadidi saatlerde sarj
etmelerini tesvik edebilecek sekilde
tasarlanmasi ve sarj noktalarinin

en uygun yerlere konulmasi gerek-
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tan talebin, dagitim sebe- I
kesine olan etkileri, daditim
sebeke aglari ve trafolarda
gerilim dususleri, asirt yok-
lenme etkileri ve ilave se-
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mektedir. Bununla birlikte, zamana
gore dedisen elektrik tarifelerini
belirleyen hukuki bir cerceve, akilli
sarj, entegre bir sebeke ve mobilite
bazlh altyapilar planlanmaldir. 24
saat boyunca ad kullanimini mak-
simize etmek, gin icinde yalnizca
ara sira gerceklesen pik dederde-
ki kullanim saatlerini islemek icin
kaynaklari yuUkseltmekten daha
maliyetli olabilir.

Akilh sarj

Akilli sarj etme yaklasimi genel
olarak elektrik Uretim ve iletim ma-
liyetleri dUosUk oldugu zamanlarda
arac¢ sahibinin ihtiyaglarindan fe-
ragat etmeden elektrikli aracini se-
bekeden araca sarj etme zamanla-
rinda degisiklik yapilabilmesidir. EA
sahiplerine daha uygun sarj saat-
lerini se¢me ve enerjiyi daha etkili
bir sekilde kullanma olanadi suna-
rak cevresel sOrdurulebilirligi tesvik
eder. Elektrik araclar, disuk talep
saatlerinde sarj edilerek tUketiciler
daha ucuz elektrik tarifelerinden
yararlanabilir. Bununla birlikte, se-
bekede “oladan durumdaki” talebe
gdre 6nemli miktarda yenilenebilir
enerji oldudunda toptan elektrik
satis piyasasindaki fiyatlar disuk
olabilir. Elektrikli araclarin sarjini
bu zaman araliklarina kaydirmak,
ekonomik olmayan kisitlamalari
ortadan kaldirabilir ve yenilene-
bilir enerjinin verimliligini artirabi-
lir. Ayni zamanda bu, yenilenebilir
enerji kaynaklarinin daha verimli
bir sekilde entegre edilmesini ve
kullanilmasini tesvik eder. Bununla
birlikte sarj streleri optimize ede-
bilir ve kullanicilarin daha hizh sarj
yapmalarina olanak saglanabi-
lir, Uzaktan kontrol ve otomasyon
dzellikleri sunar. Kullanicilar, sarj
islemlerini uzaktan izleyebilir ve
kontrol edebilirler. Akilli sarj cihaz-
lar, pil &mrind uzatmaya yardimci
olabilir. Pil sicakligini ve sarj surele-
rini optimize ederek pilin daha uzun
sUre dayanmasini, ayrica govenlik

onlemleri ve korumalar sunarak
kullanicillarin ve cihazlarin guven-
li bir sekilde sarj edilmesini saglar.
Akillr sarj sistemleri, enerji talebini
dUzenleyerek gereksiz enerji kay-
bini énleyebilir ve sebekenin daha
verimli calismasini saglayabilir. Ar-
tan enerji talebi durumunda, akilli
sarj cihazlari sebekeye enerji ver-
me kapasitesine sahip olabilir. Ayni
sekilde, fazla enerji Uretimi duru-
munda enerjiyi depolayabilirler. Bu
dengeleme islemi, enerji kesintile-
rini dnler ve sebeke guvenilirligini
artirir. Akilli sarj sistemleri, eneriji
kullanimi hakkinda veri toplaya-
bilir ve analiz edebilir. Bu veriler,
enerji tasarrufu stratejilerinin ge-
listirilmesine ve enerji verimliligi-
nin artinlmasina yardimci olabilir.
Ayni zamanda sebekenin perfor-
mansini izlemek ve iyilestirmek icin
onemli bir kaynak saglayabilir. Bu
faydalar, akillh sarjin ¢evre, eneriji
sebekesi ve tUketiciler icin dnemli
bir teknoloji oldugunu géstermek-
tedir. Akilli sarjin daha fazla benim-
senmesi, enerji verimliligi artisi ve
cevresel surdurulebilirlik acisindan
olumlu etkiler yaratabilir.

Akillr sarj, bir EA sarj ekosistemi
olarak tanimlanabilir, burada bir
EA ve bir sarj cihaz, bir sarj islet-
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mecisi ile birlikte standart bir adi
paylasir. Geleneksel sarj cihazlari-
na karsi, akilli sarj cihazlari buluta
bagldir ve sarj istasyonu sahibinin
cihazlarini optimize enerji dagitimi
icinydénetmesine, izlemesine ve kul-
lanimini kisitlamasina olanak tanir.
Kullanici gereksinimlerini karsila-
yan &zellikler eklemek ve silmek,
akilll altyapr sayesinde mimkuin
hale gelir. Akilli sarj olmayan bir
durumda, EA'ler sebekeyle isbirligi
yaparak calismaz ve bu iliski akil-
Il sarj olmadan var olmazdi; EA'lar
gU¢ dagitim sistemini zorlayabilir
ve sebekeye bir yuk haline gelebi-
lir. Akilli sarji destekleyen sofistike
ve zeki bir arka plan sistemi (sanal
guc¢ santrali (VPP)), sarj istasyonu
sahiplerine bagh EA’larin gercgek
zamanl izlemesine ve sarj etkinlik-
lerine erisim saglar. Bulut bagdlan-
tisI sayesinde akilli istasyonlar, de-
Qisken eneriji Uretimi, yerel elektrik
tUketimi, cevrimici EA’lerin sayisi
veya elektrik cihazlarinin kullanimi
gibi c¢esitli girdi sinyallerine bagl
olarak calistirilabilir. Bu sistem, gu-
nes enerjisi ekipmani, piller, EA’lar,
rozgar turbinleri vb. gibi heterojen
dagitilmis enerji kaynaklarinin ka-
pasitelerini birlestirir ve enerji Ure-
timi, elektrik ticareti ve pazarda
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enerji satisi icin calisir.

VPP, EA, sarj istasyonu ve genel
sarj etkinligi arasinda bir baglanti
kurar. Bir algoritma, sarj tarifeleri-
ni belirler ve buna gére musteriden
gercek zamanl fiyat alir ve zorun-
lu miktar otomatik olarak istasyon
sahibine transfer edilir. Akill bir sarj
cihazini tanimlayan en temel &zel-
likler sunlardir: istasyonlarin bulut
tabanli hizmetlere baglanmasi, ci-
hazlarin hizmet saglayicilariyla ile-
tisim kurmak icin GPRS veya 3G/
4G/5G kullanarak konum takip
mekanizmasi ile donatiimasidir.

Guvenlik endiseleri

Son zamanlarda, bilim ve is din-
yasi guvenli sarj altyapisi tasarla-
ma konusunda bUytk caba icinde-
dirler. Bu yenisistem, mobil cihazlar,
otonom aracglar ve heterojen si-
ber-fiziksel sistemlerle iliskilendi-
rilmis olsa da risklere ve guvenlik
aciklarina karsi korunmasi gerek-
mektedir. EA sarj hizmeti icin temel
guvenlik kriterleri, erisilebilirlik, b0-
tOnlUk ve gizliliktir. Zorunlu given-
lik protokolleri, EA'dan gelen tim
veri ve bilgilere, sirocinin kimligi,
EA veya istasyon sarj durumu, gic
mikro sebekesi, fatura hizmetle-
ri vb. dahil olmak Uzere uygulanir.
Temel guvenlik endiseleri, akilli sarj
hizmetinin kayit ve izlenmesi, yazi-
lim gincelleme prosediri ve cesitli
sarj torlerinin uyumlulugudur. TUm
ag, fiziksel ve siber-fiziksel saldiri-
lar da dahil olmak Uzere korunma-
hdr.

Firsatlar ve Zorluklar

Mobilite endUstrisi, daha az kirle-
ten, surdUr0lebilir ve uzun vadede
yUksek verimli olma taahhoduyle
yeni bir teknolojik dénisume dog-
ru ilerliyor. Ulasimin gelecegdi cevre
dostu, her seviyede daha guvenlive
diger sistemlerle iletisim kurabilme
yetenegine sahip olma durumun-
da kalacak. Hibrit ve saf elektrikli

araclar icin yuoksek kapasiteli ener-
ji depolama sistemlerinin gelismis
modulleri, yenilenebilir kaynaklar,
biyoyakitlar ve yenilik¢ci hafif mal-
zemeler ile on yil 6nce inanmadi-
dimiz teknolojilerin ortaya c¢ikisina
tanik olduk.

Ancak EA'lar kontrolsuz sarj edil-
meleri halinde daditim sebekeleri-
nin isleyisini olumsuz yoénde etkile-
yebileceginden, bUiyuk bir endise
kaynadidir. Olasi olumsuz etkile-
ri sinirlandirmanin ve ilave elekt-
rik yokionU ydénetmenin yaninda,
elektrikli arac kullanicilarinin arac-
larini dUsUk maliyetli sarj etme-
lerine yardimci olmak ve elektrik
sebekesinin daha etkili kullanimi
tesvik etmek icin akilli sarj konsept-
leri ve is modelleri gelistiriimekte-
dir. Hangi buUyuUklukte bir elektrikli
arac¢ miktarinin dagitim sebekesine
entegre edilebilecedi ve hangi sarj
optimizasyon stratejilerinin bu en-
tegrasyonla ilgili etkileri azaltma-
ya yardimci olabilecedini anlamak
icin Turkiye 6zelinde sinirli sayida
degerlendirme calismasi yapilmis-
tir.

Arac sahipleri, sarj suresi, kul-
lanici guvenligi, guvenilirlik, kalite
ve fiyat gibi faktérleri dostnerek
dederlendirme yapacaklardir. Ko-
nutlar, otoparklar, ticari binalar,
alisveris merkezleri, kamusal alan-
lar kapsayacak saghkh bir EA sarj
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ekosistemi olusturmak icin mevcut
altyapilarin buyuk oranda iyilesti-
rilmeye ihtiyaci vardir. Mevcut alt-
yapilara yenilenebilir enerji (gunes
panelleri gibi) entegre etme ola-
sihdi, sebekedeki gerilimi azalta-
cak ve sebekeye surekli bagimhli-
1 azaltacaktir. Yenilenebilir ener;ji
kaynaklarinin surekli olarak buyuk
kentsel alanlara niufuz etmesiyle,
EA sarj istasyonlari yenilenebilir
kaynaklar kullanilarak insa edilebi-
lir ve mevcut sebekenin yuku hafif-
letilebilir.

Mevcut sebekeler, 2030'a kadar
kentsel ve kirsal bdlgelerdeki mev-
cut EA'larin talebini karsilamak icin
yeterli olacaktir. Ancak karayolu
sarji, 6zellikle baz bdlgelerde do-
Jal zorluklarla karsi karsiyadir. Bu
tUr durumlarda, sebeke yenileme
dnemli bir bUt¢ce gerektirecektir.
Hizli sarjin benimsenmesi, bu zor-
luklarin bir kismini hafifletebilir. Pil
depolama veya yenilenebilir ener-
ji entegrasyonu gibi alternatif ¢o-
zUmler, yenileme maliyetini azalta-
bilir.

Bircok Avrupa Ulkesi, gelenek-
sel icten yanmali motorlu aracla-
ra karsi daha siki karbon emisyon
standartlari ve vergiler uygula-
maktadir. Ulkemiz 6zelinde de ben-
zer uygulamalar elektrikli araclarin
rekabet avantajini artiracaktir. Tes-
vikler ve hibeler sunularak elektrikli
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araclarin satin alma surecini daha
cekici hale getirilmelidir. Bu tesvik-
ler, satin alma maliyetini dUosirmek
icin nakit indirimler, vergi indirim-
leri veya hibeler seklinde olabilir.
Ornegdin, Norvec'te elektrikli arac
ahcillarina énemli vergi avantajla-
ri ve hibeler sunulur. Elektrikli arac¢
kullanimini desteklemek icin bircok
Ulke ve sehir, sarj altyapisinin gelis-
tirilmesini tesvik eder. Bu, daha faz-
la sarj noktasi kurulumunu ve sarj
altyapisinin erisilebilirligini artirr.
Bircok sehir, elektrikli ara¢ sahip-
lerine 6zel seritlerde seyahat etme
ve sifir emisyonlu boélgelere erisim
saglama gibi ayricaliklar sunar. Bu,
sehir icinde elektrikli arac kullani-
mini tesvik eder. Elektrikli araclari
kiralamak veya kiralamak isteyen-
ler icin dUsUk faizli kredi ve finans-
man secenekleri de sunulmalidrr.

Enerji Piyasasi Duzenleme Kuru-
mu’nun, elektrikli arac sarj istas-
yonlarinda araclara temin edilen
elektrik enerjisinin tamaminin ye-
nilenebilir enerji kaynaklari ile Gre-
tildiginin belgelendirildigi “yesil sarj
istasyonu” kurulmasina ve isletil-
mesine yonelik dizenlemeleri 17
AQustos 2023 tarihinde Resmi Ga-
zetede yayimlanmistir. Buna gére
sarj adi isletmeci lisansi sahipleri
kendi sarj aginda yer alan sarj is-
tasyonlarindan tamamini veya ba-
zilarini yesil sarj istasyonu olarak
belirleyebileceklerdir. Ayrica yesil
sarj istasyonlarinin, halka acik sar;j
istasyonlarinin cografi konumlari-
nin, sarj Unitesi ve soket sayilarinin
ve sarj hizmeti fiyatlarinin géron-
tUlenebildigi Sarj@TR uygulamasi
Uzerinde ayri bir renk veya isaret
ile gdsterilecektir. Yesil sarj istas-
yonlarinda araclara temin edilen
elektrik enerjisinin tamaminin ye-
nilenebilir enerji kaynaklari ile
Uretildiginin belgelendirilmesi EPi-
AS tarafindan isletilen piyasada
als-satisi gerceklesen “Yenilene-
bilir enerji kaynak garanti belgesi
(YEK-G belgesi)” ile gerc¢eklestiri-

lecektir. Bu amacla, Sarj adi islet-
meci lisansi sahipleri EPIAS tara-
findan isletilen YEK-G piyasasinda
faaliyet gdsterebilecektir. Bu kap-
samda sirketler kendi sarj aglarin-
da yer alan yesil sarj istasyonlari
icin dogrudan YEK-G belgesi temin
edebilecek ve yesil sarj istasyon-
larindan sarj hizmeti alan kullani-
cillar icin YEK-G belgeleri almakla
yukomlU olacaktir. Bu dizenleme-
lerin yororlige girmesinden sonra
gerek sarj adiisletmecisi lisansi sa-
hibi sirketlerin kendi sarj aglarinda
yer alan sarj istasyonlarini yesil
sarj istasyonlarina ¢evirmeleri ge-
rekse elektrikli arac kullanicilarinin
sarj hizmeti alirken daha ¢ok yesil
sarj istasyonlarini tercih etmeleri
piyasanin gelisimi ag¢isindan olduk-
ca degerli olacaktir.

Kamu tasimaciligini agirlikli ola-
rak elektrikli araclara gecirme éze-
linde stratejileri gelistirilmeli, bGyUk
bir kullanim potansiyeli olan toplu
tasima araclarinin  elektrikli hale
getirilmesini amaclamaldir. Elekt-
rikli araclarin toplu tasima sistem-
lerinde kullaniimasi, akilli sehirlerin
olusturulmasini ve sUrdUruUlebilirlik
hedeflerinin basarilmasini destek-
leyen dnemli bir adimdir. Bu yakla-
sim, enerji verimlili§ini artirir, hava
kalitesini iyilestirir ve sehirlerin
daha yasanabilir hale gelmesine
katki saglar. Gelecekteki sehirler
icin elektrikli toplu tasima, temiz,
akilli ve sUrdorilebilir bir ulasim
sisteminin temelini olusturacaktir.
Bu nedenle, sehir planlamacilari ve
hUkuometler, elektrikli toplu tasima
sistemlerini tesvik etmeye ve gelis-
tirmeye devam etmelidirler.

Elektrikli taxi kullanimini yaygin-
lastirmak Uzere politikalar Uretil-
melidir. DUnyadaki uygulamalar
incelendiginde, en iyi érnek olarak
hangi Ulkenin 6ne ¢iktigini séyle-
mek zordur, cOnkU her Ulkenin ken-
di benzersiz kosullari ve politika
yaklasimlari vardir. Ancak Norvecg,
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elektrikli taksi kullanimini tesvik
etme konusunda o&zellikle basa-
rih bir Olke olarak gdésterilmekte-
dir. DUnyanin énde gelen elektrik-
li ara¢ pazarlarindan biridir ve bu
Ulkede taksi endUstrisi de elektrikli
araclara hizli bir gecis yapmistir.
Norvec hukUmeti, elektrikli arac-
larin tesvik edilmesi icin dnemli fi-
nansal destekler saglamis ve bu
tesvikler taksicilere yénelik olarak
da genisletilmistir. Ozellikle elekt-
rikli araclar icin ayrilmis seritler ve
Ucretsiz sarj noktalari gibi d6nlemler
taksi sUrUcUlerini elektrikli araclara
gecis yapmaya tesvik etmektedir.
Hollanda, elektrikli taksi kullanimini
tesvik eden bir dizi politika ve tes-
vik énlemi uygulamistir. Ozellikle
Amsterdam gibi bUyUk sehirlerde,
elektrikli taksilere ézel sarj nokta-
lari sadlanmis ve taksicilere elekt-
rikli araclar icin finansal tesvikler
sunulmustur. Hollanda'da taksi-
lerin elektrikli olmasi, cevre dostu
bir ulasim secenedini yayginlas-
tirmada basarili bir 6érnek olarak
gdsterilebilir. Bircok ingiliz sehrin-
de, elektrikli taksileri tesvik etmek
ve yayginlastirmak icin ¢esitli po-
litika &nlemleri alinmistir. Ozellikle
Londra'da, elektrikli taksilere 6zel
seritler ve &zel sarj noktalar sag-
lanmustir. Ayrica ingiltere hUkUmeti,
elektrikli taksi satin alan suricule-
re tesvik 6demeleri sunmaktadir.
Fransa'da da elektrikli taksi kul-
lanimi artmaktadir. Paris gibi bu-
yuk sehirlerde, elektrikli taksilere
yonelik tesvikler ve Ucretsiz sarj
noktalari bulunmaktadir. Fransiz
hUkUmeti, elektrikli araclarla ilgili
tesviklerin genisletilmesi icin cesitli
politika édnlemleri almaktadir.

Bu politika ve stratejiler, Avru-
pa Ulkelerinin elektrikli arac kul-
lanimini tesvik etmek ve cevresel
sUrdurdlebilirligi artirmak i¢cin be-
nimsedigi yaklasimlardan sadece
bazilaridir. Elektrikli aracglar, enerji
dénUsUmUNUN édnemli bir parcasini
olusturarak gelecekteki ulasim sis-



edecektir.

Kamu, Oda-
lar,  Universi-
te ve sektor
temsilcilerinin
katihmiyla do-
zenlenen top-
lantilarda akilh
sehirler konu-
su Uzerinde de
durulmustur.
1 1. Kalkin-

temlerinde bUyuk bir rol oynayabi-
lirler.

EMO Ankara Subesi, Elektrikli
Araclar ve Akilli ve Yesil Sehir Yo-
netimi komisyonlarinin katkilariy-
la; ortak calismalar yapiimakta;
enerji politika yapicilari, piyasa
dUzenleyicileri, daditim sebekesi
operatodrleri, sehir planlamacila-
ri, akademisyenler, sarj teknolo-
jileri gelistiricileri, sarj istasyonu
yatirnmcilari, otomotiv endustrisi
ve meslek odalarini bir araya ge-
tirerek dizenlenen toplantilarda
sektdrin tum paydaslarinin goérus,
calisma ve deneyimlerini aktarma
ortami olusturarak Elektrikli Arac-
lar Sarj istasyonlarinin Altyapisinin
saglikh bir sekilde gelisimine katki
sunulmasi amaclamaktadir.

Ulkemiz stratejilerine katki veril-
mesi, enerji arz sureklili§i ve gu-
venlik konularina dikkat cekilmesi
amaciyla Elektrikli Araclar ve Akilli
Sehirler ¢alistay serisi planlanmis-
tir.Elektrikli Araclar Sarj istasyon-
larinin  Ulkemiz sathinda guvenli,
sUrdurulebilir ve yarinin akilli se-
hirlerinin par¢asi olarak kurulup
gelismesi amaciyla EMO Anka-
ra Subesi olarak Kamu-Universi-
te-Sektdér-Odalar isbirligine énem
verilmektedir. TUm paydaslarin bir
araya getirildigi Calistay Serisinde
konuyu farkh acillardan degerlen-
dirmek ve ekosistemin tUm aktdr-
leriyle hedefledigimiz c¢iktilari Gret-
mek Uzere calismalarimiz devam

ma Plan, ilgili
stratejiler ve mevzuatlar da dik-
kate alinarak, EMO Ankara Sube-
sinin elektrikli araclar sektdérinin
bUoyime ve gelisme ivmesine kat-
ki vermesi, dncU aktorler arasin-
da olmasi amaclanmistir. Elektrikli
araclardan hareketle strdUrilebi-
lir sehirlere, karbon sifir hedefine,
akilli sebekelere, yenilenebilir ener-
ji kaynaklaring, kirsal kalkinmaya
ve birbirini destekleyen pek c¢ok
konuda dUnyadaki iyi uygulama-
lardan da esinlenerek Ulkemiz &ze-
linde projeksiyonlar gelistirmeye
calstiimiz bu calistay serisinde,
en onemsedigimiz c¢ikti da; mes-
lektaslarimiza yeni yetki alani ta-
nimlayarak surecin projelendirme,
cihazlarin mevzuata uygunluk de-
netimlerinin yapilmasi, kurulumun
yonetmeliklere uygunlugunun de-
netimi, ilgili mevzuat kapsaminda
surekli denetimi, bakim ve isletme,
finansman teminiicin uygunluk ve-
rilmesi konularinda aktif goérev al-
malarini saglamaktir.

EA’larin  sebekeye entegrasyo-
nunda trafolarin yuoksek gerilim
isletme sorumluluunun 6nemine
vurgu yaplilarak Gyelerimizin séz-
lesmeli YGI sorumluluklarinin da
adirhk kazanmasi, denetim, peri-
yodik kontrol asamalarinda etkili
olunarak, strecin elektriksel riskle-
rinin 6nlenmesi amaclanmaktadir.

Odamizin yetki alaninin genisle-
mesi, Uyelerimize, mezunlarimiza
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yeni is alanlarinin olusturulmasiyla
birlikte sUrecin dodru ve etkili yo-
netilmesiyle kamunun can ve mal
guvenliginin korunmasi hususunda
ciddi rol oynayacaktir.

Elektrik MUhendisleri Odasi kamu
kurulusu niteliginde meslek odasi
statisu, yarim asri askin kurum-
sal gecmisi ve bilgi birikimi, 81 bine
yaklasan UOye sayisiyla, guovenilir
ve yetkin bir paydastir. Unutmaya-
hm ki, elektrikli araclar sadece bir
trend degil, gelecedin standartla-
rindan biri olacak. Bu dénisimde
elektrik muohendislerinin oynaya-
cagi rol boyuk ve énemli. Gelece-
Qin tasitlarini, akilli sebekelerini se-
killendirmek igin elimizden gelenin
en iyisini yapmaya devam edelim.
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