pstirma sektind, 1996 yili vertle-
rl ile 11.7 milyon ton petrol esdege-
ri tiketini ile toplam enerjy rikert-
minde % 2310k paya sahipeir, Tur-
kive toplam enerji thoyaciun %
62%sini, perrol thriyaciun ise %
901 ithalada karyilayan bir tlke-
dir. [thal ectigimiz petrolin %
43,75 ulastirma sekrsrimde kulla-
nilmakeadir. Yine, bhu sckrdrdeki

enerji tiketiminin %

99 unu petrol
ve perrol Grimleri karsilamakeadiz
Paragrafraki vizde bombardiman
sizde su sorovu uyandiabilic: nigin
ulastirma sektdrlimizde petrol hua
kadar nafuzlu? Daha sonra akliniza
“nicin ithal bir kaynak” sorusu gele-
hilir.Harta bu kenuda biraz gtipheye
kapilabilirsiniz; “diger kaynaklarin

3

rolii nedir/ne olmalidir 2. Stphesiz,

toplam  enerji tiketimmdeki %
2¥lk oran, ulastrma sekrorinde
enerji verimliligi konusunun anaiiz
edilmesini gerekormekredin,
Ulagtirma, ihtivaglann karsilanma-
s1 tcin, kisilerin veva nesnelerin gii-
venli, rahat ve ekonomik bir sekilde
ver degistirmest slemidin

Yolcu ve yok rasimacilizy bashik-
lannda ayri ayr incelenebilecek
olan schiricifsehirlerarast ulagtir-
ma, karavolu ulastirmas: (karayolu
ulasimy, demiryolu ulasim). su
ulastirmasi, hava ulascimmast ve bo-
ru hartt ulastirmas: sistemlerinden

olusur,

Ulagtirma konusunda temel alin-
mas: gereken tlke, tlke kaynaklarn
ve sartlann (yeryiizii sekilleri, k-
im, drerim merkezlerinin konumla-
g, reknolajik geliskinlik..) gas
ontinde bulundurarak ve ulagun sis-
temlenni oprimal ve bithiring bii-
tinler sekilde kullanarak, toplumsal
hir ihtivag olan ulasoimayt sagla-
makrir. Bu ilkenin merkezde oldugu

politikalar, toplumsal bir kaynak

olan enerjinin en verimli kullanid-

masini hedef edinir.
Tasima Sisremleri Userine.]

Tasima sistemleri tzerine Uluslarest
Sivil Havaailik Oreuri’miin vapnigl
bir arastirma sonuclan tablodaki gi-

tagimaciliginag
Burunselligi rartigilabilecek olan
arastirmanin,  ichalargr durumdaki
Turkive gibl ulkelerde daha da net
sonuclara evrileceginl dugiinmekre-
vim.

Bir volew | KWh eneri harcayarak
trenle 3 km, owmohille 1.7 km,
ugaklia 1.1 km vol alabilmekte-
dirYik tazmaciliginda trenler ve
gemtler vaklagik avm mikrarda
enerji harcarken, kamyenlar yakla-
sik 7.5 kar fazla enerji tikermekre-
dirler. Herhangl hir mihendis, ¢ik-
rfeirdi oranindan vola cikip aynl
mikrar enerji ile en fazla isi yapan

sistemin en verimlist oldugu sonu-

—

TASIMA SISTEMLERI

TASIMA MALIYETI KATSAYISI |

HAVAYOLU(YUK, YOLCL) 12.6 N
KARAYOLU(YUK) 4 |
 DEMIRYOLU(YUK) gl o
DENIZYQLU(YUK} * _ I |
Sy il i e )

Lidir: cuna ulasabilir.

Kuaynak temini, altyapt vatirumlan,
amortisman giderlert gitn knrerlerin
haz alindsgr arastirmanm sonuglar
eaver nettir; detuzyolu ve denuryelu

tasimacihigy, karayolu ve havayolu

Demiryoliar, ayni tasima kapasite-
sindeki karavollanindan daha az ara-
zive gereksinim duvar. Denizvollan-
nin ise bavle hir seye ihtivac zaren
voktur, Yol malivetlerinin kisilmasi-

nu seheplerinden bir ranesi budus.

| he—

-



Karayollarinin bakim maliveti, bag-
langscraki imalac hatalanni da gz
oniinde bulundurunca, ¢ok viiksek-
tir. [Xinyanin en citiz proje standart-
larinin uygulandigi projelerde, pro-
je omrii 20 y1l olarak kabul edilir. [Tk
12 vl sonraki kalite bozulmas: % 25
iken, sonraki 4 yilda kalire bozulma-
s1 % 60'] bulmaktadir. Basit gézlem-
ler Tirkiye'deki otoyollarda, daha
ikinci senede pahali onarimlar ge-
rekrigini gostermekredir.

Ulastirma sistemumizin verili du-
rumu, -hem volcu hem de yik rasi-
macilipinda karayolu agirlikli ol-

masi, bizi, verimlilik ilkelerinin ga-

Tablo 2.Yolcu 13

kendiligindenlik, politikasizlik ara-
mak dogru degil.

Gegmisten bugiine

19. yvizyilin ikinci yansindan itiba-
ren demiryolu riim diinyada en etkin
ulagim aract olmaya hasladi. Os-
manli Devlet1 zamaninda, 1856 yi-
linda bir Ingiliz sirketine, [zmir-Ay-
din arasina ilk demiryolu hatt: insa
ettiriliyor. Cumhunyet déneminden
dnce  yapilmiy  hat  uzunlugn
37{0km iken, 1923-1950 yillar ara-
sinda 3647km vel950-1984 arasin-
da 1034km’lik hat eklenerek, top-
lam demiryo-
lu  agimiz

TASIT TURU | TASIMA MALIYETI KATSAYIST | g4gokm’ye
KAMYCON 166 ulasiyor.
TREN 5

el : 19501; yil.
UCAK (= larda bagla-

zards edildigi distincesine sevk et-
mektedir,

Tablo 3, Tabio 4 ve Tablo 5, ulagtir-
ma sistemlerinin oranlarimin, yiliar

yan bu ihmal, bir takim dinamikle-
rin belirteci rolinde. Diinya gene-
linde, kapitalizmin 2. Diinya Sava-
si'ndan 70°li yillara kadar stiren bi-
yiime déneminde, otomotiv sektoria

demiryollan ve karayollarinin birbi-

rini biiciinler degil cakisik oldugu
gorillmektedir. Bu durum suna isa-
ret eder; yerli sanayi burjuvazisinin
ilk gelisme evresinde gerekli olan
ulagtirmanin, erigilmig altyap1 ve
reknolojik geligmislik agisindan,
tek mtimkiin volu demiryollaridir.
Belirli bir altyapi gitasimi agan ve
sermaye birtkimine giderek semir-
meve baglayan Tiirkive kapitalizmi,
1950'lerin ikinci yarisindan itiba-
ren, yapisal dinamiklerini kendi ide-
olojisine uygun olarak harekete ge-
ciriyor; karayollan ulagim modeline
agirlik verilmeye baslanuyor.

Kara ulagtirmacilifina ayrilan pa-
yin yitksek olmasinin, en énemli se-
bebi otomotiv sekeoriinden gelen ta-
leplerin olusturdugu basing. Bagli-
bagina bir kriz dinamigi olan oto-
mobil, kapitalizmin insanligim bag-
na a¢tifl en bityik belalardan birisi,
Toplumsal kaynaklarmm biiyik bir
kismi oromobil ve yedek parga iire-
timine, karayollan yapimina, akar-
yakit tiiketimine ayriliyor. Pazar ge-
nislemesi saglamasmin yani sira

otomobil, miilkiyer ideclojisiyle sis-

Table 3. Ulagtirma Sektori Odenekleri (%)F :%l—:_ "

YILLAR KARAYOLU DEMIRYQOLU HAVAYOLU DENIZYOQLU
1965 J 55 33 4 s

1970 __ | 09 - 15 3 il

e - 49 25 11 | 14

1980 48 32 4 _ 15

1985 _ 42 20 24 14

9 7 14 7 5

1995 T 11 11 i

1997 _ 75 5 13 | 4

icindeki dapilimlannda bir rakim
dinamiklerin varhigms hussettirmek-
tedir. Demiryollart ve denizyollarin
aranundaki azalis, kendisini kara-
yollant oranundaki artiy olarak gos-
renyor.Bu yer degistirmenin altinda

L9 T

dogrudan baglantli cldugu petro)
sektoru ile birlikte lokomotiflik to-
lind paylasti. Tirkive tzelinde; de-
miryollarinin 1959 yilina kadar gi-
derlerini kargilayan bir kamu kuru-
lusu oldupu goruluyor. Tirkiye'de

remin kendini yeniden iretmesini
safliyor. Ancak insanoglu, atomo-
bilin sebep oldugu cevre Lkirliligi,
petrole bagimlilik ve wiketim ide-
olojisi tarafindan sikistirilmaya de-
vam ediyor.Karayolu ara¢larinin ya-



N

kit ritkeriminde, % 91 ile oromokil
o plana ¢ikiyor.
1950 lerden sonra baslavan yvatinm

ihmalleri ve 1980 sonrasi Turgut

Tablo 4. Yolcu Trafiginim-_'l?éfg.__f_-_iimi

ziinden bir montaj handina donis-
miis olan yiiksek kapasiteli tabrika-
lar:, dingin dénemlerde va da kni:

dénemlerinde, ig¢ pazara da yonlen-

YILLAR KARAYOLU SDEMIRYOLU % DENIZYOLU SHAVAYOLU
1950 49.9 = o e T
1960 729 | e | 20 08
1970 | 914 7.6 03 0.7
1980 94.0 41 1.2 B
1989 94,2 49 ol 0.8

, 1995 950 | 4.0 : 1.0
1996 95.0 34 e 1.6

duvmuvorlar Gelecekre hir vadede
tikenecek olan bhir kaynak tzerine
yanrim yapmanin verimsizligi ise

bagka hir gergek.

 a

%TOPLAM YOLCU-KM (MILYAR)

5.8
14.9
34.2

86.2

B0
163.7

164.1

Ozal ile Tirkiye ayagni kosmaya
baslayan liberal politikalar ile de-
mirvollar ihrivaglart kargilayama-
mava baslivor ve neticesinde zarar
etririliyor. Ozellikle 1980 sonrasi di-
namiklerin alunda Thirldyve burjuva-
zisinin oromotiv sektdrine iliskm
bir takim havalleri yatmakta; mev-
cut sinifsal dinamiklerden kaynak-
lanan ucuz emek séomirisint kulla-
narak oromotiv kartellerinin dikka-

tini cekmek ve Tarkiye'vi bir ihra-

Tahlo 5.Yiik rrafigmin dagll_l_r_ﬁ_-l,

DEMIRYOLU %

dirmek refleksini gelistiriyorlar, Bu
yizden de vyoncalar, viyadikler,
TEM'ler insa edilmeye baslivor.

Aliman devlet tegvikleri, olusturu-
lan van sanayi, sermaye ag¢isindan
olumlu gelismeler. Ancak ucuz
emek somurisiinde rakipsiz olma-
mak, kar orantannin dissme egiiim-
ler:, emperyalist/kapitalist sistemde
her an ortaya cikabilecek kriz dina-

mikleri ise ayni cenahta tedirginiik

varatmakta.

Petrol ve Diga Bagimlilik

Perrol su an diinvanin en “kririk”
ener]i kaynagi olma dzelligini koru-
yor. Bu da petrol tizerindeki emper-
valist egemenlik miicadelelerinin
siddetini korumasina sebep oluyor
Petrol rezervierinin en yogun oldu-
gu bolgeler empervalist ¢ikarlarin
tiriinii kanli savaslara sebep olmak-
ta. ABD'nin Irak'a saldirilarinin al-

unda vatan, asamali olarak, birinci-

TOPLAM TON-KM (MILYAR)

YILLAR|  KARAYOLU% DENIZYOLLIS HAVAYOLL,

1950 17.1 35.1 27.8 5.6

1960 38.0 48.0 14:0 07

1970 | 63.7 I 216 29 252 :
1980 736 0.4 15.9 Q. 48

1969 816 .5 . 2.1 LES
995 | o5 T 0.2 02 1217

99 | 925 7.0 02 | 03 TR

cat iissii haline gerirmek, 1990 vi-
linda Opel , 1997 yilinnda Anadolu
Honda ve Hyundai fabrikalarinim
agtlmast sermaye sahiplerini mem-
nun etmeye yetmivor. Bulundugu

reknolojik gelismislik merrebesi yu-

Toplumsal kaynaklari, emperyalist
gliglerin tekelinde bulunan kavnak-
lara bagimli vatinmlara dénitisedr-
diikleri ve enerji kayraklarini olabi-
fecek en verimsiz sekilde kullandik-

lari Iginse en ufak bhir redirginlik

st, Irak'in pivasa arzint denetlemek,
ikincisi, Irak petrolini bitinuyle
kontrol altna almak,

Mart avi sonunda OPEC (Petrol [h-
ra¢ Eden Ulkeler Orgiicd) tyesi il-

keler petrol dretimini kisma karan

S )




aldilar. Petrol fivarlarininn arcmasi-
na sebep olan kararm arkasinda
ABD sildeti gortlmekte

1978 lerin basinda vine, artan urec:-
mi kisma karari alan OPEC, petrol

fiyatlarimin yikselmesine sehep ol-

Limanlann verimli kullaniimast

Ug rarafi denizlerle gevrili olan al-
kemizdeki kivilar, liman insast icin
uvgun izohipslere ve iklime sahip
tken, dentzyolu ulasint hangi geliy-

kinlikredir? Cevabt, Tablo 4 se Tah-

cdivor: Limanlarin bedellerinin ¢ok
altnda elden gikarilmast ve iscr ki-
VINIINIA VAganmasinin  yanisira,
vadgmanin alomda uyosturucu rica-
reti basta olmak {izere kagakgihigim

aniindeki tim engellerin ortadan

Tablo 6. 1923-1996 yillart arasinda karayolu ve demiryolu agi geligimi

YILLAR
. 1923
1940
1830
1978
1995
1996

KARAYOLLARI
18 365

38¢ 226

{SLETILEN DEMIRYOLLARI]
i7lé ‘
7381 ‘
671
5139
8163

5400

mus ve tim diinnyayi sarsan “Petrol
Krizi” dogmustur. Kriz. petrol itha-
latcis pek ok dlkenin ekonomisini
telg etmistir.

Dhga bagimliligin bu riskine ek ola-
rak, artan petrol fivatlan enflasyen
tizerinde basing olusturuyor ve baz
tiretim sekeorlerini olumsuz eckili-
vor,

Fatura her zamanki gibi emekeilere
cikartihiyor. Turkive akiler bir {ire-
tim ve rtitkerim politikasiyla enerji
thriyacini verli kaynaklara dayana-
rak kargilayabilir durumda olmast,

Tirkive burjuvazisini ilgilendirmi-

Tablo 7.Dizel ve elekerikli trenlerin yakit titketimi '!=|E <

lo 5 vermekte. Tablolardan 1970’te-
ki petrol krizi sonrasi karayollann-
daki agirlifin demiryollan ve deniz-
vollarina kaydinikdigi gorialmekre-
dir. 1980'kesden sonraki liberal dis-
nemde, karayollarina verilen énem
daha &ncekileri de agiyor. Turkiye
kapiralizmi, ashnda limanlan gayet
verimli kullaniyor. Askeriyle, hiku-
metiyle, muhalefetiyle, medyasivla
herkesin cetelerle miicadele errigi
bir konjonktiirde, kara paranin ver-
gi reformuyla, mali milarla denerime
alindigy, uyusturucu kagakg¢ilan ile
miicadelenin olanca siddetivle de-

kaldirlmasi variyor.Uyusturucu pi-
yasast diinya ¢apinda 530 milyar do-
larlik bir hacme ulagnig durumda
ve bunun 30-60 milvar dolarinin
Trrkive'de kazanildigr tahmin edili-
yor. Tirkive ekonomist, uzun yillar-
dir wyusruruce gelirleri sayvesinde
ayakta duruvoriiste bu vizden de
Tirkite kapitalizmi limanlan kendi
adina oldukga verimli kullanyor
Tasima sistemleri tzerine. 2
*Ulkemizde demiryollart toplam hac
wzunlugu 8400 km'dirNifuslar ol-

kemize vakin Ingilrerenin hat vzun-

DIZEL LOKOMOTIF
ELEKTRIKLI LOKOMOTIF
ELEKTRIKLI DIZILER

DIZEL DIZILER

Keal/ton-km
e

S0

Kol volenkm
100
60
oo

120

vor, Fivatlar oromarik olarak arcei-
ran Tlrkive burjuvazisi, giinii kurea-
riyor ama llkenin gelecegini, rop-
lumisal kaynaklarn israfin: géz ardh

edivor.

41 elekrik mihendistigi

vam et gdérineist vizvona gikar-
tilivor. Gegen sene basinda bagla-
van liman dzellegrirmeleri ise aksini
sovliyor. Limanla beraber cecelere
teslim edilen Karadeniz bolgesinde-

ki gelismeler baska bir seye isarer

lugu 16.654 km, Italyaninl 6,003 km
ve fransanin 31 939 kin'dir.Buna kar-
silik viizalglimiimiiz siras ile bu iilke-
lerin 3.2, 2.6 ve 1.4 kau kadardir

[klitn kosullanindan en az etkilenen

ulagtirma, demiryollart ulagnirmasi-



dirlslerimin merkezi, organize ve
olmast sebebiyle risk minimuma in-

dirgenmistir. 1996 yilinda karayolu

Tablo 8.Emisyon oranlari

riklidir.

A.B.D. de
99 &’dir. Elektrikli trenler dizel tren-
lere gore daha verimlidir.

bu oran %

maktadir. Uygulanagelmis politika-
lar bu yiizden de sinifta kalmaktadir

Sehirigi ulasim tizerine

EMISYON 12 VAGONLU ELEKTRIKLI TREN
=C02{KG) 203
>COKG) 0.002
: >NO(KG) 0.014
| >CH(KG)
>S02{KG) 12
>CARBON{GR) 2

UCAK

OTOMOBIL
643 50.1
2.08 0.23
.85 0.47
208 50
25 | 31
10 1

kazalarinda 200 milyon dolara yakin
maddi hasar mevdana gelmis, 3347
kisi hayatint kaybetmistin. Ancak
otovollarimizin standartlart ve yik
tasimaciligina getirilen rrafik kisit-
lart, konfor ve hizin 6n plana ¢ikti-
@1 otomobil ¢ilginhif ile birlesince,
oraya korkung bir sonug ¢ikiyor; ci-
navet. Bu cinavetin sorumlusu siste-
min ram kendisi!

*Yannm tablolarinda da gordiiga-
mtz demirvollart thmali, reknik bil-
ailerde de somutlanmaktadir; Ulke-

mizde demiryolu hatlainin % 44

Tablo 9. Ulagim araclarmin sehirigi ciketimieri 0

*evreye en saygil, en giirileisiiz
ulagum sekli demiryolu ulagimi-
dir.Atmosfere birakilan emisyon
orant en diglik olmast sehebiyle,
kiiresel 1sinmanin giindemde oldu-
gu su ginlerde ekalojik agidan da
en avantajlist demiryollart.

*Bu kadar pohpohlanmasina rag-
men, heniiz saghkl bir karayolu ag
olusturulamamistir. Yiksek enflas-
von, ekonomik kriz tehlikeleri, yitk-
sek petrol fiyatlars gibi fakesrler
mevcuttur.60 000 km'lik vol icinde
2400 km (%4 craninda) halz kisla-

Sehirici ulagim, kamu kaynaklarini
verimli kullanarak sehirlilerin ula-
sum ihtivacint kargilayacak sekilde
ve gelecek yillarda artma ihtimali
alan ralebi de goz ntinde bulundu-
rarak tasarlanmalidir.

Bugiin Tiirkiye'de, kent igi ulagim
coztimlerinin merkezinde, kent igi
trafiginin rahatlatilmas 1prensibi
bulunmakeadir. Ozellikle metropol-
lerde, bu yaklagim kendini seri kav-
saklar ve alil almaz verlere inga
edilmis vivadikler olarak somutlu-

yor.

OTOBUS
METRO

ANKARAY

TOPLU TASIMSISTEMI

TUKETILEN ENERJI (kcal/yolcu)

1439

398

368

cift harlidir. Bu oran Avrupa ilkele-
rinde % 100% vakindir. Bu nesnel
durum ciddi bir zaman ve enerji kay-
tana yol agmakradir

Demiryolu hatlarimizin%11'elekt-

i

ri gegit vermemekredir. Aym gekil-
de 5 vili agkin stiredir kullanilmasi-
na ragmen (Omurletinin % 25'ini
samarmiamiy duramda) otoyollan-
miz % 10-15 kapasite ile kullanil-

Kent i¢i crafiginin rahatlatilmast,
kentlilerin otomobile clan talebini
arttiriyor. Toplu ulasimin destek-
lenmeyip gile haline geviriimesi ta-

lebi pompaliyor ve ekonomide “can-

elekrnik mihendishigi =~ 4




Llik” saglanwvor. Akil disi uveula-
malar ginii kurtarmakrean bile uzak.
Yol konfigiirasvonu icinde bazi dii-
Eum noktalarin genisletmek ¢oztim
gibt gériinse de |, bir menzilde . men-
zilin sadece bir kismuni genislermek
rrafik  sikigtkligin

Tum diigim nekealarnn genislet-

engellemriyor

mek ise fiziksel olarak mumbkun de-
il

Park sorunu |, cevre kirliligi, eneri
sarfivart bu sistemin kentdlere da-
vatng problemlerden. Sehir merke-
zinin arug tratigine gore diizenlen-
mesi problemim kir haska hoyurunu
olasurmakta. Ust gecit ayaklan icin
gerekli alanlar her zaman vava kal-
dinmbanndan calinmakeadie Yani,
yayalarm kent icinde neredevse vii-

riime hakkr oradan kalkacak du-

rumdadur,

Taplumun 3 inden faslasinm Bair-
lii oldugu bir oplumda, Szicliderin
ulagma inkani kisiclanmakeadir,

Yerel whnetimlerdeki manccilik, is
tikrarsizhigin her gecen giin hir én-
ceki tepe degenni asng bir duzen-
de segime véinelik policikalar, burju-

va sivaserindeki cekismeler tikerim

ideolojisi ile hirlesince sehir ici ula-
;nn kaosa dogru ilerlivar,

Sehir it rratiginin Jizenlenmesinin
ve eneginin veriml o kullamihmas-
nan gartt, oply tapmacilik ve rayl
ulagoor. Rayvh utasinim vanisir, de-
mzkentlerinde deniz ulagiming ce-
listimuck bir avantz] Yapilan bir

arastirma hize su

u bulgulari sunmak-

tadiy

Sonug
Toplumsat hir kaymak alan eneril,
sinlik

sarekliligini sazlaven

firetim sfireglerinin ve
hayann
ulastirma icin en verimli sekil-
Ulkemiz,

akile bir Grenim ve ket

de  kallamilmalidir.
m po-
litikasiyla, alasorma konusundia-
ki thriveclarmu yerll kaynaklarla
karsilayabilecele durumdadir,

Ulastnirma sisremleri, dlkenin nes-
nel kosullan wve eneri kavnaklan-
nan durumu gz dnone ahnsemk, hic-
birlerini biginler bir sekilde rasar-

lanmalidir. Demirle ve denizvolu

sistemterl, everfinm verimli kulls-

atlmast bashéamda en avaneajh

olaslar 9

Uhi\[lrnm setemimisiny ¥
9¢ oramimda karavalu agichikle ol
masl, perrole bagimlilik, highm tasi
serimlili-

ma basina maliver, enerji v

g gibi baghklanden dalayrgeemis

ve meveur uygulamalan simifra -
Ekonomik ve top-

lumsal gelismenin ontne, kimi bas-
= Ef b B

rakmaletadin,

Liklarda Rirer engel olarak cikabile-
cak i

Jdustirivor;

vaklagim, insant siipheve
verimsizlik  birilerinin
isine 1 variver! Ya da kendi ¢ikar-
lar: dogrulruainda woplumsal ¢ikar-
lar gz andi eden vaklasumlar, kay-
¢ II\J ar \rer lln\l— l\ll“rlll“lfl\’l ‘JH"‘ Hli

aliyor?
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