Merkezilestirilmis Trafik
- Kumandasinin- inkisat

AAR Sinyal Bolimiiniin CTC tarifi soyle-
dir :

Muayyen bir hat veya hatlar mintakasin-
daki yollar ve bloklar tizerindeki tren hare-
ketlerinin, tren emirlerinin kullanilmasina
lizum  goOstermeksizin ve trenlerin tercihi
bahis konusu olmaksizin bir noktadan ku-
manda edilmesini saglayan bir isletme siste-
midir.

Hatt1 carilerin kullanis kumandasimi ta-
mamen merkezi bir noktaya inhisar ettirerek
tren hareketlerini idare eden biitiin sinyalle-
ri (mantikan gecitler olarak miitalda edile-
bilirler ) bir sahsa emnaet etmek suretiyle
tren emirlerine olan ihtiyaci -bertaraf etmek
muimkuindiir.

Merkezilestirilmis trafik kumanda siste-
ma bu kolayligi temin etmekte olup sinyalle-
rin kumandasina ildve olarak hatti cari ma-
kaslarinin c¢ogu benzer sekilde giicle calisti-
rilirlar ve bu merkezi noktadan kumanda
edilirler. Giicte calistinlmiyan makaslar o
sekilde Kkilitlenmislerdir ki makasin elle tan-
zim edilebilmesinden 6nce bu merkezi nokta-
dan mutlak suretle miisaade alinmasi gere-
kir.

Ictinap hatlari, iltisat noktalar1 ve 24
saatlik periyot icinde birkac defa kullanilan
diger makaslar ekseri bu -giicle calistirilirlar
ve merkezi noktadaki operator sinyallerin
uygun sekilde tertibi ile trenleri sevkedebi-
lir. Bu kimse biitlin tren hareketlerini sin-
yal isaretleri vasitasiyla idare edebilir ve do-
laystyla tren emirleri tamim etmeye ihtiyag
olmaz.

Bir demiryol mintakasinin her iki cihet-
te kullanilan tek hattan miitesekkil oldugunu
farzedelim.

Gegisme hatlar1t mintaka lzerinde trafige
en iyi sekilde hizmet etmek lzere esit ara-
liklanmis olup aralarindaki mesafeler ekseri-
yetle 5 mil veya. daha fazladir: Bu ictinapla-
rin her birinde operator bulundurmak, bir
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mintakadaki operatorler; idare edilen Trafi-
gin hacminden kendi masraflarini ¢ikarami-
yacaklan icin dogru degildir Binaenaleyh za-
man grafigi - tren tamimleri yoluyla tren is-
letmeciliginde, tahminen her f{clinci igtinap
hattinda operator bulundurulacaktir

Bu gibi sartlar altinda otomatik blok sin-
yalleri, trenlere sadece hattin seyir igin
ehemmiyetli olup olmadigini bildirir ve tren-
ler bir istasyondan miiteakip istasyona hare-
kette mutlaka zaman grafiklerine ve tamim-
lere tabi olurTar.

CTC de sinyal tertibi o sekildedir ki, tra-
figin ciheti operator tarafindan tertip edilir
ve yaklagmakta olan bir trene karsi gosteri-
len bir acik sinyal ona yoluna devam etmesi-
ni bildirir

Kumanda operatorii  bir teldki yapmak
veya ikinci bir trenin Dbirincisini ge¢mesine
miisaade etmek lizere bir treni igtinaba al-
mak istedigi takdirde, i¢ctinap makasini nakis
duruma getirmek ve yaklasan trene ictinaba
girmesini ihbar edecek sinyali vermek {lizere
bir kumanda goénderir ve tren bu malumati
kabul eder ve muhakkak surette bu maluma-
ta gore .hareket eder. Ictinap sayet Kkafi
uzunlukta ise bir durugsuz teldki veya gegis
yapmak ve biitlin trenleri hareket halinde
tutmak miimkiin olabilir. Trenler ilerle sin-
yali aldigi miiddetgce asgari bir zaman kaybi
ile yollarina devam ederler.

Hat isgali, makas durumu ve sinyal du-
rumu kumanda panosu lizerinde devamli ola-
rak gosterilen malumat meyanindadir. Bu
kumanda panosu mintakanin minyatir bir
hat diagramindan miirekkep olup bu diagra-
min muhtelif kisimlarina 1ambalar ilave edil-
migtir. Hat diagraminin alt kisminda,, ma-'
kaslara ve sinyallere gonderilen kodlarin ku-
mandas1 tue ilgili loviyeler ve butonlar yer-
lestirilmistir.

Bu tertip sayesinde mintaka tizerinde
trenler tarafindan yapilan ilerlemeler gorii-
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lebilir ve birgok hallerde trenlerin hangi za-
manlarda glgle calistirilan her makas veya
«OS» tabir edilen nokta uzerinden gectikleri
manyetik kalem vasitasiyla kayit eden bir
tren graifgi lizerinde kayit edilirler Bu kayit
OS noktasinin giindiiz ve gece kati olarak
nezaman isgal edildigini gosteren hareket
edici bir grafik lizerinde yapilir. Boylece bu
noktalar1 birbirleriyle birlestirmek suretiyle
mintaka icinde her trenin ilerleyisinin' tam
bir grafigi miustakbel miiracaatlar icin kayit
edilmis olur .

Biitiin kumanda edilen sinyal mahalle-
rindeki telefon komiinikasyonu, bir fevkala-
de hal zuhurunda trenlere, merkezi haberdar
etmek imkanini verir. Fakat buna olan ltizum
pek azdir. Bu kolaylik drezin personeline ve
diger yol bakim personeline tren hareketleri
hakkinda maltimat almak ve kendi islerini
veya hareketlerini buna gore tanzim ile ba-
kima ayrilan saatlerde ehemmiyetli tasarruf
imkanini verir.

Zaman grafigi tren tamimleri ile isletme-
de telaki noktalar1 mutlaka hakiki telaki
zamanindan c¢ok daha evvel tesbit edilmeli-
dir. Dispecerin hadiseleri ¢ok kerre tahmin
etmekteki kabiliyetine ragmen kontrol edil-
mesine imkin olmayan sebeplerden Otiirii
bekleme sebebiyle cok zaman kayip olmakta
ve dispecir talimatlar1 degistirmeye mukte-
dir olmadigindan gecikmeye mani olacak bir
sey yapamamaktadir.

CIC isletmeciligi ile butiin teldkiler, her
iki tren tarafindan vyapilan ilerlemeye tabi
olarak kumanda panosu uzerindeki hareket-
leri miisahade edilmek suretiyle tertip edilir-
ler. Telakiler zamanda biiyiik tasarruflari
ve tren personeline Tliziintlileri temsil eden
beklemeleri bertaraf edecek sekilde tertiple-
nir. Diger bariz avantaji da trenlerin; icti-
nap hatlarina girerken veya ¢ikarken bir
ictinap makasinin el ile nakis duruma geti-
rilmesi veya trenler ictinabi terkederlerken
makasin el ile zait duruma getirilmesi igin
durmalarinin icap etmemesidir. Tren durus-
lanndaki bu tasarruf techizatta daha az
bir asinma ve hirpalanmayr ve zaman kay-
binda ehemmiyetli bir tasarrufu temsil et-
mektedir.

Bu iki hususiyet, yani, telakiler yapma
ve duruglarda ve ictinaplar1 kullanma za-
maninda tasarruf, glinde 15 veya daha fazla
tren idare eden mintaka igin 6nceden tahmin
edilebilecek muhtemel tasarruflar hususun-
da etiidlen maruz gostermeye kafi kazanci
temsil etmektedir
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Bu tasarruf trafikteki artig veya azalig-
ta birlikte degisir. Diger bir deyisle, ne ka-

+ dar c¢ok is gorillrse tasarrufta o nisbetle

fazladir.

Operatorlerin ~ licretlerinde ve bunlarin
biiro ihtiyaclarinda sabit bir tasarruf mev-
cut olup bu tasarruf, kezahk; ekonominin
esash bir pargasidir.

Beher tren seyir zamanindaki asgari ta-
sarrufun mil basma bir dakika oldugu veya
120 mii uzunluktaki bir mintakada indirilmis
seyir zamaninin CIC olmamasi halindekin-
den 120/60 = 2 saat daha az olacagim far-
zetmek makul olur. Bu islah gelirli islerin ve
hiisniiniyetin elde edilmesini temsil ederk:
CTCsiz bu miimkiin olamaz ve CITC nin
avantajlari meyaninda hesaba katilmalidir.

Trenlerin idaresine mahsus muhtelif me-
todlann bu kisa Ozetleri ile birlikte her me-
todun faydalarini ve noksanlarini gostermek
icin daha fazla detaylara girmek icap etmek-
tedir.

Merkezilestirilmls Trafik Kumandasi

Merkezilestirilmis trafik kumanda siste-
minin demiryol isletmeciliginde bu sistemi
tatbikle saglanacak bircok avantajlar1 gore-
ne kadar demiryollarinin kabul etmekte nis-
beten yavas davrandiklari yeni bir.saha ac-
mistir.

Merkezilestirilmis trafik kumanda siste-
mi bir kimsenin merkezi bir noktadan bir de-
miryolunun genis bir mintakasini calistirma-
sina ve bltiin mintaka boyunca trafik sartla-
rin1 tamamen bilmesine imkan veren bir sis-
temdir.

Bu, bir sahsin kontrolii altina elektrikle
tahditti makaslar (ictinap hatlar1 ve iltisak-
lar icin) ve sinyaller vermek suretiyle ta-
hakkuk ettirilir."Ve top - yek(in tertip o se-
kildedir ki emniyetli olmayan'hi¢ bir durum
tanzim edilemez.

Bu sistem, arzu edildigi takdirde, ekseri
ictinaplarin uclarinda ve iltisap noktalarin-
da olmak lizere trenlerin otomatik olarak O.
S. mintakasina giriglerini kaydedici bir ter-
tiple de techiz edilebilir. O.S. mintakasina
giris tren mintaka tlizerinde ilerlerken giiniin
zamanina tabi olarak mubhtelif noktalarda
kayit edilir.

Bu sistem esas olarak otomatik blok sin-
yal emniyet sistemi ile birbirine irtibatlan-
mug kiiciik anklasmanlardan ve tek bir hattan
tesekkiil etmekte olup tabiidir ki cihetli tra-
fik kumanda tertibi sisteme dahil edilmistir.
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Baglangigta tesis edilen sistemler kiiciik
sahalara tesmil edilmislerdi. Filhakika, bir-
cok hallerde igtinap hattinin bir ucunun
uzaktan kumandast kullanilan ilk sekildi
Miiteakiben bir ka¢c mil uzakta bulunan bir
ictinap hattinin uzaktan kumanda edilebile-
cegi oOgrenildi. Bu durumlarda bir kod siste-
minden ziyade cok sayida hat nakillerine lii-
zum hissettiren direk nakil sistemi kullanil-
muigti.

Hat nakillerinin icabettirdigi  yatirim,
boyle bir sistemin genis sahalar iizerinde ka-
bili tatbik hale koyulabilmesi i¢in halledil-
mesi mutlaka llizumlu bir mesele idi. Netice-
de biitiin bir mintaka icin kumandalarin iki
nakil lizerinde gonderilmelerini sagliyan kod
sistemi inkisaf ettirildi.

Union sistemi kodlu CTC, 35 istasyona
kadar kumanda edebiliyordu ve 35 den daha
fazla  istasyonu bulunan bazi mintakalar
mevcut idi. Bu sebepten, mintakanin miim-
kiin oldugu kadar biiylik bir kismi direk kod
ile idare edildikten sonra geri kalan kismi
i¢in iki nakil lizerine bindirilmis kuranportor
sistemi kullanilarak bu noktanin ilersinde
ilave bir 35 istasyonluk kapasite elde edilmis-
ti.

Ikinci mintaka igin kullanilan frekans-
tan farkli bir frekansta bir tagiyici sistem
kullanildigr takdirde ilk ve ikinci mintaka-
nin haricinde 35 istasyon kapasiteli bir 3. cii
mintaka temin edilebilir. Hattin {lizerine bir
tagtyicinin bindirilmesine imkan verecek fre-
kanslar mevcut oldugu miiddetce bu meto-
dun tatbikine devam edilebilir.

Halen bir makinadan calistirilan azami
mintaka sayist 3 olup bunun icin 2 tasiyici
sisteme ihtiya¢ vardir. [lave bir tasiyiciya
lizum kalmadan bir sahsin trafigi idaresine
murakabe edebilmesindeki tahditlere ekseri
erisilmis olur. '

CTC Inkisafinin Tarihgesi

CTC nevinden herhangi yeni bir tekamiil
muvaffakiyetle neticelendigi zaman bunun
kendi ilk kullanis sekillerinde hemen hemen
hayali denilebilecek evvel iddialar1 ifsa ede-
cegi bilinen bir hakikattir, ve bu husus CTC
icinde dogrudur.

Uzun hat béliimlerinin sinyal isarlar1 yo-
luyla isletilmesi mevzuunun ciddi olarak mii-
taldast 1920 senesine kadar yer almamuisti.
Fakat tren isletmecilig§inin bu metodu her-
hangi  uzunluktaki bir mintakada tatbik
mevkiine koyulur koyulmaz derhal hiisniina-
zara mazhar olmustu. CTC nin umumi olarak
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kabuliinii geciktirmede maliyetinin rolii bii-
yiiktiir. Maliyeti makul bir hat da tutmak
basglangicindan beri bir miicadele halini al-
migtir ve hattd yatirnmi kiciik tutmak igin
yapilan biitiin  gayretlere ragmen CTC nin
faydalan hususunda tecriibe sahibi olmayan
bir kimse ilk anda maliyeti fahis denebile-
cek derecede yiiksek bulabilir.

Yiiz mil uzunlugunda ve faraza sekiz icti-
nap hattini ihtiva eden bir mintakanin 16 kii-
ciik elektriki anklasman grubu muadilini icap
ettirdigi ve kezalik operatoriin biitiin tren
hareketlerini kati olarak bilmesi i¢in minta-
kanin her bolimiinden mutlaka isar gonde-
rilmesinin ldzim geldigi hesaba katildig1 tak-
dirde bu maliyetlerin neden yiiksek oldugu
anlasilabilir Bundan baska mintaka tlizerin-
deki seyir zamanlarindaki tasarruflar, tren
duruglar1 ve operatorlerin ve tren personeli-
nin fazla mesailerinin zimnen bertaraf edili-
si neviden ekonomik muvaffakiyetler tesisa-
tin tesisinde yapilacak makul bir yatirimi
mazur gosterebilir.

Kisa bir zaman sonra uzaktan kumanda-
I1 elektrikle tahrikli makaslarin cift kuman-
da ile techizinin elzem oldugu goriilmiistiir.
Bu c¢ift kumanda dispecere manevra perso-
nelinin makas1 elle calistirmasina miisaade
etmek imkanini verir. Manevra personeli me-
kanizma iizerindeki bir secici l0viyeyi c¢alig-
tirmak suretiyle makasi elle tahrik edebilir.
Bu secici 1oviye elle calistirilan bir kranki
hizmete koyar ve makas dii ug¢larinin kuman-
dasini motordan tren personeline aktarir. Bu
hususiyet elektrikle tahrikli makaslar tlze-
rindeki manevralarin gerek tren personeli ve
gerekse operator icin asgari bir karisiklikla
yapilmasina imkan verir. Biitiin uzaktan ku-
mandali makas makinalannt ¢ift kumanda
ile techiz etmek bugilin adet haline gelmistir
ve keyfiyet makas makinasinin maliyetine
maddeten ilave yaptigindan c¢ift kumandanin
tatbik edilmedigi bir¢ok  haller mevcuttur.
Netice olarak CTC nin tatbikinin ve umumi
olarak kullanilmaya basglayisinin 1930 civa-
rinda 'yer aldigi  emniyetle kabul edilebilir.
Sistemin simdiki kullanilan seklinin inki-
saft 1940 senesi civarinda tamamlanmig-
tir. Bugiinkii sisteme muhtemelen ilave edi-
lecek bazi incelik ve Islahlar olabilecek ve
umumi metodlann bugiin kullanilan “sekille-
ri muhtemelen degisiklige ugrayabilecekler
ise de bu degisiklik pek cuz'i olacaktir,

CTC Sisteminin Miitemmim Parc¢alan

Evvelce ifade edildigi gibi CTC sistemi,
elektrik enerjisi ile ¢alistirilan anklasmanla-
nn otomatik blok sinyal emniyet ve trafik
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kumandasinin ( +) elektrikle kilitli makas-
larin birbirini takip eder sekilde tertiplen-
mesinden tesekkiil eder.

CTC yi tamamen aniiyabilmek icin ken-
dimizi 6nce uzaktan kumanda anklagmanmi
ihtiva edecek ve bu tip anklagmanlara mahsus
mistemilat: havi elektrik enerjisi ile muhar-
rik ariklagsmana (réle anklagmani) alistirma-
miz sarttir.

Bu miistemilat yaklagsma kilitlemesi, yol
kilitlemesi ve gayri emniyetli bir durumun
mevcudiyetinde uzaktan kumandali makasla-
rin yalnig caligmalarina mani olacak muhte-
lif tip devre Kkilitlemelerinden miirekkeptir.
Uzaktan kumanda edilen bir mahale mahsus
devreleri planliyabilmek icin bu mevzu lize-
rinde tam bir bilgi sahibi olmak sarttir.

CTC Isletmesinin otomatik sinyal korun-
mas1 iie alakasi pek az olup bu alaka,, sadece
muayyen bir yolun tanzimi igin gerekli elek-
trik makaslarin1 g¢aligtirdiktan sonra muayyen
sinyalleri' agmak suretiyle trafik cihetini te-
sis etmek hususundadir. Mamafih bir CTC
sisteminin devre planlamasinin ikmali icin
otomatik sinyal devreleri,, hususunda bilgi sa-
hibi olmak esastir. ’

Trafik kumandasi olarak bilinen seye, ek-
seri, muayyen bir hat parcasinin kullanilma-
sint idare eden iki micavir kule veya ank-
lagman arasinda bir kontrol nazari ile baka-
riz Fakat CTC de yalniz .bir makine mevcut
oldugundan trafik anklagsmani, tabiidir ki,
muayyen bir hat parcasinin bir veya diger
cihette kullanilmas: olayinin yol boyunda
kontrolii manasina gelir ve ariklasman ku-
manda makinasinm kendisiyle alakasi pek
azdir.  Filhakika devrelere tatbik edildigi
sekiyle trafik Kkilitleme, otomatik blok sin-
y>alleme sisteminin mitemmim bir parcasi
Olmaktadir.

Elektrik Kkilitlerinin kumandasi dahil bu
mubhtelif devrelerin inkisafinda malzeme ih-
tiyacini mimkiin oldugu kadar az tutmak
icin her tirli gayret sarfedomis olup bu
gayretlerin biiyiik bir kismi hat nakil mal-
zemesi tUzerinde teksif edilmis bulunuyordu.
Bu gayretlerin bir kismi1 bugibi tesislerin pek
arzu edildigi 2. ci Cihan Harbi esnasinda kri-
tik malzemenin tedarikindeki  glcliiklere
hamledil ebilir.

Hat nakillerinin kullanilmasinin bertaraf
edilmesine imkan veren Dbaglica inkisaflar-
dan biri de kodlu ray devresi olmustur. Bu
techizat veya sistem Ikinci Cihan Harbin-
den Once bir dereceye kadar kullanildi isede,
evvelce zikredilen sebeplerden otiirii, kodlu
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ray devrelerinin  evrensel kullanilisi  kendi
baglangici zamaninda- igitilmemis seyleri ta-
hakkuk ettirmek tizere tecelli etmis ve daha
baska hususiyetlerle ayrica Islah -edilmistir.

Kodlu ray devreleri baslangi¢ta polarize
hat devrelerinin yerini almak tizere sadece
bir cihette birden fazla kumanda temin et-
mek ve silirat sinyallemesinin  kumandasi
icm bir kolaylik saglamak gayesiyle inkisaf
ettirilmisti. Son yillarda, bir hat parcasi lize-
rinde her iki cihette arzu edilen hemen he-
men hergey1 tahakkuk ettirmek ve ayni za-
manda ekonomik ve glivenilir bir detektor
ray devresi temin etmek gayesiyle muhtelif
frekansli ve aksi yonde harekete miisait
kodlu ray devrelerinin kullanilabilecegi sekil
ve vasitalar bulunmustur. Kodlu ray devrele-
rini CTC sistemindeki bugilinkii umumi kul-
lanigt miinakasasiz olarak kaibul edilmekte-
dir.

Hem zemin gegit sinyalleri, anklagmanlar
gibi ray devreleri yardimiyla 6zel kumanda-
larin tesisini icap ettiren mahallerde kodlu
ray devrelerinin pek ekonomik olarak kulla-
nilamadig1 gorilir.

Enerji Anklasmanlar

Enerji ariklagmani ilk zamanlarda sikig-
tirilmis hava vasitasiyla tahakkuk ettirilmis-
ti Bunu hemen takiben motorla calistirilan
makas makinalarinin  kullanis1 ile  elektrik
tatbik edilmisti. Bu metodlann her ikiside
bugiin evrensel olarak kullanilmaktadir. Za-
manla bazi tadilat yapilmig bulunmaktadir,
meseld cifte kumanda uzaktan kumanda ter-
tipleri le birlikte tatbik edilmistir. Uzaktan
kumandayla calisacak elektrikli makas ma-
kinalari, her uzak mahale yiiksek voltaj ba-
taryasi tahsis etmek imkansizlig1 sebebiyle
mahalli bir bataryadan calistirilabilen bir al-
cak voltaj motorunun tatbiki gerektiginden,
yeniden planlamay1 icabettirmistir. Bugiin
her ne kadar bazi1 tesislerde elektrik hava
tertipli makas makinalan. ehemmiyetli mik-
tarda kullaniliyorsa da algak voltaj elektrik
enerjisile calistirllan ~ makas makinalarinin
tamamen Universal kullanisi CTC ile bagla-
mistir Mamafih Elektrik hava sistemi her
uzak kumanda mahallinde sikigtirilmig hava
teminini icabettirmekte ve sikistirtlmig ha-
va i¢in llizumlu aletler epeyce pahaliya ma-
lolmaktadir. Makas makinasinin caligmasin-
da daha biiyiik 6ir itme kuvveti ve dolaysiy-
le daha hizli bir caligma temin edilmesi se-
bebiyle bu sistem kati bir avantaja sahip
olup netice olarak bozuk havalarda ve Kkeza
buz, kar veya komiir gibi dil ucu hareketle-
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rin1 tahdit edici manilerden 6tiiri muhteme-
len dogacak arizalar nisbeten azalmig ola-
caktir. Uzaktan kumandali yiiksek voltajli
birka¢ ¢esit makas makine tertibi mevcut
olup evvelce ifade edildigi vechile 110 volt
verecek olan bir bataryanin masrafi bir ve-
ya 2 makas makinasinin c¢alistirilmasi mev-
zubahis oldugunda c¢ok fazla bir yek(n tut-
maktadir

Ekseri yiiksek voltajin tatbik edildigi bir
mahalde birka¢ makas tertibinin, mevcudiye-
ti halinde besleme yiiksek voltajli bir batarya-
dan yapilir.

Enerji ile calistirilan tesislerin uzaktan
kumandasi icin inkisaf ettirilen devreler ha-
.+ kikutte herhangi bir ariklasmana kabili tat-
bik biitiin devrelerin bir taz'ifinden ibarettir.
Tesis uzaktan kumanda ediliyorsa tabiidir ki
trafige anlayigla idare edebilmesine imkén
vermek maksadiyla operatére bir takim isar-
lar verilmelidir. iste CTC burada ehemmiyet-
li bir rol oynar. CTC sistemi umumi olarak
sOyle 2 miistakil kisma taksim edilebilir:

1 — Merkez techizati ve komiinikasyon
devreleri ki bunlar esas devreler olarak mii-
talda edilmezler. -

2 — Ydl boyu devreleri ki bunlar pek
esast olarak kabul edilirler.

CTC nin Faydalarint Géstermek fcin Tren
Isletmeciliginin Tahlili

Merkezlestirilmis trafik kontrolli yoluy-
la elde edilecek bir¢ok faydalan izah etmek
icin CTC mevcut olmamasi halindeki islet-
me usullerinin gbézden gecirilmesi muhakkak
yerinde bir hareket olur

Birlesik devletlerde demiryol inkisaf ve
biiylimesi ilk Onceleri kesif bir sekilde mez-
kir bulunan mintakalar arasindaki ticarete
yardim etmek gayesiyle biiylik sehirlerin bu-
lunduklart merkezleri  birlestirmek seklinde
tecelli etmis ve bu suretle ana hatlar viicude
relmistir.

Bunlara bilahare komiir, kereste,, muhte-
lif insaat malzemesi ziral mahsul "gibi zaruri
ihtiyaclarin menbagina giden sube hatlari
ilave edilmisti Bu sube hatlar1 bazen ehem-
miyetli miibadele irtibattan haline gelismek-
le beraber kaide olarak hafif trafik hatlan
olarak bilinen nevidendirler. Binaenaleyh
lizerlerinde blok suryalli emniyet sisteminin
tesisi i¢in gerekli ~masraflarin yapilmasinin
hakli gosterilemiyecegi  bir hayli uzunlukta
demiryol mevcuttur.
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Yiiksek stiratli yiik veya karma trafigi
havi daha ehemmiyetli hatlar ve hattd ban-
liyd mintakasi hali hazir veya miistakbel ih-
tiyaclari karsilamak tlizere en miinasip sinyal-
leme tipini tdyin etmek icin dikkatli bir etii-
di icap ettiren mintaka tipidir

Evvelce zikredildigi vechile bir hat bolii-
miinii sadece bir tren isgaledecek ise bir oto-
matik blok sinyal sistemi vasitasiyle elde
edilecek fayda pek ciizidir. Bu hat boliimiine
ictinap hatlanna ve bir Orere ihtiyac goste-
ren ilave trenlerin tahsisi halinde otomatik
blok emniyetinin bazi faydalan asgikar bir
sekil alir.

Otomatik blok emniyetinin tesisi yoluy-
la teman edilecek iki ayn fayda mevcuttur.
Bu sistem saniyen, kirik ray, ag¢ik makas ve
vukuu muhtemel demiryolunun tamamiyeti-
ne engel tegkil edici diger bu gibi hususlan
kontrol eder ve salisen trenleri araliklarla
sevk eder ve tren e« emirlerinin nazan itibare
alinmamasi sebebiyle vukuu muhtemel bir
insan hatasina mani olur.

Demiryollanni tren emirlen olmaksizin
sinyal isarlar1 yoluyla isletme sisteminin ha-
kikaten arzu edilen bir hal tarzi oldugu yu-
karda anlatilan hususlardan asikardir.

Merkezlestirilmis trafik kontrolundan 6n-
ce sinyal isarlan vasitasiyla isletmeye imkan
veren birkac sinyalleme sistemi tesis edilmis-
ti. Merkezilestirilrnis trafik kontrolliniin in-
kisafi insan kuvvetine olan ihtiyaci esasli ola-
rak azaltarak boylelikle isletme masraflannin
indirilmesini saglamis ve elektrik enerjisi ile
makas tahrikinin realize edilmesi ile bu sis-
tem miiterakki ekonomi ile tren isletmecili-
ginde memnuniyetle karsilanan birsey ol-
mustur.

Trafigin idaresinde tren emirlerinin kul-
lanisi bakimindan demiryollar1 birbirinden
farkli hareket edebilirler. Bir demiryolu ida-
resi telakilen tesbit eden bir tren emri ol-
maksizin telakilerin yapilmasina miisaade ét-
meyebilir Bagka bir demiryolu idaresi ise
tren emirlerini sadece Orerlerde goOsterilen’
zamanlarina nazaran tehirli olarak seyir et-
mekte olan trenlerle ilgili malumati naklet-
mek tizere kullanabilir. Tabiidir ki bunlarin
kullanis sekillerinde bircok tebeddiilat mev-
cuttur. Fakat verilen tren emirlerinin sayisi-
n1 asgariye indirmekle igletme masrafi kisi-
labilir.

Tren emirlerinin sadece ihtiyaci karsila-
yacak hadde tutulmasi esasi lizerinde gidile-
rek sadece zaman grafigi ve tren emirleri
kuDanan bir tek hat mintakasi isletmesinde
zuhur edecek durumlarin bir kismini tahlil
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edelim (otomatik blok sinyal emniyetinin
mevcut olmadigi kabul ediliyor.) Bu tahlili
yaparken en kotu durumlarin vuku bulabile-
cegini mutlaka goz Onilinde tutacagiz. Sayet
bu boyle olmasaydi hersey planlanan ve is-
tenilen sekilde faaliyet gosterir ve tren emir-
lerine ihtiya¢ kalmazdi.

Zaman cetvellerinde (tarifelerde) goste-
rilen trenler tehirsiz olarak seyretmekte ise-
ler bunlarin tren emirleri almasina Hizum
yoktur. Kendilerine sadece verilecek hicbir
emir olmadigini bildiren bir serbest gecis ka-
gidi verilir. Trenlerin bu tarzda islemeleri
¢ok nadirdir ve miitemadiyen emirler veril-
mesi lizumu vardir. Bu emirlerin mahiyeti
sadece karsidan gelen trenlere dair maliimat
olabilir ve bu durumda emirleri imzaya lii-
zum gostermeyen konvensiyonal emirler ola-
bilir.

Bir mintaka tizerindeki trenlerin ehem-
miyetli bir gecikmeye ducar olmalar1 halin-
de emirler, rotarli trenlerin mintakada ne
kadar bir gecikme ile seyir edeceklerini acik-
layici maliimat seklinde olabilir.

Bu nevi emar bir zaman emri olarak biti-
nir. «56 treni istasyon A'dan istasyon B'ye 1
saat 50 dakika tehirle seyir edecektir.» sek-
lindeéki bir emir buna iyi bir misal teskil
eder. Karsidan gelen ve boyle bir emir alan
biitiin trenler 56 numarali trenin tarifedeki
zamanlarinda 1 saat 50 dakikalik bir ayarla-
ma yaparak kendi trenlerini buna gore sey-
rettirirler.

Tarifede  gosterilmiyen ildve trenlerin
mevcudiyeti halinde bunlarin seyir sekli tari-
feye tabi trenlere nazaran hareketleri mevzu
bahis oldugu miiddetge, seyir cetveline tabi
olur. Su husus anlasilmalidir ki seyir cetve-
linde yer alan bir trenin tarifeli tren olarak
zamanindan once hareketine hi¢ bir zaman
miusaade edilmez. Boyle birsey arzu edildigi
takdirde tarifeli tren o zaman bir ilave tren
seklinde tebdil edilmeli veya daha Once tari-
feli yapilan bir trenin bir kismi olarak calig-
tmlmalidir. *

Ilave trenler her tiirli mani olucu hare-
ketlerle dolu mintakayr gecmek ve tarifeleri
trenlerle- herhangi bir karsilagsma ihtimali
halinde hatt1 * cariye serbest birakmak prob-
lemiyle karst karstyadirllar. Bagka bir kelime
ile bu trenlerin pek az haklar1 vardir.

Seyir cetvelleri ve tren isletmeciligi bahis
mevzuu oldugu miuddetce otomatik blok sin-
yallerinin tesisi bu hareket tarzini degistir-
mez.

48

Blok sinyali hakikatte, verilen emirlerin
nazari itibara alinmamasi neticesi yer alabi-
lecek insan hatasina karst mukabil bir kont-
rol olup yapilacak telakiler igin hatirlatici
vazife gorir. Ilaveten otomatik blok sinyal-
leri evvelce zikredildigi vechile hat durumla- .
r1 itibara almamanin hicbir mazarete istinat

Otomatik blok sinyallerinin mevcut ol-
mamasi halinde trenlerin seyir cetvelleri ve
tren emirleri vasitasiyla sevk ve idaresi hu-
susunda daha tafsilata  girildikte tarifeli
trenler i¢in her tirlii emniyetin ancak seyir
cetvellerine baghh kalmakla temin edilebile-
cegi ve seyir cetvellerindeki malumati naza-
r1 i¢in bir kontrol temin eder.
ettirilemiyecegi hususlarinin ilavesi gerekir.

Durum boyle olduguna gore her tren per-
sonelinin kendilerinin hatt1 cart tizerindeki
seyirleri ile ilgili olarak bir¢ok kararlar ver-
mek mecburiyetinde oldugu kolayca goz ontin-
de canlandirilabilir.

llave trenin bir arizast oldugu ve tarife-
li trenden Once miiteakip ictinap hattina
ulasmaga muvaffak olamadigr farzediMigin-
de tarifeli tren ile ilave tren arasinda car-
pismaya mani olmak i¢in mutlak surette
bayrak korunmasi altinda ilerlemek l4zim
gelir.

Herhangi bir demiryolu isletmesinde ga-
ye mintaka lzerinde gecikmeksizin, kazasiz
ve tren emirlerine uygun olarak asgari bir
seyir miiddeti temin etmektir. Bu icabata uy-
mak sevkleri ile ekseri ciddi kazalar1 ve in-
sanca zaryatt doguran sanslarin alindigi va-
rittir.

Boyle bir mintakayr idare ile vazifeli bir
dispecirin zor problemlerinden biri de tren
personeli ile muhaberede bulunmak ve degi-
sén durumlardan onlari, haberdar etmektir,

Bu trenler arizaya ugrayan tarifeli bir
trenle telaki yapmak iizere bir i¢tinap hat-
tinda bulunabilirler ve dispecir bunlarla hic-
bir sekilde muhabere edemiyeceginden bun-
lar saatlerce beklemek mecburiyetinde kala-
rak yersiz zaman kayip ve gecikmelerine ma-
ruz kalabilirler

Ekseri bloktan bloga seyir seklinde olan
bazi sinyal isarlar1 yoluyla isletme sekilleri
bu hususu, bu bloklar1 ¢alistiranlar biitiin
mintakay1 tanimayacak ve dispecir tarafindan
verilen talimatlara gore c¢alisacaklarindan
tamamen degilse de kismen tashih eder. Mer-
kezilestirilmig trafik kumanda sistemi ehem-
miyetli bir tekamiil olup merkezi bir noktada
bulunan minferit bir operator veya dispegi-
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re biitiin mintakada neler vuku bulmakta ol-
dugu hususunda tam malumat verir. Binneti-
ce trenler arizalanan trenlerle bir telaki
yapmak Tlzere ictinap hatlarinda beklemekte
iseler bu ictinap hattindaki trenin hatt1 ca-
riye c¢ikarak yoluna devam etmesi igin sin-
yalleri acmak dispecir icin ¢ok kolay bir is-
tir .

Elektrikle tahrik edilen ictinap makas-
lan ile zaman ve masarifte daha fazla bir ta-
sarruf saglanmig bulunmaktadir. Boyle bir
sistem biitin mintakayr tek bir sahsin direk
murakabesi altina birakmakta olup trafigin
hizlandirilmasinda pek muvaffakiyetli oldu-
gunu ispat etmistir

Boyle bir sinyalleme sistemi ile bir min-
taka tizerinde trenlere telaki yaptirmada
zaman kaybi1 bertaraf edilmekte veya bir as-
gariye indirilmektedir. CTC nxn hakikatte ta-
hakkuk ettirdigi sudur ki bu sistem trenlerin
hareketlerinin kontroliinii tren personelinin

"elinden alip biitiin mintaka tizerinde vaki du-

rumlar ve biitiin trenler tarafindan yapilan
ilerlemeler hususunda tam malumatla techiz
edilen bir sahsin eHne vermekte ve bu gahis-
ta biitlin trenlerin  hareketlerini maharetle
sevk ve hizlandirabilmektedir.

HABERLER

BUTONLU TELEFON
Zamanla kadranilli telefonlarin yerini ala-

bilecek olan butonlu bir telefon sistemi Bell .

Telefon Laboratuarlarinda inkisaf ettiril-
mektedir Son zamanlarda tranzistorlliar gibi
elektronik sahada bilylik olcudeiki ilerleme-
ler butonlu telefonlart méimkin kilmistir.
Miihendisler santral techizatini butonlu tele-
fonlara uydurabilmek igin karisik  cihazlar
yapmiglardir. Ayn1 zamanda butonlu telefon-
un gorunugi ve kullanilist mimkiin oldugu
kadar laboratuvar deneylerinden alinan ne-
ticelere dayanilarak halkin tercihine ve ka-
biliyetine uyacak sekilde tertiplenmistir.

Butonlu telefonla bir c¢agirma
icin bugiijnkii tielefonlardalki disk cevirme
yerine butontiara basilmaktadir. Her butona
basildiginda ayni anda iki miizik tonu iire-
tilmekte ve santrala gdonderilmektedir. Kulak-
likta isitdebilen bu miizik tonlart bazi mem-
leketlerde sehiifflerarast ¢agirmalarda  isiti-
len tonlara benzemektedir.

Halihazirda mevcut santrallar heniiz bu-
tonlu telefonlarin dilini anilam'amaktadar. Fa-
kat butonlu sigtemin kullanish olusu ve hi-
zinin buyukligi sistemi iki dili  yapmaga
zorlamaktadir. Mekanik - Elektronik techi-
zatt1 «translator» denilen bir tertip mevcut

yapmak
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* tranzistorlu bir ossilator vardir

santral techizatini adapte etmek icin inkisaf
ettirilmistir.

Ayn1 zamanda, <«butonlar ne sekilde ter-
tiplenmelidir ki halk en seri ve dogru bir
sekilde kullanabilsin?» problemi tetkik edil-
mistir Kullaniligt en 1y1 sekli, hangi buton
tertibinin ve eb'adinin en rahat odugunu tes-
bit etmek i¢in yiizlerce kimse laboratuvarlar-
da bu mevzu lzerinde c¢aligan miuhendislere
yardim etmislerdir.

Telefon tlizerindeki on buton, bir sirada
tu¢ buton olmak lizere uc sira uzerine yerleg-
tirilmis en altta onuncu buton konulmus-
tur. Bu biitanlarin lzerine yerlestirildigi
disk, o sekilde boyutlandinlmistir ki, bugiin
kullanilan telefonlarin kabinda didki kaldir-
makla bosalacak yere monte edilebilsin. Boy-
lece telefon makinalanna ildve bir cihaza li-
zum kalmiyacaktir.

Bu telefonlarin elektriki devresi iginde
her buton icin fakli kodlu bir ses cifti veren
Tranzistor,
butonlu telefonu mimkin kilan terakkiler-
den birisidir Butonlu ¢agirma i¢in gegen za-
man kadranli ¢agirmadan kisadir. 7 numara
cevirmek kadranl telefonlarda ortalama do-
kuz saniye oldugu halde, butonlu telefonda
7 numaraya basmak 5 saniye alir

Butonlu telefon ile numaralara basildik-
tan sonra, c¢agirmanin temini i¢in gecen za-
man o bolgedeki telefon santralinin sistemine
baglidir Crossbar sisteminde bu miiddet daha
kisadir. Adim-adim sisteminde numaralar
bir <«hafiza» ya kaydedilir ve cagirma nor-
mal kadranli cagirmadan biraz kisa zamanda
temin edilir.

Laboratuvar testleri halkin butonlu tele-
fonlara biiylik bir ragbet gostermekte oldu-
gunu meydana cikarmistir Daha genis c¢apta
tetkikler yapilabilmek icin Hainden (Con-
neetacut) de 200 ve Elgin (Illinois) de 300
butonlu telefon teghizati evlere ve biirolara
konulmus ve bu sehirlerde telefon santral-
lanna translatorler ildve edilmistir.

(Journal UIT, Mart 1960)
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