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ULASIM SEKTORUNDE ENERJi KULLANIMI
ve VERIMLILIK KARAYOLU/DEMIRYOLU
KARSILASTIRMASI

ishak KOCABIYIK
Uzman, TCDD APK Dairesi
Omer CELIK
Sube Miidiirii, TCDD APK Dairest

OZET

Ulagtirma sistemlerinin kaynak kullanim ile yalan iliskisinin yani sira kullamlan
enerji kaynaklarinin da verimlilikle yakin ve dogrusal iliskisi vardir: Bu caligmada
ulagtirma sistemleri bu agidan da karsilagtinilmaya tabi tutularak enerji
kullamimi-verimlilik iligkisi agiklanmaya caligilacaknr.

GIRI§

15.-16. yiizy:llardan itibaren gelismeye baglayan kapitalizm, 18. yy dan itibaren sanayi
devrimi diye adlandinilan déneme girmis, atdlye iiretimi yerini maniifaktiir irctime
birakmugtir. Ulkeler arasi aligverisin gelismesi yani diinya ticaretinin artmasi dolayisiyla
gerek hammadde gerekse de mamul maddenin iiretim yerinden titketim yerine nakli nemli
bir sorun olarak iireticilerin giindemine oturmugtur.

Uretim kadar énemli bir konu haline gelen ulagim,kisa zamanda bir endiistriyel sektor
olarak ekonomi sahnesinde yerini alarak gerek yiik gerekse de yolcu tasgimaciliginda gok
izl bir degisim géstermistir. Ulagim araci ve hizinda son 150 y1lda gériilen bas dondiiriicii
degisim, kullamlan enerji-yakit konusunda gériilmemektedir. flkénce canh giiciiyle hareket
ettirilen araglarda daha sonra komiir, petrol ve petrol tiirevleri (motorin, mazot, benzin
vb.) ve elektrik enerji kaynag1 olarak kullantlmigtir. Son yillarda su, giines enerjisi, gekirdek
enerjisi gibi yakitlardan soz edilse bile bunlar su an igin bir fanteziden ileriye
gidememektedir.

Uretim ve ticarette bu kadar 6nem tagiyan ulagim, ticaretin ilk yillarinda denizyolu ve
Ozellikle karada deve kervanlan ile saglanmigtir. Daha sonraki yillarda maden ocaklarinda
rayh sistem kullanilmaya baglanms, 1900'lii yillann bagindan itibaren de karayolu ulagmu
ve endiistrisi gelismeye baglamugtir.
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Ulasim sektoril bagindan beri 3 dnemli alt sektorde gelisim gdstermistir. Bunlar
Denizyolu, Demiryolu ve Karayolu alt sektorleridir. Kimi zaman birbirini tamamlayan
bu sektdrler cogu zaman ekonomi politiklerinin farkliligs nedeniyle catiyma halinde
olmuslardur. Altyapt maliyetinin sifir olmas: ve denizagin ulagimin tek gergeklestiricist
olmasi nedeniyle denizyolu bu ayrim ve ¢atigmanin kismen de olsa disinda kalmigtir.
Demiryolu-Karayolu gatigmasi ise farkh ekonomik sistemlerin temel ulagim sistemi olma
dzelliklerini nerdeyse biitiin bir yiizy:l devam ettirmigtir. Kabaca yapilacak bir ayrimla
demiryolu ya da rayh tagimacilik sosyalist sistemin, karayolu tagimacilig: diye adlandirilan
otomobil, otobiis ve kamyon tagimacihif1 ise daha gok kapitalist sistemin tagima sistemi
gibi goriilmiistiir. Ashnda uzun yillar iki sektériin beraberce kullanildig1 gz ardi
edilmektedir.

Gergekten de ikinci diinya savaginin sonuna 1950'li yillara kadar Demiryolu ve
Karayolu beraber kullanilmug, ilk baglarda demiryolu ulagim baskin olmasina kargin
daha sonra bu durum karayolu lehine bozulmugtur. Ozellikle Rusya, ABD gibi yiizél¢iimil
bityilk iilkelerde demiryolu ulagimi her zaman dnceligini korumustur. Bu gibi iilkeler
hem demiryolu araglarmin teknolojik geligimi hem de kullamlan yakitin/enerjinin daha
verimli kullamlimas: igin ciddi gahgmalar yiiritmigtiir.

TARIHCE

Diinyada demiryolu ile tamgan ilk iilke Ingiltere'dir. Demiryolu tasimaciligmin 1825
yilindan itibaren Ingiltere'de kullanilmaya baslanmasindan sonra Osmanh
imparatorlugu’nda inga edilen ilk demiryolu iskenderiye-Kahire arasndadir. Bu hattin
ingasina Musir Valisi Kavalali Mehmet Ali Paga ile Ingilizlerin zorlamasi sonucu 1837
yilinda baglammustir. Fakat demiryolunun yapimina bilinmeyen nedenlerden dolay1 ara
verilmig ve ancak 1854 yihinda tamamlanarak igletmeye agilmistir. Osmanhi
imparatorlugu’nda topraklarmdaki ikinci demiryolu hakki bugiin Romanya topraklarmda
kalan Késtence-Cernodova hattidir.

Anadolu'da ise demiryollan insa etmek fikri 1836 yilinda dogmugtur. Chesney'in
Bagkanlig: altindaki bir heyet iki vapurla Dicle'nin giiney kisminda, Firat'in da Birecik'e
kadar olan kesiminde dolagmislar, boylece bu nehirlerin gemi seferlerine elverisli
bulundugunu ispat ederek tekliflerinde demiryolu yapilmasim ileri siirmislerdir.
Ingilizlerce yapilan bu teklif iilke ekonomisinden daha ¢ok, Hindistan yolunu ellerinde
tutmak amacindan ileri gelmistir.

Kinm Savaginda ilk demir ray, Fenerbahge'ye dogru (1854) Ingilizler tarafindan
dbsenmistir. Yayinlanan Tanzimat Fermam ile 1856 yilindan itibaren demiryolu imtiyazlan
verilmeye baslanmigtir.

Cumbhuriyetle birlikte demiryolu agirlikls ulagim politikasi devam etmistir. Ancak
Osmanli imparatorlugunda oldugu gibi yabanci sirketlere saglanan imtiyazlarla degil,
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millilestirilerek Kamu tarafindan igletilmistir. Osmanh Imparatorlugu’ndan devir alinan
ve milli sinirlar igerisinde kalmis olan Demiryollarinin uzunlugu 4.138 km.'dir.
Cumbhuriyetin ilanindan sonra 1924 yilinda baglayan yeni demiryolu ingaat faaliyetleri
sonucuy, 18 yil gibi kisa bir zamanda ve demiryolu ingaat teknolojisinin oldukca geri
oldugu bir donemde, eldeki kisitl olanaklarla yaklasik 3.360 km yeni yol yapilmis ve
isletmeye agilmistir. Bu gayretin 1950'lere dek devam ettigini agik olarak gormek
miimkiindiir. Demiryollan insaati igin 1924 yilinda 8.700.000 TL. ilk 6denek tahsis
edilmigken, 1943 yilinda biitceye bu amagla konan tahsisat 425.193.729 TL. ye
yikseltilmistir. Bu husus o dénemde demiryollarina verilen 6nemin her gegen giin bilingli
bir bigimde hissedildigini yansitmaktadir.

Bu tempo, II. Diinya Savag1’nin patlamast ile biraz yavaglamigsa da demiryollan askeri
agidan da 6nemli bir belirginlik kazanmig ve yeni yollarin yapim aksamali da olsa devam
etmigtir.

Cumburiyetin ilanindan sonra 1950 yilina kadar demiryolu politikas1 iki agamal: olarak
uygulanmigtir. {1k asama dénemin biiyiik parasal giigliiklerine ragmen, yabanci girketlerin
elindeki demiryollarinin devletlestirilmesi seklinde olmustur.

Demiryolu politikasinda ikinci agama, iilke gereksinmesine gore hizli bir yeniden
yapum programim uygulamak ve bu hatlann devlet eliyle igletilmesidir. Cumhuriyet
Hiikiimeti Ankara'da yerlestigi zaman, iilkede varolan bir miktar demiryolunun biiyiik
béliimii Bat: bolgesinde bulundugundan, Hiikiimet iilkenin orta ve dogu bolgelerinin
merkez ve sahil ile baglantisini saglamak icin ilk 6nce Ankara-Sivas ve Samsun-Sivas
hatlarinin ingasina karar vermistir. Ulusal demiryolu politikasmn ilk basarist 19 Nisan
1927 tarihinde Ankara-Kayseri demiryolunun isletmeye agtlmasiyla kamtlanmistir.

1950 SONRASI ve TCDD

1950'li yillara gelindiginde diinya bir savas1 geride birakmis, ekonomi dengeleri
degigmistir. Tiirkiye'nin de bu degisimden etkilenmesi kaginiimaz olmustur. Tiirkiye'de
degigimin temel dinamigini, ulagtirma sektoriinde karayolu sisteminin rayli sistem yerine
bilingli bir gekilde tercih edilmesi olusturmustur.

1950 y1lina kadar karayollan; demiryolunu besleyecek, biitiinleyecek bir yaklagimla
ele alinmugtir. 26 Mayis 1934 tarih ve 2443 sayili "Nafia Vekaleti Teskilat ve Vazifelerine
Dair Kanun"un 9. Maddesinde Sose ve Képriiler Reisliginin kurulmasi ve gorevleri
agiklamrken "Simendifer istasyonlarini ve limanlarim birbirine baglamak, simendifer
hatlarimi besleyecek yollar tertip etmek" ciimleleri kullanitmugtir.

1950'li yullarda A.B.D., Marshall yardim ile Tiirk ekonomisi iizerinde etkinlik
kazanmaya baglamigtir. A.B.D. Federal Karayollari Orgiitii'nden bir heyet karayolu
tagimaciliimin demiryolu tagtmaciligina olan iistiinligiinii anlatan Hilts raporunu
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© TCDD, 1955 ythaa kadar ceken asaclanm ve wlagim teknoloisini yakitin komiir
 olmasusa gice kuzmng, 1955 yshnda ise clekurik encrjisini ilk kez Sirkeci-Halkah
- bantiyésinde nlianmugtr. Y9N yillass kadar It esash ulagim yapan TCDD 70

- yillarka mmwmwm meylctmigtir. 1955'deki ilk elektrikli
Dot 26 kan olen TCOD wrem yill chelsinifilasyona gogmonnig ancak 1970 yihmdan itibaren
mh ye ulagms olug; tlekinikhs hathwm toplam hatiars eran %19.43'e ulagmugtir
Niping olan nokia, kazayol tcrcihini “tamemcs dega dayak” obmas: pedeniyle elestiriye

tabi mhﬂ&,WBﬂiﬁMkﬂﬁ yakonin yani sira

 elektrigi de kullanmays baglamasina rajmecn, ¥79% yillara kadar elcktrifikasyonun

 saplancnacas olmass ve busiar yass sira émlieli iglotmecilicicn (disa bafmh bir yalat
 TCDD dofra bir planlamayhs yolcu tagimacihine yojus cldugu Ankara-stanbul,
- yiik tapumacshjums yojua.oldagu ve cevher tapumalamaun belkemigi olan Divrigi-
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Iskenderun hattinm ilk elektrifikasyonunu tamamlamigtir. Parca parca elektrifikasyonu

tamamlanan bu hatlarda elektrikli igletmeye sirasiyla ancak 1985 ve 1992 yillarmnda-
gecilmistir. Bu durum kullanilan enerjinin degigiminin bir gostergesi olmakla beraber,

elektrifikasyon tesisleri ve elektrikli lokolar, diziler yabanci kaynak ve teknoloji kullanarak

temin edilmistir. Yani Karayolu tercihinin elestiri noktalarindan bazilarni esasinda

demiryolu iginde gegerli hale gelmistir.

TCDD'NIN ELEKTRIFIKASYON TESISLERI ve CEKEN ARACLARI

Elektrikli lokolar ve diziler, toplam 2.122 km'lik kataner hattinda 25.000 V 50 Hz'lik
akimla hizmet vermektedir. Elektrikli hatlarimizda toplam 32 adet trafo merkezi vardir.
Trafolar 60.000 V.luk akimi 25.000 V'a indirgemektedir. Biitiin bu elektrifikasyon
hizmetleri icinde 7 adet Telekomand Uzaktan Kumanda Merkezi bulunmaktadir (tablo2).

Tablo 2: TCDD Elektrifikasyon Tesisleri

AKIM TURU 25000 V 50 Hz
KATANER (km) 2122

TRAFQ MERKEZ! (adet)

32

TELEKOMAND UZAKTAN

KUMANDA MERKEZI (adet)

7

Kaynak: TCDD Istatistik Yi#hg:

Ik elektrikli hat olan Sirkeci-Halkal banliy6 hatts icin alman 23 adet E 8000 tipi
banliyd dizileri ve E 4000 tipi elektrikli lokolar halen kullaniimaktadir. Sincan-Kayas
(Ankara) ve Haydarpaga-Gebze banliyoleri igin de 1979'dan itibaren TUVASAS'ta lisansh
olarak iiretilen 70 adet E 14000 tipi diziler kullansimaktadir. ilk bagta sadece Istanbul-
Adapazari arast yolcu trenleri igin kullamlan E 40000 lik lokolar 1971 yilinda 12 adet
olarak alinmigtir. Daha sonra Ankara-Haydarpasa ve Divrigi -Iskenderun cevher hattimin
tamaminin elektrikli isletmeye agilmas: ile E 43000 tipi 45 adet loko daha alinmistir.
1998 yilinda da Bosna-Hersek' ten 20 adet E 52500 tipi kiralanmigtur. E 52500 tipi Iokolar
sadece Haydarpaga-Ankara arasinda yolcu trenlerinde kullanilmaktadir (tablo 3).

Tablo 3: TCDD Elektrikli Ceken Arag Park:

[ELEKTRIKLT LOKG ADET GUC (BG)
E 4000 (1955) 3 2200
E40000 (1971) 12 4000

|E43000 (1987) 45 4325

,E52500 (1998) 20 5172

IIELEKT RIKLI DIz ADET GUg (BG)
E 8000 (1955) 23 1380
E 14000 ( 1979) 70 1400

Kaynak: TCDD Istatistik Yiligh
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TCDD 6niimiizdeki 5 yallik donem igin 3.132,5 km lik hatta elektrifikasyon tesislerinin
tamamiayarak elektrikli isletmeye agmay1 planlamaktadir. Bu plana uygun olarak anahat
weslermde-galistirilmak iizere 60 adet elektrikli loko, 32 adet banliyd dizisi ve yine
Rehabili Projesi hayata gegirildikten sonra Ankara-Istanbul arasinda ¢alistinilmak
Saore viilek mel: S set tren alimini planlamigtir (tablo 4).

Tablo 4: 2002-2006 Donemi Elektrifikasyon ve Arag Temini Projelert

2002-2006 DONEMI ELEKTRIFIKASYON PROJELERI

Aliaga-Menemen-Basmane-Cumaovast 160 km
Kayseri-Uluk|sla-Mersin-Adana-Toprakkale 571 km
Kars-Divridi 578 km
Kayag-Irmak-Kirikkale 80 km

Irmak-Karabiik-Zonguldak 415 km
Kirikkale-Cetinkaya 622 km
Samsun-Kalin 378 km
Eskisehir-Kiitahya-Balikesir 328 km

2002-2006 DONEMI GEKEN ARAG PROJELER!

Yitksek Hizli Tren 5 set
Elektrikli Anahat Loko 60 adet
Elektrikii Banliys Treni 32 dizi N

Kaynak: TCDD 2002-2006 Yatinm Programi

Bu projelerden Aliaga-Menemen hattinda elektrifikasyon galigmalarina baglamlmistir.
Diger projeler igin kredi arayis1 stirmektedir.

DEMIRYOLUNDA ENERJI KULLANIMI ve VERIMLILIGI

Demiryollan uzun yillar yakit olarak yalnizca komiir kullanmustir. 1955'de Sirkeci-
Halkali hattinda elektrikli isletmeye gegilmigse de 197 0'li y1llara kadar bagkaca elektrikli
bir hat olmamgtir. ilk yillardan itibaren yakat olarak sadece komiir kullanilirken 1960'h
yillardan 1980'li y1llara kadar yakit olarak kdmir, fuel-oil, dizel ve elektrik kangtk olarak
kullanitmistir.

Demiryollarinm 1975'de bu 4 kaynaktan sagladigs enerjinin kcal cinsinden degeri
3.719 milyar kcal iken sadece dizel ve elektrigin yakit olarak kullanildigs 2000 yilinda
1.779 kcal dir (tablo 5).

Oysa 1975 yilinda demiryollarinin i birimi olan hamton-km 20.643 milyon iken 2000
yilinda 26.811 milyon olmugtur. 1975'de hamton-km bazinda enerji verimi 2.540 iken
hatlarn %20'sinin elektrikli oldugu 2000 yilinda 15.071'dir (tablo 6).

Aym iligki degisik is birimlerinde de gozlenmektedir (tablo 7).
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Tablo 5: TCDD'nin Yakt Tiiketimi ve Kcal Degerleri

Yillar] Fuel-Ol | Cal [Ty KémirG |  cal Linyit | Cal | Molorin | Cal Elektrik Cdl Toplom
‘ (000 fon)] Degeri | (000 ton Degeri | (000 ton)| Degeri | (000 ton)| Degeri | (000 kw) | Degeri |(milyor cal
1975] 263 | 2683 612 | 4406 47 169 77 809 68.582 59 8.126
1976] 208 | 2.122 517 ] 3.722 84 302 89 935 69.906 60 7.4
1977] 128 | 1.306 326 | 2347 90 | 324 109 1.145 66.434 57 5.178
197s| [ 1.132 207 1.490 80 | 288 114 1.197 71.341 61 4.169
1979] 100 1.020 211 1519 70 | 252 116 1218 67.416 S8 4.067
1980] 66 673 218 1.570 74 | 266 124 1302 64.467 5§ 3.867
1981] 64 653 212 1.526 73 | 263 129 1355 72.055 62 3.358
‘ 1982 58 592 237 1.706 65 234 127 1334 80.328 69 3.935
1983 40 408 257 11.850 25 20 130 1.365 87.954 76 3.789
1984] 25 255 236 | 1699 39 1140 157 1.649 95.675 82 3.825
1985 14 143 166 1.195 24 86 171 1.796 98.214 84 3.304
| 1986] 4 41 87 626 21 76 166 1.743 104336 90 2576
1987] 2 20 63 454 13 47 158 1.659 105.636 91 2271
1988] - - 47 338 3 11 163 1712 110.036 95 2158
| 1989 - - 21 151 - - 160 1.680 115.031 99 1.930
1990] - - 8 58 - - 162 1.701 128.839 [ID 1.869
1991 - - - - - - 155 1628 146.017 126 1.753
1992 - - - - - - 155 1.628 149.018 128 1.756
1993] - - - - - - 152 1.596 165.392 142 1.738
1994] - - - - - - 149 1.565 161.659 139 1.704
1995] - - - - B - 147 1.544 156.898 135 1.678
1996] - - - - - - 148 1.554 176.425 152 1.706
1997] - - - - - - 154 1617 191.222 164 1.781
1908] - - - - - - 140 1.470 209.077 180 1,650
1999 - - - - - - 137 1439 232.806 200 1.639
2000] - - - - - - 149 1.565 249017 | 214 1.779

Kaynak TCDD Is stk Yilliklan

Tablo 6: Hamton-km ve Tiiketilen Yakat iligkisi

Ham-ton Km Toplam Enerji

(Milyon) Enerji (kcal) Verimi

1975 20.643 8.126 2,540
1976 21612 7.141 3,026
1977 20.495 5.178 3,958
1978 18.888 4.169 4,531
1979 18.773 4.067 4,616
1980 17.245 3.867 4,460
1981 20.839 3.858 5,402
1982 19.262 3.935 4,895
1983 19.669 3.789 5,191
1984 23.406 3.825 6,118
1985 23.579 3.304 7137
1986 22.501 2.576 8,735
1987 21.951 2.271 9,666
1988 22910 2.155 10,631
1989 22.496 1.930 11,656
1990 23.679 1.869 12,669
1991 23.287 1.753 13,284
1992 23.272 1.756 13,253
1993 23.392 1.738 13,459
1994 23.002 1.704 13,499
1995 23.197 1.678 13,824
1996 23.726 1.706 13,907
1997 25.570 1.781 14,357
1998 23.708 1.650 14,368
1999 23.926 1.639 14,598
2000 26.811 1.779 15,071

Kaynak: TCDD Istatistik Yilliklar:
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Tablo 7: Degisik Is Birimleri ve Enerji Tiiketimleri

Loko Toplam Enerji Tren Toplam Enerji
Km(000) Km{060)
Enerji Yerimi Enerji Verimi
1975 66.282 8.126 8,157 39.786 8.126 4,896
1976 66.999 7.141 9,382 39.844 7.141 6,580
1977 56.766 5.178- 10,963 38.751 5.178 7,484
1978 53.730 4.169 12,888 37.887 4.169 9,088
1979 52.860 4.067 12,997 37.679 4.067 9,265
1980 49.224 3.867 12,729 35.854 3.867 9,272
1981 55.519 3.858 14,391 40.703 3.858 10,550
1982 54.612 3.935 13,879 38.753 3.935 9,848
1983 56.807 3.789 14,993 39.770 3.789 10,496
1984 62.254 3.825 16,276 | 44422 3.825 11,614
1985 62.746 3.304 18,991 45.567 3.304 13,788
1986 61.322 2.576 23,805 45.332 2.576 17,598
1987 58.907 2.211 25,939 43.745 2.271 19,262
1988 58.830 2.155 27,289 43.538 2.155 20,203
1988 60.545 1.930 31,370 44312 1.930 22,960
1990 61.521 1.869 32,917 45.097 1.869 24,129
1991 §9.523 1.753 33,955 44.038 1.753 25,122
1992 59.351 1.756 33,799 43.922 1.756 25,013
1993 §9.070 1.738 33,987 44.289 1.738 25483
1994 60.380 1.704 35,434 44574 1.704 26,158 |
1995 58.950 1.678 35,131 43.710 1.678 26,049
1996 61.574 1.706 36,083 44,977 1.706 26,364
1997 64.435 1.781 36,179 46.392 1.781 26,048
1998 : 62.569 1.650 37,921 44.296 1.650 26,846
1998 62.624 1.639 38,209 43,966 1.639 26825
2000 65.053 1.779 36,567 45927 1.779 25816

Kaynak: TCOD Istatistik Yillikiari

Tablolardan da goriilecegi gibi elektrigin ceken araglarda yakat olarak kullaniimasiyla
beraber enerji verimi énemli oranlarda artmaktadur. 25 yilda Hamton-km 'deki artis yaklagik
% 30 iken, enerji verimindeki artis %500 olmustur. Enerji verimi aym dénemde Loko-
km'de 4.5, Tren-km de 5 kat artmugtur.

DEMIRYOLU-KARAYOLU KARSILASTIRMASI

Tiirkiye'de ulagtirma sektoriiniin kullandig1 enerji, toplam enerjinin yaklagik %20'sidir.
Demiryolunda birim ise diisen enerji tiiketimi karayoluna gore 1/4-7 oraninda daha azdr.
Karayolunda yaygin sekilde benzin kullamilirken, demiryolunda dizel yakit veya elektrik
kullamlmaktadir. Dizel yakitin meydana getirdigi kirlilik benzine gore oldukca azdr.
Elektrikli gekimde ise, igletim sirasinda emisyon olugmazken yalnizca santral emisyonlar
dikkate alinmaktadir. Demiryollannin hava kirliligindeki pay: dizelli gekim nedeniyle %
5 iken karayollarnin pay: % 85 diizeyindedir. Elektrikli ¢ekimin neden oldugu hava
kirlenmesi s6zkonusu degildir.

Bu verilerinde gosterdigi gibi demiryolunun karayoluna karg1 altyap1 maliyeti, cevre,

giivenlik, toplu tagim gibi konularda listiinliigii bugiin iin tartisilmaz bir gergektir.
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Demxryolim,gackyﬂc,M» loutapame ity o sist e
enerji harcamaktadsr, mmmm Wﬂw
demiryollarmm gok ckomomik obdugums srtaya koymmptor. Mh yapelan bir

araghrmaya gore; yolow tagsmacrismnda ‘deasiryolu 1 birim kabul clificse, otoyolds

tiiketilen enerji 3 birim olmaktadar. Mﬂlﬁﬁummw ooty
tiiketimi 5.2 birtmdir. MWM,W i Sinim inbul cdersek,
karayolu 3 birim olmaktadar. .
Yakit tiiketimi wyﬁm“&%%mkh :
usmnluguolanmmwmﬁdduhvclm-hmﬂduyim :
1bmmkabu1edemkkmyohusmm1 toa-fanicia 9180, m-lmmu 0
birim olmaktadsr (tablo 89 ‘ -

Tablo 8: 1 Ton-&m ve 1 Yolou & icin wlagturma medBessmm yakat sacfiyus

DEMIRYOLLARI | DY B R —
KARAYOLLARY 1 Y I 111%-—
DENIZYOLLAR L %40 099
HAVAYOLLARJ ] 4580

Kamaklmmwt_ima.] AT

- Ozgiil enerji wkecmlermbakabmzdlduym durum yand ieuyohuanmﬁg-n
ekonomikligi tartsgtimaz bir sekilde kendini gostemdaeinwo 9.

mamézgd&«ﬂmmﬂ

T VelcuieniYoloning | YokKeatVikim |
DEMIRYOLU ) ‘ [:3]
KARAYOLU {otobis) 95 0
KARAYOLU {otomobif) 308 )
KARAYOLU (kamyon) L) 450
HAVAYOLU 788 ,
DENIZYOLU ] ?gf

Kaynak: |. Ulusal Demiryolu Kongresi BMMKM

Enerji tiketiminde bu kadar avantajh olmasina kargin, siyasi dir tercih olarak
karayolunun desteklenmesi 1950'% yﬂdﬁmmﬂcb@m«dﬂ 2.Diya
savagl sonrasi dzeflikle ABD' nin az getigmis ulkelerdeki pozisyonuau ekonemik
baglantisin ve buna baglh ofarak siyasi baglastisum giiclendiome amacayla ortaya attig
Marshall Yardim Pami cergevesinde, yeai demiryolu yapmu durmws, tdes: (gchgm
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iilkeler elektrikli isletmeye gestigi halde) yenilenmemis, bunun yam sira, karayolu
yapilarak kullanicilara iicretsiz sunulmugtur. Bagh bagina haksiz rekabet unsuru olan
karayolu yapimiyla beraber petrol ve tiirevlerinin yakit olarak kullamlmasi yakt agisindan
iilkeyi diga bagimli bir hale sokmugtur. 1950'lerdeki bu kinlmayi, 1980'li yillarda da
gormekteyiz. Bu kirilma Ulastirma politikalarindaki degisikligin yam sira KiT'lerin
statiisiiniin degistirilmesi ile de ayn bir olumsuzluga evrilmistir. Bu kirilmay1 Ulagtirma
yatirimlarnda alt sektdr paylart ile de izlemek miimkiindiir (tablo 10).

Tablo 10: Ulagtirma Yatnmlarinda Alt Sektor Paylart

YILLAR KARAYOLV HAVAYOLU DEMIRYOLU DENIZYOLY BORU HATT!
1980 46,62 5,74 30,81 14,62 2,21
1981 60,32 8.61 18,46 11,06 1,55
1982 59,01 2,11 23,15 12,34 3,39
1983 64,02 8,15 21,82 14,61 1,41
1984 49,05 10,91 21,79 11,21 7,03
1985 38,11 21,66 17,77 12,12 1036 |
1986 34,66 21,43 16,98 11,81 15,12
1987 54,89 9,69 12,16 8,44 14,81
1988 60,41 15,38 11,07 5,78 7,35
1989 72,42 4,11 12,75 4,57 6,14
1990 67,12 6,41 13,11 5,01 8,35
1991 73,61 6,84 9,31 4,17 6,07
1992 74,29 4,51 9,53 3,81 7.86
1993 77,68 8.94 6,98 2,77 3,62
1994 72,51 12,45 7,26 1,84 5,94
1995 68,64 10,24 9,92 2,77 8,42
1996 63,71 19,39 9,08 3,71 4,11
1997 72,18 12,41 8,01 3,81 3,69
1998 69,79 11,51 6,21 2,79 9,71
1999 51,75 13.21 6,11 3.51 19.41
2000 59,17 12,69 6,21 4.41 17,51

Kaynak: TCDD APK Dairesi Planlama-lzleme Subesi

Karayolu lehine kullanilan bu tercih iilke ekonomisine hem biiyiik bir yiik getirmig
hem de iilkeyi diga bagimli kulmugtir. Kit olan kaynaklari hovardaca harcamanin higbir
mantikh agiklamasi yapilamamaktadir. Cumhuriyet déneminin yoksullugu ile yapilan
demiryollarim gordiikge, bugiin demiryollarinin geri kalmig halini anlamakta giiglik
cekilmektedir. 1950'li yillara kadar biitiin dinya ile eg zamanh olarak demiryolu
teknolojisini kullanan iilkemiz, sonraki yillarda karayolunu tercih etmekle demiryolunu
ihmal etme noktasina getirmistir.

Diger iilkelerle kiyaslama da bu sonuglart vermektedir (tablo 11). Belgika, Almanya,
Fransa gibi Avrupa iilkelerinde demiryolu tagimactlig1 bagat olmasa da ulagtirma
konusunda iilke kaynaklarinin demiryolu agirikh kullanildig: agikga goriilmektedir. 1000
Hamton-km ye diigen enerji miktar: ise diger iilkelerle ayni diizeyde seyretmektedir.
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ishak KOZABIYIK, Omer CELIK
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SONUC

Bitiin bu veriler ve bilgiler 15131nda enerji sektdriinde olusturulacak ulusal programda
Ulagm sektinii kosusunda bagat alt sektoriin demiryolu ulagtirmast olmasi gerektigi agiktir.
Su kaynaklannin aksllica kullamlmas ile elde edilecek elektrik enerjisinin demiryolu
tastmacthiginin ihtiyaci olan enerjiyi rahathkla karsilayabilecegi gok agiktir. Bu noktada
sorunun ¢odziimii ulagtirma sektorlerinin birbirini tamamlayicy, yerel kaynaklara dayali
ve rasyonel kaynak kullanimini saglayacak bir igletme yapisina kavusturulmasina baglhdir.
Plansiz programsiz karayolu yapimimin iilke kaynaklar iin dipsiz kuyu haline geldigi,
insans degil tagtm-otomobilin esas alindig bir sisteme doniigtigi iilkemizde demiryolu
tagimacthiginin 6ne gikanlmasi ve israr edilmesi gok biiyiik 6nem tagimaktadir.

KAYNAKLAR
1- 1. Ulusal Demiryolu Kongresi, Bildiriler Kitab
2- TCDD istatistik Yithiklan
3- TCDD Yatutim Programlari
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