
ULA9IM snrrontrNoB nNnnri KULLAI\IMI
ve VERiMLiLiK KARA.ror,unnuiRYoLU

KAR$ILA$TIRMASI

lsmtfOC^lrrYr
Uzman, TCDD APK Dairesi

iilnerQTLft
$ube Miidiidi, TCDD APK Dairesi

6znr
ulastvmasistemlerininlwynaklwllanmileyahniliskisininyarusvalwllantlan
enerji kaynaklanrun da veimliliHe yahn ve do!,ntsal itgkisi var&r Bu galqnada
ulasfirma sistemleri bu agrdan da karsilastmlmaya tabi tutularak enerji
hilanmt-verimlilik ili$kisi agrHanmaya galrytlacahu

clR$
15.-16.yiizyllludanitibarengeligmeyebaglayankapitalian,18.yydanitibarensanayi

dewimi diye. adlandrnlan ddneme girmig, atdlye iiretimi yerini mantifaktiir iiretime
brrakmrghr. Ulkeler arasr ahgverigin geligmesi yani diinya ticaretinin armasr dolayrsryla
gerek hanqradde gerelae de mamul maddenin iiretirn yerinden tiiketim yerine nat<tl Onelnti
bir sorun olarak iireticilerin giindemine oturmugtur.

Uretim kadar iinemli bir konu haline gelen ulaym,krsa zamanda bir endiisbiyel sehiir
olarak ekonomi sahnesindeyerini aluakgerekyiik gerekse de yolcutagmacrhlmda gok
lrh bir deli|im giistermiqtir. Ulagtm aracr ve hzrnda son 150 ylda gitrtilen bag diindiirticii
deligim, kullamlan enuji-yakrt konusunda gtiriilmemektedir. iikOncE canh gticiiyle hareket
ettirilen araglarda daha sonra kiimtir, petrol ve petrol ttirevleri (motorin, maiot, benzin
vb.) v. e elekrik enuji kayna$ olarak larllamlmgtrr. Son yrllarda su, giineg enerjisi, gekirdek
enerjisi gibi yakrtlardan siiz edilse bile bunlar 9u an igin bir fanteziden-ileriye
gidememektedir.

Uretim ve ticarettebukadar iinem tagryanulaqrm, ticaretin ilkyrllannda denizyolu ve
dzellikle karada deve kervanlan ile saflanmrgtrr. Daha sonraki yrllarda maden ocaklannda
rayh sistem kullambnaya baglanmg, 1900'l[ yllann bagrndan itibaren de karayolu ulagrmr
ve endiistrisi geligmeye baglamlgtrr.

ishak KOCA1IYI K, dmer eELi K
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ulagrm sektiirii bagmdan beri 3 iinemli alt sektiirde geligim giistermigtir' Bunlar

Denizyolu, Demiryolu ve Karayolu alt sektdrleridir' Kimi zaman birbirini tamamlayan

bu sektrirler golu zaman ekonomi politiklerinin farkhhgr nedeniyle gatl$ma halinde

olmuglardrr. ertyupt maliyetinin srfii olmasr ve denizagrn ulagtmm tek gergeklegtiricisi

olmasr nedeniyll denizyolu bu aynm ve gatl$manm ktsmen de olsa drErnda kalmrgttr'

Demiryolu-Karayolu gah$masl ise farkfu ekonomik sistemlerin temel ulaqtm sistemi olma

iizelliklerini nerdeyse biitii'n bir yiizyrl devam ettirmigtir' Kabaca yaprlacak bir aynmla

demiryoluyadarayh taqrmacltrt sosyatist sistemin, karayolu Agrmacrh$diye adlandrrrlan

otomobil, otobfi, ve kamyon taglmacrfifr ise daha gok kapitalist sistemin ta$lma sistemi

gibi gitriilmiigtiir. Ashnia uzun yrllai iki sektiirtin beraberce kullanrldr$r gtiz ardt

edilmektedir.

Gergekten de ikinci diinya savaglmn sonuna 19501i yrllara kadarDemiryolu ve

Karayoiu beraber kullanrlmri, ilk baglarda demiryolu ulaqrmt baskrn olmasma kargm

daha sonra bu durum karayolulehine bozulmugtur. Ozellikle Rusya, ABD gibi yiiztilqtimii

biiyiik iilkelerde demiryolu ulagmr her zaman iinceli[ini korumuqtur. Bu gibi iilkeler

hem demiryolu araglarrnm teknolojik geligimi hem de kullanrlan yakrtrn/enerjinin daha

verimli kullanrlmasr igin ciddi gahgmalar yiirtitmiigtttr'

TARIHCE

Diinyada demiryolu ile tangan ilk iilke ingiltere'dir. Demiryolu tagmacrlfrnrn I 825

yrlndan itibaren ingiltere'de kullanrlm.aya baglanmastndan sonra Osmanlt

irpru,orlugu'nda inga edilen ilk demiryolu iskenderiye-Kahire arasmdadrr' Bu hattrn

ioqugn, Mrsrr Valisi ikvalal Mehmet Ali Paga ile lngilizlerin zorlamast sonucu 1837

yrirnda baglanrlmrgtrr. Fakat demiryolunun yaprmrna bilinmeyen nedenlerden dolayt ara

verilmig ve ancak 1854 yrhnda tamamlanarak iqletmeye agtlmtgtrr. osmanlt

imparatortugu'nda topraklanndaki ikinci demiryolu hakkr bugiin Romanya topraklannda

kalan Kiistence-Qernodova hatttdr.

Anadolu'da ise demiryollan inga etmek fiki 1836 yrhnda dofmugtur Chesney'in

Bagkanh$r altrndaki bir heyet iki vapurla Dicle'nin giiney krsmmda, Ftrat'm da Birecik'e

kadar olan kesiminde doiawrllar, btiylece bu nehirlerin gemi seferlerine elverigli

Uuiunauguou ispat ederek tekiiflerinde demiryolu yaprlmastnl ileri siirmiillerdir'

ingilizler-ce yup,iun bu teklif iilke ekonomisinden daha gok, Hindistan yolunu ellerinde

tutmak amacmdan ileri gelmiqtir.

Krnm Savaqrnda ilk demir ray, Fenerbahge'ye dolru (1854) ingilizler tarafindan

diigenmigtir. Yaylrlanan Tanzimat Flrmanr ile I 856 yhndan itibaren demiryolu imtiyazlut

verilmeye baglanm4ttr.

Cumhuriyetle birlikte demiryolu alrrhkh ula$rm politikasr devam efmigtir' Ancak

osmanh imparatorlufunda oldu[u gibi yabancr qirketlere sa[lanan imtiyazlarla defil,

208

TMMOB 3. ENERJİ SEMPOZYUMU-5-6-7 2001 MİLLİ KÜTÜPHANE ANKARA



iehak K}C AOIYI K, Omer OEL| K

millilegtirilerek Kamu tarafindan igletilrnigtir. Osmanh imparatorlugu'ndan devir ahnan
ve milli smrrlar igerisinde kalmlg olan Demiryollannrn uzunlugu 4.138 km.'dir.
Cumhuriyetin ilamndan sonra 1924 yrhnda baglayan yeni demiryolu ingaat faaliyetleri
sonucu, l8 yrl gibi krsa bir zamanda ve demiryolu ingaat teknolojisinin oldukga geri
oldufu bir dtinemde, eldeki krsrth olanaklarla yaklagrk 3.360 km yeni yol yaprlmrg ve
i$letmeye agrlmrgtr. Bu gayretin 1950'lere dek devam ettilini agrk olarak gtirmek
miimktindtir. Demiryollarr ingaatr igin 1924 yflnda 8.700.000 TL. ilk iidenek tahsis
edilmiqken, 1943 yldnda biitgeye bu amagla konan rahsisat 425.193.729 TL. ye
yiikseltilmiqtir. Bu husus o ddnemde demiryollanna verilen iinemin her gegen gtin bilingli
bir bigimde hissedildi[ini yansrtmaktadr.

Bu tempo, II. Diinya Savagr'nm patlamasr ile biraz yavaglamrgsa da demiryollan askeri
agrdan da dnemli bir belirginlik kazanmrg ve yeni yollann yaprm aksamah da olsa devam
etmigtir.

Cumhuriyetin ilantndan sonra 1950 yrhnd kadar demiryolu politikasr iki agamah olarak
uygulanmrgtrr. ilk agama dtinemin btiytikparasal gtigltiklerine rafmen, yabancr girketlerin
elindeki demiryollannrn devletlegtirilmesi geklinde olmugtur.

Demiryolu politikasrnda ikinci agama, iilke gereksinmesine grire hrzfu bir yeniden
yapm progamrnr uygulamak ve bu hatlann devlet eliyle igletilmesidir. Cumhuriyet
Hiikiimeti Ankara'da yerlegtifi zaman,iilkede varolan bir miktar demiryolunun biiyiik
btiliimti Batr bdlgesinde bulundu$undan, Hiikiimet iilkenin orta ve dofu bdlgelerinin
merkez ve sahil ile baflantrsrm saflamak igin ilk iince Ankara-Sivas ve Sarnsun-Sivas
hatlannm ingasma karar vermigtir. Ulusal demiryolu politikasmrn ilk bagarrsr l9 Nisan
1927 tarihinde Ankara-Kayseri demiryolunun igletmeye agrlmasryla kamtlanmrgtrr.

1950 SONRASI ve TCDD

1950'li yrllara gelindilinde diinya bir savagr geride brakmrg, ekonomi dengeleri
defigmigtir. Ttirkiye'nin de bu de$iqimden etkilenmesi kagrnrlmaz olmugtur. Ttirkiye'de
defigimin temel dinami$ini, ulagtmna sekttininde karayolu sisteminin rayh sistem yerine
bilingli bir gekilde tercih edilmesi olugturmugtur.

1950 yrhna kadar karayollan; demiryolunu besleyecek, biitiinleyecek bir yaklagrmla
ele ahnmtgtu. 26 Mayrs 1934 tarih ve 2zM3 sayrh "Nafia Vekaleti Tegkilat ve Vazifelerine
Dair Kanun"un 9. Maddesinde $ose ve Ktiprtiler Reislilinin kurulmasr ve grirevleri
ag*lanrken "$imendifer istasyonlarrn ve limanlannr birbirine baflamak, gimendifer
hatlanm besleyecek yollar tertip etmek" ciimleleri kullanrlmrghr.

19501i yillarda A.B.D., Marshall yardrmr ile Ttirk ekonomisi iizerinde etkinlik
kazanmaya baglamrgtrr, A.B.D. Federal Karayollarr Orgtitti'nden bir heyet karayolu
tagtmacthfrnrn demiryolu tagrmacrlrfrna olan iistiinliifiinti anlatan Hilrs raporunu
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iskenderun hattrmn ilk elektrifikasyonunu tamamlamrghr. Parga parga elektrifikasyonu
tamamlanan bu hatluda elektrikli igletrneye srasryla ancak 1985 ve 1992 yrllannda
gegihnigtir. Bu durum kullanrlan enerjinin deligiminin bir giistergesi olmakla beraber,
elekuifikasyon tesisleri ve elektrikli lokolar, dizileryabancr kaynak ve teknoloji kullanarak
temin edilmigtir. Yani Karayolu tercihinin elegtiri noktalanndan baalan esasmda
demiryolu iginde gegerli hale gelrnigtir.

TCDD'Nfo{ ELEKTRIFiKASYON TESiSLnRi vc qEKEN ARACLARI
Elektrikli lokolar ve diziler, toplam 2. l22krllikkatanerhanrnda 25,000 V 50 Hz1ik

akmla hizmet vermektedir. Elektrikli hatlanmrzda toplam 32 adet trafo merkezi vardr.
Trafolu 60,000 V.luk akrmr 25.00A V'a indirgemektedir. Btittin bu elektrifikasyon
hizmetleri iginde 7 adet Telekomand Uzakhn Kumanda Merkezi butunmaktadrr (tablo2).

ilk elektrikti hat olan sirkeci-Halkah banliyii hattr igin abnan23 adet E g000 tipi
banliyii dizileri ve E 4000 tipi elektikli lokolar halen kullanrlmaktadrr. Sincan-Kayag
(Ankara) ve Haydarpaga-Gebze banliyiileri igin de l9z9'dan itibaren TUVASAg'ta lisansli
olarak iiretilen 70 adet E 14000 tipi diziler kullanrlmaktadrr. ilk bagta sadece istanbul-
Adapazat arast yolcu trenleri igin kullanrlan E 40000 lik lokolar lbTl yrlnda 12 adet
olarak almmrgur. Daha sonra Ankara-Haydarpaga ve Diwili -iskenderun cevher hattrnm
tamammm elektrikli igletmeye agrlmasr ile E 43000 tipi 45 adet loko daha almmrgtr.
1998 yrhnda da Bosna-Hersek' ten 20 adet E 52500 tipi kiralanmrgtlr. E 52500 tipi lokolar
sadece Haydarpaga-Ankara arasrnda yolcu trenlerinde kullamlmaktadrr (tablo 3).

Tablo 2: TCDD Elektrifikasyon Tesisleri

Tablo 3: TCDD Elekhikli Qeken Arag parkr
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TCDD tiniimiizdeki 5 ylhk diinem igin 3. I 32,5 km lik hatta elekfiifrkasyon tesislerinin

tarnadeyarak elektrikli iilrmeye ug*ayr planlamaktadrr' Bu plana uygun olarak anahat

mi.rrtlf,ffrgtrrrlmak firrr. OO adet-eliktrikli loko, 32 adet banliyii dizisi ve yine

Rrhahdi*;F irojesi hayata gegirildikten sonra Ankara-istanbul arasrnda gahgtnlmak

hre yii* hdr 5 set hen altmmt planlamrqtrr (tablo 4)'

Tablo 4: 2002-2}06Diinemi Elektrifikasyon ve Arag Temini Projeleri

Bu projelerden Aliafa-Menemen hattmda elektrifrkasyon gahEmalanna baglanrlmtgtr'

Difer projeler igin kredi arayryl siirmektedir'

DEMiRYOLUNDA ENERfi KULLANII\{I VC VERftVILiI'iGi

Demiryollarr uzun yrllar yakrt olarak yalnzca ktimiir kullanmrgtrr' 1955'de Sirkeci-

Halkah hattrnda elektrikli igletmeye gegilmigse de I 970'li yrllara kadar bagkaca elekhikli

iiti., rfr.*$hr. ilk yrllardan iiibaren yakrt olarak sadece k6miir kullanrlrrken 1960'lt

;,ffi. 1980'ii yrllar; kalaiyatrt ol.tti kO,oiit, tuel-oil, dizel ve elektrik ka'$rk olarak

kullamlmtqttr.
Demiryollarrmn 1975'de bu 4 kaynaktan salladlfr enerjinin.kcal cinsinden deferi

3.?19 milyar kcal iken sadece dizel ve elektrilin yakrt olarak kullamldrfr 2000 yrlmda

l.'779kcal drr (tablo 5).

oysa l9?5 yrhnda demiryollannrn iq birimi olan hamton-km 20.643 milyon iken 2000

yhnda 26.811 milyon otnugtur. l975te hamton-km baanda enerji verimi 2'540 iken

iratlarrn %20'sinin ilektrikli oldugu 2000 yrlnda 1 5.07 1'dir (tablo 6)'

Aynr iligki deliqik i9 birimlerinde de gdzlenmektedir (tablo 7)'

212

TMMOB 3. ENERJİ SEMPOZYUMU-5-6-7 2001 MİLLİ KÜTÜPHANE ANKARA



ishak K}C t$lYl K, dmer eELiK

Tablo 5: TCDD'nin Yakrt Tiiketimi ve Kcal Delerleri
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Tablo 6: Hamton-km ve Tiiketilen Yakrt Iligkisi
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Tablo 7: Deli9ik i9 nirimteri ve Enerji Tiiketimleri

Ulagm Sektdr'indeEneqi Kullantmr veVerimlilikKarayolul}emiryoluKarglaglrmast

Tabtolardan da gtir0tece[i gibi elektifin qeken araqlarda yalat olarak kullamhnastyla

beraberenerji verimi iinemli oranhaaartnanaau.25 yldaHamton-km'deki artrg yaklagft

% 30 iken, enerji verimindeki artrg %500 olmugtur. Enerji verimi aynt dtinemde Loko-

km'de 4.5, Tren-km de 5 kat afinl$tr.

DEIdRYOLU-KARA'rOIU KAR$ILA$TIRMASI

Ttirkiye'de ulaStrmasektiiriiniinkullandrlr enerji, toplam enerjirynrakla$%2o sidir'

Demiryoiunda birim ige diigen enerji ttiketimi karayoluna g ore ll 4-7 oranmda daha azdr'

x.arayolunda yaygrn qekilde benzin kullamlrrken, demiryolunda dizel yakrt veya elektrik

kutlamlmaktadri. Dizel yakrtrn meydana getirdifi kirlilik benzine gtire oldukga azdrr'

Elektrikli gekimde ise, igietim suasrndaemisyonoluqmazkenyatmzca san$al emisyonlan

dikkate ahnmaktadrr. Demiryollanmn hava kirlilifindeki payr dizelli gekim ned efiyle %

5 iken karayollannn poyt;/o 85 diizeyindedir. Elektrikli gekimin neden oldufu hava

kirlenmesi stizkonusu defildir'

Bu verilerinde giisterdipi gibi demiryolunun karayoluna karqr altyapr maliyeti, gevre,

gtivenlik, toplu tagrm gibi konularda tistiinliifii bugun igin tartrgrlmaz bir gerqektir'
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ttiketilen enerji 3 t*il #drtrdr. frc**cr Wgtrlnr*l*req qf
ftiketimi 5.2 t*ierdb. trym** riq ncaiyd*r { tidaf*d o&oaq
karayolu 3 birin ob*tr&.

Yakrt tiiketirni vc yrh vctird kmA & frqt tryrr# S6tt & trir
iisninltiiii olan l@ arur4l-& l nJa rae t f{f,"h di hilrad11 y*n
I birim kabul ede*ec&trry*r apm*lnlr I tm-bidrt.S, I tofoNln i]toi tl.{0
birimolmaktedr(heS). ";.1

Tablo t: lTe{c.rc I yotn lsitir t'.$ ; . ll|*;fi,n|

Ozgtil enuji tEkaidcinc ba&agnzdrrle qnr dnn5,ei fsn*t/okrsrf,c*€u
ekonomikligi tetrylrrez hir $dd& kcfltr gdd€rndctcdrsio 9).

Demiryollan, gcs*yAt #FeB

,id*f,ffAitft,{frrc Aafr-

tfcdrb*
enerjihucamdr*.D{il
dcmiryollarmrn gok *nrft eif{r.Srt t'#. ylftuti

rsblo e: O"s*l llqti Ti@4 o${9r1

Enerji tiiketimindc bu &adar avaatrfr olmrsroa tr$n, eiyeei tir tercih olarrft
karayolunun de$cklennesi 19501i grd*ifdrtite ddidd{i itc br€taaffidr. 2. Dibye
sava$l sonrasr 6zelliHe ABD'nin az ge{itni0 t{hdcdcki pozisyoamu ekonomik
baflantrsrm ve bune ba$k otrrek siyrsi br$rreslnr gilj€acla€ rmscryte ctlya ath{r
Marshall lzardm Plam gcrgcvcside, ycd dcn*pfu yrym 6nuro, tdd$si (gdiqtr$

Kaynak: l. UturC Dcmiqolu t(ongreri 8t&{Lrt(t$l
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Ulagtm SekIirinde Enerji Kullantmt veVerimlilik Karayolul\emiryolu Kargtagtvmasl

iilkeler etektrikli iqletmeye geqtigi halde) yenilenmemiq, bunun yant sra, karayolu

yaprlarak kullanrcrlara iicretsiz sunulmugtur. Baqh bagrna halcsrz rekabet unsuru olan

larayolu yaprmryla beraber petrol ve tiirevlerinin yakrt olarak kullamlmast yaktt aqsmdan

tittceyi arga-Ualrmh bir hale sokmuqtur. 1950'lerdeki bu ktnlmayt, 1980'li yrllarda da

gdrmekteyiz. Bu krrrtna Ulaqtrrma politikalarrndaki defigikli[in yanr sua KiT'lerin

ttuttittintio Otfigtirilmesi ile de ayn bir olumsuzlula evrilmigtir' Bu krnlmayr Ulaqtrrma
yatrnmlannda alt sektrir paylarr ite de izlemek miimktindiir (tablo l0).

Tablo l0: Ulagtrrma Yatrnmlannda Alt Sekttir Paylarr

Karayolu lehine kullamlan bu tercih iilke ekonomisine hem biiyiik bir yiik getirmig

hem de fikeyi drga bagrmh krlmrgtrr. Krt olan kaynaklal hovardaca harcamanrn higbir

mantrkh ugri.lu*u$ yaprlamamaktadrr. Cumhuriyet dtineminin yoksullu[u ile yaprlan

demiryollarrnr gdrdiikgl, bugiin demiryollannm geri kalmrg halini anlamakta giigliik

gekilmektedit.lgsO'tl yrllaia kadar biitiin diinya ile eq zamanlt ola3k demiryolu

ieknolojisini kullanan tiliemiz, sonraki ytllarda karayolunu tercih etmekle demiryolunu

ihmal etme noktasma getirmiqtir.

Diler tilkelerle klyaslama da bu sonuglan vermektedir (tablo I I ). Belgika, Almanya,

Fransi gibi Avrupa iilkelerinde demiryolu taqrmactltlr baqat olmasa da ulaqtrrma

konusun-da tilke kaynaklannrn demiryolu afrrlrkh kullamldr$r agrkga gtiriilmektedir' 1000

Hamton-km ye dtigen enerjimiktarr ise diferillkelerle aynr diizeyde seyretmektedir.
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tfilaAmsekttJdndcEncrli Kullanrmr veVenmlilikKarayolul}emiryoluKarytlagt,lrmaal

soilfis
B&tffnbu verilrnebilgiler rgrlrndaenerji sekttirtinde oluSturulacakulusalprognmda

{.ilrSm s*titr6 konusunda baat alt sektiiriin demiryolu ulaghrmas olmast gerekti[i agfttr.

Su iaynakgnarn rkrlfuca kullamlmasr ile elde edilecek elektrik enerjisinin demiryolu

trgrnaollmrn ilsiyacr olan enerjiyi rahathkla kargrlayabileceli gok aqrktr. Bu noktada

sorunun gti**n uleqtrrma sektdrlerinin birbirini tamamlaylct, yerel kaynaklara dayah

ve rasyonel keymk kullamnum sallayacak bir igletme yaprsma kavuqturulmasrna bapldr'

nansiz prognmsrz karayolu yaprmrmn iilke kaynaklan igin dipsiz kuyu haline geldiii,

losaas aegt tarfa-otomobilin esas alurdrlr bir sisteme diiniigtiilii iilkemizde demiryolu

trqmr$hEmn iirrc glkanlmast ve t$ar edilmesi gok biiyiik iinem taSmaktadr.

KAYNAIOAN

l- L Ulusd Derniryolu Kongresi, Bildiriler Kitabt

2- TCDD istatistk Yrlhklarr

3- TCDD Yatnm Programlart
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