S
¥
5

£ ELEKTRIK MUHENDISLIGI

Izmir Biiyiikgehir Belediyesi, 3 Y1l Iginde 400 Elektrikli Otobiisii
Halkin Kullanimina Sunacak...

ELEKTRIKLI OTOBUSLER
TOPLU TASIMA MALIYETLERINI

DUSURECEK

Kahraman Yapicl

MO izmir Subesi Ba-

sin-Toplu tasimada hem
¢evreci hem de ekonomik bir
secenek sunan elektrikli oto-
biislerin iilkemizde kullanil-
mast i¢in baglatilan girigsimler
meyvelerini vermeye basladi.
[zmir’de Subat 2017°de elekt-
rikli otobiisler ilk seferlerine
¢ikacak.

Tirkiye’de bir ilk olarak bele-
diye otobiisti filosunu elektrik
enerjisi kullanarak isletmek
i¢in girigimde bulunan Izmir Biiyiiksehir Belediyesi, 3 yil
icinde 400 elektrikli otobiisii halkin kullanimina sunacak.
Sarj i¢in kullanilacak enerjinin de giines panelleri araciligiyla
elde edilmesi hedefleniyor. Izmir’in iklimsel ve cografi sart-
larina tam uyumlu otobiis alimi i¢in hazirlanan sartnameyle
¢ikilan ihale, ayn1 zamanda rayli sistem altyapisi eksik tilkeler
i¢in yeni bir ‘verimli ulagim modeli’ olusturmay1 hedefliyor.

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi’ne bagli olarak faaliyet gésteren
ve kent i¢i ulagimin yiikiinii bilyiik oranda iistlenen [zmir
Elektrik, Su, Havagazi, Otobtis ve Troleybiis (ESHOT) Genel
Midiirligi ile yurtttiikleri elektrikli otobiis projesini deger-
lendirdik. ESHOT Genel Miidiir Yardimeis1 Fazil Olger,
Elektrik Mithendisligi Dergisi’nin sorularini soyle yanitladi:

ESHOT’u elektrikli otobiis projesine yénelten
temel nedenler nelerdir?

Olcer: izmir’de toplu ulagim ag1 igerisinde ESHOT énemli
bir yer tutuyor. Kent icindeki rayli sistemler ile deniz ulagi-
m1 arasinda koordinasyonun yan1 sira hem kent i¢i hem de
ilgeler arasindaki temel ulagim ESHO'T tarafindan isletilen
belediye otobiisleriyle saglaniyor. Bugiin Izmir’de kent ici
ulagimda otobiis, vapur, metro ve banliy6 treni yani IZZBAN
arasinda tam bir entegrasyon s6z konusudur. Izmir Biyiik-
sehir Belediyesi'nin en 6nemli birimlerinden olan ESHOT,
kamu hizmetinden tim yurttaglarin yararlanabilmesi icin
maliyetlerinin altinda bir bedelle hizmet vermektedir.

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi, kamusal hizmetin kalitesinin
artirilmasi ve toplu tagimanin yayginlasarak, trafigin olabil-
digince rahatlamasi amaciyla ESHOT u yillik 300 milyon
TL’ye yakin bir kaynakla siibvanse etmektedir. ESHOT un
elektrikli otobiislere yonelmesinin altinda ESHOT un toplu
tagimadan kar etmek yerine olabildigince maliyetine hizmet
iretmeyi hedefleyen kamucu anlayig1 yatmaktadir. Cevreci
Ozelliklerinin yani sira ekonomik olusu, kamu kaynagini en
verimli gsekilde degerlendirme olanagi sunmas: elektrikli
otobiislere yonelmemize neden oldu.

Yakit maliyetlerine iliskin na-
sul bir diistis ongoriiyorsunuz?
Olger: ESHOT un en biiyiik
giderini akaryakit olusturuyor.
Personel ve diger igsletme gide-
rini minimuma indirsek bile
akaryakit gideri, strekli artan
fiyatlar nedeniyle ¢ok ciddi
bir yik. Yillik akaryakit tiike-
timimiz ortalama 600 milyon
litre diizeyinde gergeklesiyor.
Ttum otobiislerimizi elektrikli
araglara doniistirmemiz du-
rumunda yakit giderimizden
yiizde 75’lere varan bir tasarruf saglayacagimiz: hesapladik.
Ustelik elektrikli otobiisleri sarj etmede kullanacagimiz
enerjiyi de kendi biinyemizde yenilenebilir enerji kaynakla-
rindan elde etmemiz durumunda s6z konusu maliyeti ylizde
85’e varan bir diizeyde indirmeyi hedefliyoruz. Ulkemizde
enerjinin en verimsiz kullanildig: alanlarin baginda gelen
ulagimda bu gapta bir degisim yaratmamiz yalnizca Izmir
icin degil ayn1 zamanda toplu tagima digindaki ulagim hiz-
metlerine 6rnek olusturmasi agisindan da olduk¢a 6nem-
lidir. Sadece ESHOT un maliyetlerinin diigiirilmesi bile
[zmir’de toplu tagima hizmetlerinin kalitesini artiracagi gibi
binig iicretlerini de en makul seviyeye cekecektir.

Takip edebildigimiz kadariyla ESHOT un elekt-
rikli otobiis calismasi epey eskiye dayaniyor.
Karsilastiginiz sorunlar neler oldu?

Olger: Izmir ashinda otobiis iireticilerinin araclarini test
ettikleri kentlerden biri. Cografi ve iklimsel olarak zorlu
kogullara sahip. Brezilya’nin Rio kenti ile birlikte otobiis
iireticilerini korkutan iki kentten biri. Birincisi hava sicak-
11g1 yiikksek ve bu durum otobiislerdeki sogutma sistemleri
i¢in zorlayict. Ayni zamanda kent i¢i yollardaki ylizde 17-18
gibi yiiksek egim de otobiisleri zorlayici nitelikte. Dizel
yakitli otobiisler i¢in bile zorlayict olan bu kogullara tam
uyum saglayan elektrikli otobiis temini i¢in ihale sartna-
mesini hazirlarken oldukea titiz davranmak zorunda kaldik.
Uzun ¢aligmalar sonucu kamunun kit kaynaklarini verimli
kullanmak adina, elektrik ve makina miihendisi ¢aligma
arkadaglarimiz 6rnek bir sartname hazirladi.

Sartname sonrasi ihaleye ¢ikildi. Tk ihale Kamu Ihale
Kurumu tarafindan iptal edildi. Ardindan yapilan ikinci
ihaleyi ise katilimcilarin usul hatalar1 yapmalar: ve saglikli
teklifler sunamamalar1 nedeniyle biz iptal etmek zorunda
kaldik. Bu arada Izmir’i 6rnek alan kimi belediyeler birkag
araglik alm gerceklestirdiler. Thale konusunda oldukga
titizlenmemiz bize zaman kaybettirmis gibi goziikityor ama
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biz uzun yillar sorunsuz kullanabilecegimiz otobiis alimin1
gerceklestirmek istiyoruz. Hem de bu otobiislerin iilkemiz-
de iiretilmesini saglayacak bir ekosistem yaratilmasina katki
saglamak istiyoruz. Elektrikli otobiislerin yiizde 100 yerli
olarak tretilmesi icin iilkemizdeki miithendislik birikiminin
yeterli oldugunu dustiniiyoruz.

Teknik sartname hazirlanirken nelere dikkat

edildi? Yerli tiretimi tesvik etmek icin zorunlu bir

oran getirildi mi?
Olger: Oncelikle otobiislerin Izmir’in zorlu kosullarinda
sorunsuz ¢aligacak 6zellikte olmasi i¢in ¢aba sarf edildi. Ayrica
otobiislerin tiimiiyle elektrikli olmasi yani 1sitma ve sogutma
sistemi gibi kimi sistemler icin dizel yakit kullanilmamasi
ongoriildii. Zira [zmir’de sogutma sistemi i¢in tiiketilen yakit
da 6nemli miktarlara ulagmaktadir. Yaptigimiz ¢aligmalar so-
nucu otobtislerimizin ortalama giinlik 220 kilometre yol yap-
tiklarini belirledik. Sartnamemizde elektrikli otobiisler igin
glinliik en az 250 kilometrelik menzil 6ngordiik. Sartnameyi
temel olarak, otobiislerin giinde 13 saat yiiksek egimliyollarda
klima kullanacak teknik 6zellikleri icerecek sekilde belirledik.
Elbette Izmir sicaginda yolculuk yapacak yurttaglarin konforu
i¢in sogutma sisteminin kapasitesi sartnamede 6nemli bir
parametre oldu. Otobiis iireticileri i¢in diinya genelindeki
en zorlayici sartnamenin bizimki oldugu séylenebilir. Bizim
sartnameye koydugumuz ytizde 40’lik yerli katk: zorunlulu-
gu, tamamen yerli iretim icin de ilk adimi olusturuyor. Bize
otobiisleri tedarik edecek firma ister istemez Tirkiye’de
elektrikli otobiis iiretimini otomotiv sanayinin giindemine
sokacaktir. A¢ikeasi yiiriittigimiiz projenin bu anlamda da
bir kaldira¢ fonksiyonu uistlenmesini bekliyoruz.

Gelismis iilkelerde elektrikli otobiis yayginligi

ne seviyelerde? Diinya genelinde bir yonelimden

bahsedebilir miyiz?
Olcer: Bildiginiz gibi gelismis iilkelerde toplu ulagimda
elektrik kullanimi uzun yillar 6nce kurulan altyapilar; met-
ro ve tramvay sistemleriyle zaten yaygin durumda. Enerji
yogunlugu, genel olarak tiim ulagimda oldugu gibi toplu
tagimada da iilkemize kiyasla gelismis tilkelerde oldukga
diisiik seviyelerde. Dolayisiyla elektrikli otobiislere yonel-
mek, toplu tagimanin 6nemli bir kismini elektrikli otobiis
ile gerceklestirmek gibi bir gindemleri yok. Ayrica diinya
capinda tekel konumundaki otomotiv sanayinin tutumu da
yayginlagma ontinde ciddi bir engel teskil ediyor.

Bu anlamda bizim ¢aligmalarindan ciddi oranda faydalana-
bilecegimiz bir geligmis iilke so6z konusu olmadi. Ulagim
altyapisinda ciddi eksikleri olan bizim gibi tlkeler i¢in
kendi yerli modelimizi gelistiriyoruz. Bilime dayali kendi
¢ozlimlerini iireten tlkelerin bitylidiigt bir diinyada Tiir-
kiye’nin kendi ¢oziimlerini iiretme konusunda daha fazla
vakit kaybetmemesi gerekir.

Elektrikli otobiisler klasik otobiislere gére ciddi bir ilk
yatirim maliyeti yaratsa da metro ve tramvay gibi elektrikli
diger segeneklere kiyasla 6nemli avantaj sunmaktadir. Za-
ten mevcut durak, istasyon gibi altyapiya sarj tiniteleri gibi
kiiciik eklentilerle projeyi hayata ge¢irme sansimiz mevcut.
Ayrica rayli sistemlerin yiiksek maliyetler nedeniyle kent
icinde ulagamayacagi hemen hemen her noktaya elektrikli
otobiislerle hizmet gotiirmek miimkiin.

ESHOT olarak bu avantajlart kullanip, tiim otobiislerimizi
elektrikli hale getirmek istiyoruz. Projenin ilk adiminda 400
otobiis igletmeye alinacak. Bu 400 otobiisiin 20’sinin 6 ay
igerisinde teslim edilmesini bekliyoruz. 3 yil i¢inde de 400
otobiisiin tiimiinii kullanmaya baglayacagiz. Projemiz, Kal-
kinma Bakanligi’nin biit¢esine giren ilk proje olmast sebebiyle
de 6nem arz ediyor. Rayli sistem eksigi bulunan iilkemiz
icin enerji verimliligine dayali, diigiik ilk yatirim maliyetli bir
secenek sunan elektrikli otobiisleri yayginlagtirmak istiyoruz.

“Enerjimizi Giinesten Alacagiz”

Izmir elektrikli otobiislere hazir mi? Sarj istasyonu

I¢in nasil bir calisma yaptiniz?
Olcer: Oncelikle giinliik 250 kilometre menzile sahip olacak
olan otobiislerimiz, iizerlerindeki bataryayla Izmir sartlarinda
en az 150 kilometre kesintisiz yol yapabilecek. Son istasyon-
larda ve aktarma merkezlerinde kuracagimiz istasyonlardaki
kisa stireli ara sarjlar ile 250 kilometre yol yapabilecekler. Bu
siire araclarda klima kullanilmasina gerek duyulmayan aylarda
400 kilometreye kadar cikabilecek. Elektrikli otobiislerin garj
edilmesi i¢in duraklara konacak temassiz sarj cithazlari, pan-
tograflar gibi ¢ok farkli yontemler mevcut. Biz sehrin enerji
altyapisindaki sorunlardan bagimsiz olabilecek gekilde basit
figli bir sarj yontemi tercih ettik. Bu nedenle son duraklara
kurulacak gorece daha diisiik maliyetli sarj istasyonlar: ara-
ciligiyla otobiislerimizi igletmeyi hedefliyoruz.

Ayrica kullanacagimiz enerjiigin de giines enerjisinden fayda-
lanmay1 hedefliyoruz. Yine ESHO'T biinyesinde bir ilk olarak
glines enerjisi santrali projesi yuriitecegiz. Bu proje bize
hem maliyet diisiisii saglayacak hem de ¢evreci bir se¢enek
sunacak. Bir anlamda Izmir’in sicaginda serin bir yolculuk
sunacak olan otobiislerimiz enerjisini giinesten alacak.

Cevreci ve diisiik maliyet disinda isletme ve kul-
lanim acisindan elektrikli otobiislerin faydalar:
nelerdir?

Olcer: Elektrikli otobiisler dizel motorlulara gore daha sessiz
caligtyor. Bu daha az giiriiltii ve titregim demek. Hem vatandag-
larin hem de bu araglari kullanan sof6r arkadaglarimizin maruz
kalacag1 egzoz dumaninin yok olmas: demek. 12 metre uzunlu-
gunda otobiislerimiz 71 yolcu tagima kapasitesine sahip olacak.
Ihale sartnamemiz araglarm 5 yillik tam bakim hizmetini de
kapsiyor. Bilindigi gibi elektrikli motorlarin bakim ihtiyaglar1
dizel motorlara gore daha dugiik. Titresimin az olmasi meka-
nik pargalarin da émriinii uzatacaktir. Siire sonunda otobiis
bagina bakim ve onarim i¢in harcadigimiz zaman ve emegin de
bugiinkiine kiyasla azalacagini 6ngoriiyoruz. Ayrica yurttaglarin
rahati kadar sofér arkadaglara daha az giiriiltiilii, daha saglikli
bir ¢aligma ortami sunacagimiz igin de mutluyuz. Ik etapta
Subat 2017 itibariyle elektrikli otobiisleri geng niifusun agir-
likli oldugu iiniversitelere giden hatlarda kullanarak, gelecek
kusaklar icin enerji verimliligi bilincinin geligmesine katki
saglamay1 hedefliyoruz. Yillar icinde Izmir’deki tiim hatlara
elektrikli otobiisleri yayginlastiracagz. ll
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