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iinya ticaretinin ve bununla birlikte
D medeniyetin gelismesinin en 6nemli

adimi1 ulagim ve ulagim tarihinin en etkili
adimlarindan birisi de demiryolunun geligimidir.
Demiryollari Ingiltere’de yaganan tarim ve sanayi
devrimlerinin bir yansimasi olarak 1800’li yillarin
baginda ortaya ¢ikt1. 1825’te Ingiltere’de baglayan
stire¢ yiizyill boyunca ABD, Fransa, Belcika, Al-
manya, Italya ve Rusya’da yeni hatlarin agilmasiyla
genigledi. Zengin ve sémiirgeci tilkelerin Uzakdo-
gu, Afrika ve Ortadogu iilkelerinde insa ettikleri
hatlar 19. ylizyilin sonlarina dogru geligti ancak bu
bolgelerde insa edilen hatlar, o hatlar1 inga eden
sirketler ya da ingaati1 yapan iilkeler tarafindan ig-
letildigi icin o iilkelerin geligimine katki saglamadi.

Herkesin tahmin edebilecegi gibi demiryollarinda
bu gelisim hem demir hem de komiir madenleri-
nin daha fazla isletilmesi ve kullaniminin artma-
sina neden olacaktir. Uretimi artan bu madenler
nedeniyle komiir ve demir hem ucuzlayacak hem
de daha hizli, daha verimli daha kapasiteli tiriinler
elde edebilmek i¢in daha fazla teknoloji geligimi-
nin 6niini acacaktir.

Demiryolunun 1860’lardan itibaren sehir i¢i tagi-
macilig1 icin de kullanimi, demiryolu ulagiminin
gelisimini de etkileyecektir. Bunlardan en 6nem-
lisi siiphesiz ki metro hatlar1 olacaktur.

1862’de Llondra metrosu, 1896’da Budapeste,
1900’de Paris, 1929°da Berlin 1935’te ise Mos-
kova metrolar1 tamamlanacaktir. 1860’lardan
itibaren demiryollarinin devlet mekanizmasini
doniistirmeye bagladigini da soyleyebiliriz. 1860
ve 1870’lerde milli ekonomilerin olugmasinda
belirleyici olan demiryollart Sanayi Devrimi’nin
yeni hareketlendirici unsuru olarak yaninda yeni
burokratik yapilar getirdi. Artik hiikiimetler, gir-
ketler, akademiler, okullar yeni tip iscilere, egi-
timcilere, memurlara ihtiya¢ duyuyordu. Bu arada
standart bir fiyat politikas1 getiren demiryollari,

fiyatlarin her giin biraz daha diigmesini saglayarak
kitlenin mamul maddeye ulagimini da kolaylagtir-
d1. 20. ytizyilda artik demiryollari kapitalizme katki
saglayip ticaret, bankacilik sistemi, borsa gibi etkin
unsurlarin kullanimini yayginlagtirmaktaydi.

Tiurkiye’de Demiryolu ve Gelisimi

Osmanli Devleti de erken bir tarihten itibaren
demiryolu hatlar ile ilgilenmeye bagladi. 1851°de
Iskenderiye-Kahire Hatt’nin ingas: ile baglayan
siire¢ 19. yuizy1l boyunca artarak devam etti.
Ancak Osmanli demiryollar1 daha ¢ok merkezi
otoriteyi hedeflese de hatlarin kaderini yabanci
sirketler belirledi. Osmanli demiryolu hatlarinin
baslangigtan itibaren en fazla 6nem verdigi bolge
ise Rumeli oldu. 1857’de Ko6stence-Cernovada
Hattr’nin ingast1 ile baglayan Rumeli Demiryollar:
macerast Osmanlicilik politikas: eksenli yol aldi.
Anadolu’da 1860 yilinda Izmir-Aydin Hattinin
ingasi ile baglayan siire¢ ise Berlin-Bagdat De-
miryolu Hatti ile ancak kapsayici bir hal alabildi.
Berlin-Bagdat Demiryolu Hatt1 Anadolu’nun ig
bolgelerinin hem ticarete hem de siyasete agil-
masini saglayarak Tiirkiye Cumhuriyeti’'ne giden
slirece katk: sagladi.

Berlin Bagdat Demiryolu Hatti, Osmanli Impa-
ratorlugu'nun demiryolu ile geligimi yoniindeki
kararlar: etkin kilacak bir kilometre tasi olmasina
ragmen, 19. yuizyila girildiginde imparatorlugun
derin sorunlarla kars1 karsiya olmasi, gelisen diinya
ekonomisinin kapitalist kosullarina direnmedeki
zorluklar nedeniyle, egemenligini etkileyecek ka-
pitiilasyon ve ayricalikli ticari, iktisadi anlagmalar
yapmasinin 6niinii actyordu. Osmanli Impara-
torlugu’nun askeri ve devlet otoritesinin giiclen-
dirilmesi yoniinde kullandig: varliklar, 6zellikle
Fransa’dan alinan borglarla teknolojik gelismeye
evrilemeden kapitiilasyonlara doniismiis, ayn1 za-
manda 6zellikle sanayilegsme sonrasinda Bati’'nin
geri kalan kiiltiirlere hizla fark atmasi, Osmanl
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Devleti’nin de ekonomiye odaklanmasini saglasa
da, ¢6zimleri ortaya koyacak bir zamani ne yazik
ki kalmamigtir. Bundan sonraki siirecte Osmanli
Devleti ticaret anlagmalari, kapitiilasyonlarin
genisletilmesi, dig bor¢ alimi ve demiryollar: im-
tiyazlariyla kisa vadeyi kurtaran ekonomik iligkiler
ag1 ormiigtir.

Déneminin en hizli ve en giivenilir ulagim araci
olan demiryollar1 Osmanli devlet yoneticilerinin
gozunde ekonomik, askeri, siyasi katkilariyla pek
¢ok sorunu cozebilecek bir unsur olarak algilan-
migtir. Tanzimat biirokrasisi merkeziyetci bir
bakis agis1 ile demiryollarina yaklagirken Bati’nin
ekonomik cikarlari ise bu bakis acisinin uygula-
nabilirligini engellemistir. Isin agikcasi devletin
mali giicliniin modern bir ulagtirma sistemi kur-
maya uygun olmamasi ister istemez emperyalist
cevrelere kapi aralamis boylece Avrupalilar devlet
eksenli imtiyazlarla demiryolu niifuz bolgeleri
olusturmuslardir. Ozellikle Osmanli iImparatorlu-
gunu askeri ve devlet otoritesinin daim kilinmas:
amaciyla demiryollarina gerek duymasi ve yatirim
karar1 almasi, kilometre garantisi ekseninde, yurt
disindaki sirketlerle yapilan anlagmalarla, hatlarin
sag ve sol kenarlarindaki 40-45 kilometrelik serit
icindeki madenleri isletme hakkinin, imalatct
sirket ya da iilkelere verilmesini sagladi.

Osmanli Devleti’nin kapitiilasyonlar, ekonomik ve
teknolojik yoksunlugu hem II. Mesrutiyet yillarini
hem de Cumhuriyet yillarini etkilemis, merke-
zi otorite ile somiirgeci istekler arasinda gidip
gelen bu politika kapitalizmin ¢ikarlarina uygun
olmugtur. Somiirgeci devletlerin isteklerine gore
olusturulan bu politika Ankara etrafinda merkezi
bir hiitkiimetin toplanmasini saglayarak Cumhu-
riyet’in kurulusunda ve yapilaniginda ciddi bir rol
oynamigtir.

II. Mesrutiyet’e gelindiginde yonetici kadrolar
kaybedilen topraklarla beraber demiryollarina
daha farkli yaklagmiglardir. I¢ politikada yagsanan
karmasa ile dis politikada bitmek bilmeyen savag-
lar zihinde neler yapilabileceginin anlasilmasini
saglayarak demiryolu politikasinin yeniden gézden
geg¢irilmesini saglamigtir.

Her ne kadar Osmanli’da demiryolu gelisimi
devletin varligi icin 6nde tutulsa da, devlet otori-
tesini, 6zgirligini ve hatta varligini etkileyecek
imtiyazlarin karsiliginda bir gelisim saglandigi da
g0z ardi edilemez.

Itilaf Devletleri’nin Mondros Miitarekesi’'nden
aldiklar1 destekle baglattiklar: iggal faaliyetinde

ulagimi yani demiryolu hatlarini kontrol etme
onceligi direnislerin belirginlesmesinde etkili
olmustur. Cumhuriyet’in kurulur kurulmaz
demiryolu hatlarinin insasina 6ncelik vermesi
ise bir rastlant1 degildir, ¢linkii Osmanli Devle-
ti'nin gerceklestiremedigi merkezilesme istegini
Cumbhuriyet milliyetgilikten aldig: destekle gene
demiryollarini bir simge haline getirerek gercgek-
lestirmeye ¢aligacaktir.

Cumbhuriyet sonras1 1923 yilinda yayimlanan bir
yasa ile hatlarin devlet tarafindan insa ve iglet-
mesi kararlagtirilir. Ilk ihale 1927°de, ikinci ihale
ise 1933’te gergeklestirilir. Tlk ihalede yapimeci
yabanci, tageron ise Tirk’tiir. Tkinci ihalede ise
ilk kez bir Thirk firmas1 yapimecilig: tistlenir. Boy-
lelikle demiryollarinin inga ve isletmesi Devlet
Demiryollari ve Limanlar1 Idaresi Umumiyesi
adli kurulusa devredilerek, Devlet Demiryollar:
donemi baglatilir.

Bu dénemin belirgin 6zelligi, 1932 ve 1936 yilla-
rinda hazirlanan 1. ve 2. Beg Yillik Sanayilesme
Planlarinda, demir-celik, komiir ve makine gibi
temel sanayilere oncelik verilmesidir. Bu eko-
nomik yonelim, sanayi i¢in gerekli yiikiin ucuz
yollarla taginmas1 hedefini de beraberinde getirir,
dolaysiyla da demiryolu yatirimlarina agirlik verilir.
Sanayi yatirimlarin iilke geneline yaymak hedefi
ulagim ag1 seciminde etkili olur. 1960 sonrasi
planl kalkinma donemlerinde de, demiryollar:
i¢in 6ngoriilen hedeflere hicbir zaman ulagilamaz.
1950-1980 y1llar1 arasinda y1lda sadece ortalama 30
kilometre yeni hat yapilabilir.

Demiryolu yapimi Tkinci Diinya Savagina kadar bii-
yuk bir hizla stirdiirtiliir, savas nedeniyle 1940’tan
sonra c¢aligmalar yavaglar. 1923-1950 yillar1 ara-
sinda yapilan 3.578 kilometrelik demiryolunun
3.208 kilometresi, 1940 yilina kadar tamamlanair.
Bu donemde ayrica, yabanci sirketlerin elindeki
demiryolu hatlar1 satin alinarak devletlestirilir.
Mevcut demiryolu hatlarinin bityitk bolimu l-
kenin Bat1 bolgesinde yogunlastigindan, Orta ve
Dogu bélgelerinin merkez ve sahil ile baglantisinin
saglanmas1 amagclanir ve ana hatlarla saglikli bir
yapiya kavugmasi saglanir.

2000’11 y1llarin bagindan itibaren demiryolu yapim-
lar1yine devlet politikasi olarak iglenir. Cumhuri-
yetin ilk yillarindaki gelisime benzer bir ¢aligmay1
sergilemeyi hedefleyen dénem hiikiimeti, mevecut
demiryolu altyapisi ve ¢eken —cekilen araglarin
teknolojik kapasiteleri incelenmeden, hizli tren
isletmeciligi motivasyonu amaciyla 2004 yilinda
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baglatilan hizlandirilmis tren sevdasi, énemli
iki demiryolu kazas: ile sonlanmig, teknikten ve
teknolojiden uzak ¢6ziimler birgok insanimizin
kaybina neden olmustur.

Bunun sonrasinda hem altyapida yiiksek standartl
demiryolu ingaatlari, giivenli Avrupa Demiryolu
Trafik Yonetim Sistemi (ERTMS) ile donatilmig
arag ve sinyalizasyon sistemleri ile Tirkiye’de de-
miryolu yolcu tagimaciligina yonelik Yiiksek hizli

S

41 kiginin 61dtigii Pamukova'daki
tren kazasinin iizerinden 18 yil gecti!

Tren igletmeciligine gegilerek, Ankara-Istanbul,
Ankara-Konya, Sivas-Ankara arasinda Yiiksek
Hizli Tren Isletmeciligi ve karma igletmecilik
ad1 altinda ytiksek standartli yollarda yolcu ve ytik
isletmeciligi birlikte yapilmaya baglanmuigtir.

Demiryolu Isletmeciliginin geligimi i¢in son
yirmi yillik kalkinma planlarinda, biiyiik hedefler
konulmasina ragmen bu hedeflere yaklagim sagla-
namamig, ancak demiryollar: Tiirkiye’de yeniden
geligimi hedeflenen bir ulagim sistemi olarak bir
devlet politikas1 olmustur.

Tiurkiye’de Demiryolu Ulasimi Gelistirme
Hedefleri (Kalkinma Planlari)

2000’11 yillarin baginda T'CDD ve bagli ortakliklar:
olan Eskisehir’de kurulu Tirkiye Lokomotif ve
Motor Sanayi A.S (TULOMSAS), Adapazari’nda
kurulu Tiirkiye Vagon Sanayi A.S (TUVASAS) ve
Sivas’ta kurulu Tirkiye Demiryolu Makinalar:
Sanayi A.S (TUDEMSAS), Tiirkiye’nin demiryolu
sektoriinde yer alan kurumlariydi.

Kalkinma Planlarinda oldukg¢a dikkat ¢eken ve
Cumbhuriyetin ilk yillarinda gii¢lii bir kurum-
sal yap1 ile demiryollarindaki gelisimin 6niini
agmak amaciyla 24 Temmuz 1927°de kurulan
Devlet Demiryollar1 Isletmesi, yani giintiimiizde-
ki TCDD’nin kurulug amact ve kurumsal yapist
sorgulanir olmustur. Tam burada TCDD’nin
kurulusundan ve iilkenin kalkinma motivasyonuna
katkisindan s6z etmek yerinde olur.

TCDD’nin Kurulusu ve Gelisime Katkis1

Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar:
(TCDD), Tirkiye'deki demiryolu ulagiminin
altyapisini gelistiren, diizenleyen ve kontrol eden
resmi kurumdur diye kurulug amaci tanimlanir,
ancak giinimiizde farkli kurumlar diizenleme ve
demiryolu otoritesi olma gorevlerini TCDD’den
almistir. TCDD artik THirkiye’de demiryolu altya-
ptislemecisidir. 2020 yilinda ¢ikan bir kararname
ile demiryolu otoritesi Bakanliga baglh Ulastirma
Hizmetleri Diizenleme Genel Midirligii’ne
verilmistir.

Osmanli Imparatorlugu déneminde cesitli imti-
yazlarla giiniimiizdeki yap-islet (YI) modeli ile ya-
banc1 tilkelere ya da zengin insaat firmalarina inga
ettirilen ve igletmecilik hakki verilen demiryollari,
Ttrkiye Cumhuriyeti kurulduktan hemen sonra,
kamulastirilmaya baglanmig ve Anadolu - Bagdat
Demiryollar1 Sirketi adi ile bir kamu sirketi olarak
kurulmugtur. 1927 tarihinde yayimlanan 1042
sayil1 Kanun ile demiryollarinin hem yapimi hem
de isletilmesini birlikte yliriitecek bir girket olan
Devlet Demiryollar1 Ve Limanlar1 Idare-1 Umu-
miyesi kurulmustur. 1929 tarihinde yayimlanan
1483 say1l1 Kanun ile ise bu kurumun yerini Devlet
Demiryollar1 Umum Mudirligt almigtir. 1953 y1-
lina kadar katma biitgeli bir devlet idaresi seklinde
yonetilen bu kurum, 29 Temmuz 1953 tarihinde
yayimlanan 6186 sayili Kanun ile Ttirkiye Cumhu-
riyeti Devlet Demiryollar1 (TCDD) Isletmesi ad:
altinda Tktisadi Devlet Tesekkiilii (IDT) haline
getirilmigtir. Son olarak uygulamaya konulan 233
sayitli KHK ile ise kurum Kamu Iktisadi Kurulugu
(KIK) kimligini kazanmustir.

Cumbhuriyetin ilan1 ulusal demiryolculugumuzun
da baglangicidir. Bu dénemde demiryollar: ulusal
bir dava olarak ele alinmis ve “Bir Karig Fazla
Simendifer” demiryolu politikasinin ana ilkesi
olmustur.

Devlet bu alanda ti¢ 6nemli i ger¢eklestirmistir;
1-Yeniden demiryollar: inga etmek ve igletmek
2-Sirket hatlarini satin alarak millilestirmek

3-Kurslar ve okullar agarak demiryol personeli
yetistirmek.

TCDD kuruldugundan giiniimiize gelisimimize
onemli katkilar saglamigtir. Yukarida taniml
Cumbhuriyetin kurulusgu ile Demiryollarinda egi-
timin okullagma siireci 1. Diinya Savag: stirerken
baglamistir. 1915’te Izmir Simendifer Mektebi
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ile baglayan bu siirecin kutbu “Demiryol Meslek
Okulu”dur. Askeri okullardaki egitim ve disipline
benzer Demiryolu Meslek Okulu bunun en giizel
ornegidir. Katildig: tiim térenlerde 6grencilerinin
Demiryolu Meslek Okulu Margini okumasi ve hat-
ta alana bu mars1 haykirarak girmesi bu geligimin
ve ulusal sahiplenilmigligin en giizel onurdur.

Demiryolu Meslek Okulu Marg:
Tekerlege kanat taktik
Daglan deldik yardik

Kendi 6z giiciimiizle
Yurdu rayla donattik
Yurdumuzda komiir bol
Bize gerek demiryol
Her giin bir kans daha
Doseyelim demiryol
Miihendis, is¢i bizden
Usta, ates¢t bizden
Bugiin ray, yarnn vagon
Obiir giin hepsi bizden
Yurdumuzda komiir bol
Bize gerek demiryol
Her giin bir kans daha
Doseyelim demiryol

Demiryol Meslek Okulu iste boyle bir tarihsel
siirecin driiniidir. Demiryol Meslek Okulu 1
Ekim 1942’de, Ankara Demiryol Mahallesi’nde
(mahallenin adi 6nce Ulkii, sonra da Doganbey
olarak degistirilmigtir.) Mimar Kemalettin’in
tasarimi olan inlii yapida agilir. Demiryol Meslek
Okulu’nun 1946’da yeniden kapatilmasi giindeme
gelir. Bu nedenle 6grenci alinmaz ve okuldaki
ogrencilerin mezuniyetlerini izleyen yil, 25 Subat
1950’de kapatilir. Yedi yillik bu ilk faaliyet done-
minde yaklagik 500 6grenci mezun olur.

Demiryol Meslek Okulu 28 Subat 1950’de kapa-
tildiktan sonra, bu kez 1955’te Eskigehir’de agilir.
Eskigehir’de agilan okul, yol, hareket ve muamelat
olmak tizere ti¢ dalda egitim verir. Demiryol Mes-
lek Okuluy, 1957 yilinda yeniden Ankara’ya, ilk acil-

DEMOK -z ' -

dig1 binaya taginir. Okuldan 1959 — 1960 6gretim
yili sonuna kadar toplam 326 6grenci mezun olur.
Ayni 6gretim yilinda Okula tesisler bolimii ekle-
nir, 1961 yilinda liman boélimi acilir, muamelat
boliimi de muhasebe boliimii olarak degistirilir.
1 Temmuz 1964 yilinda yeniden kapatilan okulun
ogrencileri bagka okula gonderilir. Bu nedenle de
okulun 1965 mezunlari, baska bir okuldan (Ankara
Yiikselig Koleji'nden) mezun olur.

1974 yilinda okul TCDD Meslek Lisesi olarak
tekrar egitim hayatina baglamistir.

Demiryollarinin egitime katkis1 sadece DEMOK
ile olmamistir. Tarihi TCDD’den de eski olan
TULOMSAS (Kurulus Yil1 1894) ve diger TCDD
bagli ortakliklar1 olan TUVASAS ve TUDEM-
SAS’ta Pratik Sanat Okulu ad1 altinda kalifiye is¢i
yetistiren egitim birimleri kurulmustur.

TCDD’nin bagli Ortakliklar: eskiden fabrika,
sonrasinda miiessese ve daha sonra Anonim Jir-
ket olarak yapilandirilmigtir. Daha sonra {i¢ bagh
ortaklik birlestirilerek tek Genel Miidiirliik altinda
bir kurum olarak yapilandirilmigtir.

Bunlarin en eskisi olan TULOMSAS 1894 yilinda
Alman Imparatorlugu tarafindan Bagdat Demiryo-
lu'nun Anadolu'dan gegen hattindaki buharl loko-
motif ve vagon ithtiyacini karsilamak {izere Anadolu
- Osmanli Kumpanyas1 ad1 ile kurulmustur

1960 yilinda ilk yerli otomobil olan Devrim, Cum-
hurbagkani Cemal Gursel'in talimatiyla Eskigehir
Demiryolu Fabrikasi'nda tiretildi. Fabrikanin ad1
1970 yilinda “Eskigehir Lokomotif ve Motor Sa-
nayii Miiessesesi” (ELMS) oldu.

3 Mart 2020'de Cumhurbagkani karariyla kurulan
Tirkiye Rayli Sistem Araglari Sanayii Anonim
Sirketi (TURASAS) biinyesine, TCDD'nin diger
sirketleri TUDEMSAS ve TUVASAS'la beraber
dahil edilerek tiizel kisiligine son verilmistir.

TULOMSAS’in 140 yillik tarihi, ona korunacak

eserleri bir emanet olarak birakmustir.
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Cer Kapir (Kapt iizerindeki eski Tiirkce yazinn
giiniimiiz Tiirkgesi: “Memleketi demir aglarla
oriilmiis gormek en biiyiik azmimizdin™).

Fabrikalar
(TURASAS a katkilar icin tesekkiir ederiz)

Cwak Okulu
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Modern Tirkiye’nin Gelisimine Katki

TCDD’nin kimligi, Modern Tiirkiye’nin sosyal
gelisimine de katki saglamistir. Trkiye’nin bircok
sehrinde kurulan Demirspor Gilires Kuliipleri,
Avrupa, Diinya ve Olimpiyat Sampiyonlarini ¢i-
karmustir. Eskisehir Demirspor, Adana Demirspor
bunlarin 6nemlileri ve en eskileridir. Hamza
Yerlikaya ve T'aha Akgiil en bilinen giires¢ilerdir.

Futbol alaninda da ¢ok sayida (T'T'F’ye gore 44
lisansli) Demirspor kuliibii kurulmussa da bugiin
iist diizeyde miicadele eden Adana Demirspor
kalmistir.

Bu kuliipler sadece giires ve futbol alaninda degil
yorenin durumuna gore farkli spor dallarinda da
takimlar kurmuslardir.

Demiryollari, ilkenin gelisgimine katki saglayan
onemli bir acilimdir. Sivil toplum kuruluglarinin
en onde gelenleri demiryollarinin igerisinden
¢tkmistir. Ulusal kurtulus ve 6zgirliik, demiryol-
larinin kararlive planli direnigiyle gii¢ bulmustur.
Ulastirma halkin temel 6zgiirlitklerden birisidir.
Bunu kamu yararina gelistirebilecek en 6nemli
ulagim sistemi ise demiryollaridir. Bu goérev
TCDD ve tiim demiryolculara ayr1 bir sorumluluk
yuklemektedir.

Aslinda 1980’lerde baslayan ve 2000’11 yillarin
hemen bagindan itibaren demiryollarinda yeniden
yapilanma siire¢lerine uygun olarak tageronlasma
ve hizmetlerin tamamina yakininin 6zel sektorden
teminine yonelimler, teknolojik altyapinin ve aka-
demik kadrolarin eksikligi nedeniyle gelisimini
tamamlamamis sektoriin eline teslim edilerek,
basarisizliga itilmistir. Lise seviyesinde teknik
0zel sinavlarla secilen bagarili 6grencilerine yatili
demiryolu egitimiveren ve mezunlarini demiryol-
larinin hizmetine sunan Demiryolu Meslek Lisesi
1998 yilinda son mezunlarini vererek kapatilmis,
bu alanda 6zel personellerin temini 2000’11 y1l-
lardan itibaren, genel meslek lise mezunlarindan
saglanmaya baslamistir. Demiryolu bakimlari,
yuz yillik tecriibe ve 6grenilmigligi tanimlayan
talimatlarla TCDD’nin kendi bakim personeli ile
yapilirken, s6z konusu personel tasfiye edilerek
s0z konusu hizmetler 6zel sektore verilmigtir.
TMMOB IMO tarafindan 2021 yilinda yapilan bir
calismaya gore, TCDD’nin 1997 yilinda 48 bin
296 olan caligan sayis1 2020 yilinda 26 bin 599’a
digsmistir. TCDD’nin 2018-2022 yillar istatis-
tik raporunda ise bu say1 tiim bagli ortakliklar: ve
TCDD tagimacilik ile birlikte 23 bin 183 olarak
belirtilmistir.

Demiryollarinin serbestlestirilmesi kanununun

temel amacit TCDD’nin zararinin azaltilmas:
amaciyla altyapi ve tren igletmeciliginin birbirin-
den ayrilarak farkli iki sirket olarak tanimlanmasi
da fayda etmemis ve zarar artarak devam etmistir.

Kalkinma Planlarinda 6zellikle demiryolu hat-
larinin geligimi ve tren isletmeciliginin diger
isletmecilik sistemlerine gore tercih edilmesine
yonelik hedeflere de ne yazik ki ulagilamamig ve
olduke¢a geride kalinmistir.

TCDD’nin 2018-2022 Yillar: Istatistik Raporuna
baktigimizda, 3 bin 500 km yiiksek hizli demiryolu
hedefi 1460 km., 25 bin km. demiryolu uzunluguna
ulagma hedefi ise 13 bin 128 km’de kalmistir.

11. Kalkinma Planinda tanimli demiryollarinda
teknolojik gelismeler i¢in yapilacak Ar-Ge calig-
malarinin hizlandirilmasi ve 6zendirilmesi ama-
ctyla TCDD ve TUBITAK 2019 yilinda ortak bir
cahigtay gerceklestirmis ve TUBITAK biinyesinde
Rayli Ulagim Teknolojileri Enstitiisit (RUTE)
kurulmustur.

TUBITAK RUTE, kurulumundan énce TUBI-
TAK Enerji Enstitiisii ile TULOMSAS, Kamu
Aragtirmalar1 Destek Grubu tarafindan destek-
lenen bir proje kapsaminda Tiirkiye’ nin ilk yerli
elektrikli lokomotifi olan E1000 Projesini gergek-
lestirmis, proje kapsaminda yer alan, Tren Kontrol
ve Yonetim Sistemi, Cer Kontrol Sistemi, Cer
Konverteri, Yardimci Sistemler Konverterive Cer
Trafosu ilk kez yerli tirtin olarak, yerli firmalarimiz
tarafindan gelistirilmigtir. Yapilabilirligin ispati
olarak gerg¢eklestirilen bu proje sonrasinda, Ulus-
lararasi Isletilebilirlik kapsaminda 5 MW giiciinde
elektrikli anahat lokomotifi projesi (E5000) yine
KAMAG kapsaminda desteklenmis, tilkemizde
bu alanda caligan 4 ayr1 kurum TULOMSAS ve
RUTE ile birlikte s6z konusu lokomotifi yerli
olarak Giretmigtir.

Ar-Ge 6zelindeki bu gelismeler ne yazik ki yu-
karida da tanimlandig: sekliyle demiryolu altyap1
sistemleri, hatlarin yiiksek teknolojiler ile ingas1ve
trafik emniyet sistemlerinin uygulanmasi yoniinde
hizl bir gelisime olanak saglamamaktadir. Ozel-
likle 2010 yili sonrasinda kalkinma hedeflerine
uygun olarak agilan konvansiyonel ve yiiksek hizli
tren hatlarina ait projelerin tamamlanmasinda
yasanilan gecikmeler, idarelerin hazirladig: ithale
sartnamelerindeki eksikler, sonradan ortaya c¢ikan
degisiklikler ve uluslararas: standartlarla, ulusal
standartlar arasindaki uyum tanimlarindaki ek-
siklikler nedeniyle beklenin tizerinde uzamakta
hem idareler hem de yiikleniciler bu durumdan
zarar gormektedir.
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Rayl1 Sistemler Kapsaminda, Elektrik,
Elektronik, Haberlesme ve Kontrol Mii-
hendisligi

Rayli Sistemlerde elektrik, elektronik ve haberles-
me konular1 uzun yilardan beri hem 6zel sektor
hem de kamu sektoriinde ¢aligilmaktadir. Baglan-
gicta emek yogun isler, gliniimiizde katma degerli
caligmalara donmektedir.

Genel olarak demiryollarinda elektrik, elektronik
ve haberlesme miithendisligi ¢caligma alanlarini 4
ana baslikta tanimlayabiliriz.

1-Alt Yap1

2- Ust Yapi

3- Demiryolu Tagitlar

4- Emniyet Sistemleri

1- Demiryolu Altyap1 Sistemleri:

Temel olarak altyapi insaat ve turevleri ile ilgili
is kapsamini tanimlasa da 6zellikle 2005 yilinda
Ulagtirma Bakanlhigi ve I'TU’niin birlikte yaptig:
Tirkiye Ulagim Ana Strateji Projesi Raporunda,
veri ve yontemlerin entegrasyonunu saglayacak,
daginik yapida bulunan ulastirma verilerini tek bir
merkezden yonetebilecek bir sistem 6nerilmekte-
dir. Bu ¢aligma heniiz yapilmamais, demiryollarinin
demirbag haritasi ¢ikarilmamis ve sonugta Ulagim
Ana Plani olusturulmamistir. Bu konu igerisinde
mutlaka elektrik ve elektronik miihendislerinin
¢aligma alan1 tanimlamas1 yapilmalidir.

2- Demiryolu Ustyapi Sistemleri:

Demiryollarinda iistyapida meslegimizin en
onemli ¢aligma alani elektrifikasyon ve enerji
sistemleridir. Elektrikli trenlerin (L.okomotif ya
da tren seti) demiryolu hatlarinda c¢alisabilmesi
i¢cin gerekli elektrifikasyon sistemine katener ad1
verilir. Ulkemizin sehirleraras: anahat isletme-
ciliginin tamaminda katener hatlar1 25kV 50 Hz
olarak kurulmus ve isletilmektedir.

Katener sistemini besleyen enerji sistemi ile kont-
rol ve izleme i¢gin SCADA-Supervisory Control
and Data Acquisition (Gozetleyici Kontrol ve Veri
Toplama Sistemi) da elektrifikasyon entegrasyo-
nunda gereklidir. Bu durumda demiryollarinda
elektrifikasyon 25kV 50 Hz Elektrifikasyon siste-
minin; trafo merkezi, katener sistemi ve SCADA
sistemi olmak lizere 3 ana kistmdan olustugu
soylenebilir. Katener sistemine enerji, 154kV se-
bekeden alinarak demiryollarinda kullanim i¢in faz
trafoda 25kV’ta diisiirtilerek katener hatti izerin-
den, ¢eken araglar tizerindeki pantograf araciligi
ile ceken arag lizerindeki cer trafosuna iletilir.

Demiryolu igletmeciliginde iistyapi sistemlerinde
katenerin diginda, emniyet sistemlerinin enerji
beslemelerinde kullanilan trafo, katener trafola-
r1, UPS, altyapinin bir ekipmani olan makaslara
ait makas motorlari, kablaj gibi ekipmanlarin
tasarimi, entegrasyonu, test ve devreye alinmasi
meslegimizin temel ¢aligma alanlarindandir.

3- Demiryolu Tasitlar1

Demiryolu tagitlarini genel olarak iki ana temelde
¢ceken ve cekilen araclar olarak ayirabiliriz. Ceken
araclari; lokomotifler ve trenlerde iizerinde motor
olan ve diger aracglar1 ¢eken motris adini da ver-
digimiz aracglar olarak tanimlayabiliriz. Cekilen
araglar ise lizerinde motor olmayan ve ad1 iistiin-
de cekilen vagonlardir. Bu temel yapinin diginda
ayrica demiryolu araglarini ylik, yolcu ve bakim
araclari olarak da ayr1 skalada {ige ayirabiliriz. Bir
diger ayrimi ise sehirlerarasive kentigi rayli sistem
araglari olarak tanimlamak mimkundiir.
Elektrik, Elektronik ve Haberlesme Mithendisligi
daly, yukarida sayilan tiim ara¢ tanimlari i¢in, bilgi,
teknoloji, standart, iiriin iretebilir.

Yiiksek Hizli Trenlerde Teknoloji Hazirlik
Durumu

Yiiksek Hizli Tren

Sira Teknoloji Diizeyi ~ Tasarim Uretim Test  Sertifikasyon ToT Yerlilestirme

1 Proje Yonetimi X X X X X X
2 Sistem Mithendisligi X X X X X X
3 Ara¢ Govdesi X X X X % X
4 Boji X Var Var Var Var Var
5 Fren Sistemi X X X X X X
6 Tren Kontrol ve X X X X X X
Yonetim Sistemi
7l Cer (Cekis )Sistemi X X X X X X
8  Kap Sistemi X X X X X X
9 Trafo X X X X X X

(Ahnti:Kalkinma Bakanhg 11. Kalkinma Plan Rayh Sistem Arvagla-
rnnda Yerli Uretim Cahsma Raporu)

Lokomotiflerde Teknoloji Hazirlik Durumu

Lokomotifler

Sira  Teknoloji Diizeyi  Tasarm Uretim Test Sertifikasyon ToT Yerlilestirme
1 Proje Yonetimi Var Var  Var X X Var
2 Sistem Mihendisligi Var Var  Var X X Var
3 Arag Govdesi Var Var  Var Var X Var
4 Boji Var Var  Var Var Var Var
5 Fren Sistemi X X X X X X
6 Tren Kontrol ve Vi o Var X X Var
7 Cer (Gekis) Sistemi Var  Var Var X X Var
8  Kap Sistemi UD UD UD UD UD UD
9 Trfo Var  Var  Var X & %

(Ahnti: Kalkinma Bakanhg 11. Kalkinma Plan Rayh Sistem Aragla-
nnda Yerli Uretim Cahsma Raporu)

Yukaridaki tablolarda da goriilecegi tizere teknoloji
ve giivenlik isterlerinin arttigi yerlerde Tiirkiye’de
veriler negatif yonde gelismektedir. Yiitksek Hizli
Tren (YHT), yiiksek teknoloji tiriinudiir ve em-
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niyet sistemleri, sertifikasyonu, uluslararasi igleti-
lebilirlik isterleri nedeniyle akademik bir geligime
de ihtiya¢ duymaktadir. Elektrik, elektronik, ma-
kine, metaliirji ve malzeme bilimleri yaninda rayli
sistemlerin 6zelligi olan bilgi ve 6grenilmisliklere
de gerek duyulan bir bilimsel altyapi, akademik
kadro, 6zel test merkezleri bu teknolojinin geligi-
mi igin gerek duyulacak 6nemli merkezlerdir. Ozel
Enstitiilerle bu gelisim desteklenmeli, elde edilen
teknik bilinirlikler (Know-how), ulusal kamu ve
0zel sektor firmalarina agilmalidir. EMO, MMO
gibi TMMOB bilesenleri bu gelisime sonuna
kadar destek vermekle sorumludur. Idarelerin bu
konudaki goriigleri, yine kendi yonetimleri altinda
bulunacak ve istedikleri gibi atama yapabilecekleri
goreceli akademik ve STK’lar1 1§ baginda tutmak
yontunde olmamalidir. Ulusal standartlarin varligi,
rayli sistemlerde olmazsa olmazdir.

4- Emniyet Sistemleri

Demiryollarinda tren igletmeciligi, mutlaka emni-
yetli ve tiim giivenlik 6nlemlerinin alinmasi ile ya-
pilmalidir. Kaza olasiliginin varligi nedeniyle, can
emniyetinin zorunlu oldugu tren isletmeciliginde,
bu amagla tecriibe ile edinilmis igletmecilik kural-
larinin var olmasi ve higbir surette atlanmadan ve
g0z ard1 edilmeden igletilmesi, denetimi ve takibi
zorunludur. Tren igletmeciliginin ¢arpigmanin
onlenmesi, trafigin giivenle yapilabilmesi ama-
ciyla, Ulastirma ve Altyap: Bakanlig1 biinyesinde
tlim ulastirmanin ve tabi ki demiryollarinin ulagim
standartlarini belirleme, talimatlarin yayinlanmasi,
igletilebilirlik ve sertifikalandirma i¢in, Ulagtirma
Hizmetleri Diizenleme Genel Midiurligi (UH-
DGM) yetkilendirilmistir.

Temel olarak giivenli bir tren igletmeciligi ¢arpis-
manin 6nlenebildigi, sinyalizasyon sistemine sahip
demiryollarinda yapilir. Sinyalizasyon Sistemi ola-
rak kabul edilen ve tecriibeli, bilgili ve ¢ok dikkatli
demiryolu tren isletmecilerine ihtiya¢ duyulan
TMI (Trafigin Merkezden Telefonla Idaresi) sis-
temi, ginimiizde geligen otomasyon ve elektronik
sistemlerin varligi ile terkedilmektedir. Hatlarin
mesguliyetinin belirlendigi ve meggul olan hat-
ta tren verilmesini otomatik olarak engelleyen
Elektronik anklagman sistemleri (Islemci tabanli
anklagman sistemleri elektronik anklagman diye
adlandiriliyor, demiryolu sistemlerinde bir terim)
ile geligen sinyalizasyon sistemleri ('T'SI), emni-
yetli tren igletmeciligi i¢in TCDD tarafindan TMI
sisteminin oldugu yerlerde modernize edilerek
kullanilmaktadir. Ulastirma suralarinda hedef
olarak konulan elektronik anklagmanli sinyalli

yollarin artmasi hedefi aslinda TMI ile isletilen
hatlarin elektronik anklagsman ile donatilmasini
tanimlamaktadir.

Elektronik Sinyalizasyon Sisteminin 4 temel bile-
seni vardir. Bunlar;

1- Trafik Kontrol Merkezi (CTC)

2- Bina i¢i Elektronik Anklagman Ekipmanlar:
3- Yol Boyu Ekipmanlari

4- Arag Ustii Sistemler

Burada sézuinii edebilecegimiz bir diger sinyali-
zasyon sistemi ise, genelde metrolarda kullandi-
gimiz Iletisim Tabanlh Tren Kontrol Sistemi’dir
(CBTC). Guvenli bir tren isletmeciligi i¢in hata
payi sifira yakin olmalidir. T'ren ile merkez arasin-
da siirekli ve anlik radyo tabanli veri iletigimi ile
hem trenin tam konumunu, hem de trenin uzaktan
kontroliinii, geleneksel sinyalizasyon sistemlerine
gore daha dogru ve hizli yapabilen sistemlerdir.
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Tim bu sistemler diginda trenlerin sinyalizasyon
derecelendirmeleri kullanilan otomasyon seviyele-
ri (GoA) ile belirlenir. GoA (Grade of Automation)
sistemleri 0-4 araliginda degisir. Surticisiiz metro
sistemi GoA 3 ve 4’te bulunur. Sinyal sisteminin
emniyetli olmasi nedeniyle ¢ok yakin araliklarla
trenlerin seyriiseferi saglanarak yiksek headway
sayesinde ¢ok fazla yolcunun transferi saglana-
bilmektedir.

Sinyalizasyon sistemleri yiiksek teknoloji ve gii-
venlik gerektiren elektronik sistemler olup, 2000’11
yillarin bagindan itibaren Tiirkiye’de yerli tasarim
ve lretim caligmalar: baslamigtir. Sturekli olarak
emniyet tanimi yaptigimiz sinyal sistemi ve tim
ekipmanlarinin CENELEC Standartlarina uygun,
EN50126, EN50128 ve EN50129 standartlarin
uygun tasarim ve imalat1 zorunludur. Bu nedenle
tim runlerin tasarimui, test ve sertifikasyonunda
SIL. (Safety Integrity Level) gereksinimlerini
kargilamasi ve sertifikalandirilmas: zorunludur.
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Tiirkiye’de oncelikle TUBITAK ve I'TU ile 6zel
sektoriin bir araya gelmesi ile Kamu Proje Des-
tekleri kapsaminda Milli Sinyalizasyon Sistemi
caligmalar1 gelistirilmis ve donanim bagimli bir
yazilim giiniimiizde kullanilir bir hal almigtir.
Yukarida saydigimiz sinyalizasyon kapsamindaki
iiriinlerin bir¢ogu i¢in kamu ve 6zel sektorde tirtin
gelistirme ¢aligmalari siirse de TUBITAK tara-
findan geligtirilen Yerli Sinyalizasyon kullanimu,
konvensiyonel hatlarin diginda kullanim referans:
alamamustir.

ERTMS-ETCS sinyalizasyon ve arag iistii sistem-
ler i¢in Urtin gelistirme g¢aligmalar: 6zel sektor
tarafindan siirdiriilse de heniiz gelistirilebilen
entegre bir ET'CS Onboard sistemi ortaya ¢ikma-
mustir. ETCS Araciistii sistemlerinin yan iiriin-
leri olan HMI, JRU gibi tirtinler, gibi yine ulusal
sinyalizasyon sistemi ile ETCS arasinda giivenli
iletisim saglayacak STM iurtinii Tiurkiye’de 6zel
sektor ¢aligmalari ile gelistirilmis olup, ticarilesme
caligmalar1 siirmektedir.

Sonucg

Ulagim bir kamu hakkidir. Bu amaca hizmet ede-
bilecek en 6nemli ulagim sistemi de Demiryolu
Ulagim Sistemidir. Kalkinma Planlari ile tanim-
lanan geligim hedeflerinin temel amaci, kamu
zararinin ortadan kaldirilmasi yerine, daha giivenli,
daha kapsamli, rahat, ekonomik ve kesinlikle em-
niyetli bir demiryolu ulagimin altyapisinin kurulu-
mu, genis halk kitlelerinin yararina sunulmasi ve
idamesi olmalidir. Bu amagla neo-liberal yapilarin
demiryolu gelisimine timdiiyle katk: saglama ko-
sutu yeniden degerlendirilmeli ve kamu igletme-
ciliginin de yararlar: diisiiniilerek organizasyonel
yap1 buna gore degerlendirilmelidir.

Demiryolu 1§letmeci1igi teknolojik bilgi birikimi-
ne ve ozverili ¢caligmaya gerek duyar. Bu amagla
olusturulan ve Cumhuriyetin ilk yillar1 ile baglayan
Demiryolu Meslek Lisesi egitiminin sonlandiril-
mas1 onemli bir eksikligi ortaya koymustur. Bu-
nun yaninda Karabiik, Eskigehir ve Istanbul’daki
iiniversitelerimizde kurulan Rayli Sistemler ve
Ulastirma Bélimlerinden mezun olan mithendis-
lerimiz ve teknisyenlerimiz sektdrde bircok kurum
ve kurulusa bilingli ve bilgili hizmet vermektedir.
Sektoriin ulusal kaynaklarini artirmak ve dis ba-
gimlilig1 engellemek amaciyla demiryollarinda
altyapi, sinyalizasyon, haberlesme, arac tekno-
lojileri, emniyet sistemleri konusunda daha c¢ok
Ar-Ge Personeliyetistirme hedefi mutlaka gelecek
nesillere tasinmalidir. Bu amacla daha fazla yurt

dis1 egitim, bilgi ve tecriibenin artirilmasi igin
daha fazla akademik kadro, test ve laboratuvar
merkezlerinin artirilmasi temel hedef olmalidir.

Ulusal alanda 6zel sektor, tiniversite ve kamu-
nun ortak ¢aligmalar: ile disa bagimli teknolojik
altyapinin tiimiiyle olmasa da ara iirtinlerde sag-
lanabilmesi i¢in, ortak ve esit kaynak kullanimi
saglanarak, AR-GE caligmalarina destek saglan-
mas1 zorunludur. Bu amacla kurulan Enstiti ve
TUBITAK’1n ticari amaglar1 olmadan, sektor
gelisimini gozeten gelisim politikalarinin olusumu
ve yasalagmasi gerekmektedir.

Bu baglamda, demiryollar: ve bir biitiin olarak
ulagtirma sisteminin, toplumsal faydanin sag-
lanmas1 ag¢isindan, mevcut bakig agisinin aksine,
biuitiinctil ve kamucu bir bakis agisina ve bu bakig
agisinin gelisimi i¢in mudahaleye ihtiya¢ duydugu
agiktir. Bu kosutla 6ncelikle Tirkiye’de STK ve
meslek orgitlerinin de gorev alacagi bir ulagim
master plani ortaya konulmali, temel amag¢ kamu
yarari olacak sekilde, demiryolu altyapisi bu master
planda net olarak tanimlanmali, ulagim sistemle-
rinin ortak geligimi bolgesel olarak belirlenmeli,
Ar-Ge galigmalar1 esit ve siyasi ¢ikarlardan uzak
bir devlet politikas: ile desteklenmeli, ulusal biit-
¢emize, teknolojik ve bilimsel altyapimiza uygun
gelisimler hedef olarak kalkinma planlarimizda
yer almalidir.
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