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OZET

Enerjinin fiziksel ve bilimsel gercekligiyle, insan hayati igindeki roli birbirinden bagimsiz
konulardir. Iy yapabilme giicii olarak tanimlanan enerji ile sosyal, ekonomik, politik boyutlar
ile ele aldigimiz enerji kavram zihnimizde farkli imgeler olugturur. Birincisinde enerji, nicel
olarak tamimlanabilme ozelligi yaninda olabildigince nesnel bir gercekliktir. Temel bilimlerin
tanimladig enerji kavrami tarafsiz, 6lciilebilir, ve tanimlanabildigi biyiikliikler agisindan verim
denklemleri kurulabilen bir kavramdir. Bu kavram insamin sosyal yagamimn, ekonomik
iligkilerinin, ve politik siireglerin bir parcast oldugunda ise tiim nesnelligini yitirir ve insan
zihninin egilimlerine, ihtiyaglaring, ihtiraslarina, anlayislarina ve kurgularina gore sekillenen
ve buna gére yonlendirilen 6znel ve tarafli, dolayisiyla bagka insanlarin kurgulartyla celigebilecek,
hatta catigabilecek bir nitelik kazanir. Bu 'durum tiim diinyada oldugu gibi Tiirkiye'de de en ¢ok
giindelik kullamilan iiriinlere ve ulasim araglarimiza yansir.

Ben bu bildirimde enerji konusunu insanlarin bagta otomobil olmak iizere giindelik
yagamda kullandig1 iiriinler ve bunlarm tasarimlari agisindan degerlendirmek istiyorum.
Enerji konusu her ne kadar makro élgekte bir politika konusu olsa da tiim bu politikalarin
hizmet ettigi noktanin insanlarin giindelik yasamlarina sagladifs fayda olmas: gerekir.
Bu fayda da insanlarin giindelik hayatina onlarin kullandig iiriinler olarak yansir. Daha
fazla enerji temelde daha fazla enerji tilketen iiriinlerin tasarimindan bagimsiz bir konu
degildir. Ancak ne yazik ki bu firiinlerin tikettigi enerjilerin, ya da genelde enerji olgusunun
son iki yiizyl igindeki imgesi nedense simrl, tiikenen ve ticari bir enerjidir. Siursiz,
tilkenmeyen, ve ticari olmayan (ya da heniiz olamayan) enerji kaynaklarina yonelik iiriin
tasarimi ve yatinm yapilmamaktadir. Her ii¢ beg kilometrede bir sinirh, ticari ve tiikenen
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bir enerji kaynag olan petrol istasyonlarma ya da elektrik veya dogal gaz hatlarina rastlanir
da aym verimi saglaya bilecek baska enerji kaynaklarinin da olabilecegi, ya da giindelik
kullanimdaki iiriinlerin bu tiirden sinirsiz, tiikenmeyen ve ticari olmayan enerji
kaynaklariyla cahsabilecek gekilde tasarlanabilecegi diigiiniilmez.

Diinya niifusu katlanarak artarken uygulanan enerji ve sanayi politikalarinin
insanlara hizmet ettiginden siipheler de duyulmaktadir. Ote yandan bu politikalar somut
insanlar igin olmasa da soyut insanlik kiiltiirii i¢in akil almaz boyutlarda bir evrime yol
agmugtir. Uzayda enerji iiretecek sanayi dlgegindeki tesislerin tasarim ve kurulmasi 21.
Yiizy1l enerji bilim ve teknolojisinin giindemine girmistir. Bugiin yeryiiziinde karanhkta
yasayan insan sayis1 Edison zamanindaki karanlikta yagayan insanlarin sayisinin
lizerindedir [12], ancak bugiin aydinlkta yasama aynicalifina sahip olanlann belli bir
azinhg yarin uzayda iiretilen enerjiyi tilkketme ayncaligina da sahip olacaktir. Tiirkiye’nin
de enerji konusundaki iradesini koyma zorunlulugu altinda yatan bu ¢eliski enerji
politikalarinin temelinde yatan gergegi de agiga gikarir: 21. Yiizyilin enerji politikalar
toplumlann varliklarm siirdiirme ya da siirdiirememelerini de belirleyecek olan bir
konudur. Daha fazla enerji iiretimi ile daha gok insana daha gok refah saglanacagina dair
inancimizi sorgulamamiz igin birkag rakamsal veri de aktarmak istiyorum: Bugiin diinya
niifusunun %80’i az gelismis ya da tam anlamiyla fakir cografyalarda yasamaktadir.
Diinyada iiretilen enerji miktarmn %70’i tiim diinyanin %22 sini kapsayan endiistrilegmis
lilkelerde tiiketilmektedir. Bu %22’lik kesim tiim diinyada iiretilen yiyecegin %6011,
tiim diinyada iretilen metallerin %85’ ini de tiikketmektedir.[12]

Uygulanan ya da uygulanacak enerji politikalarinda da nihai amag insan yagaminin
ve daha az insanin degil daha gok insamin yagam kalitesinin arttirilmasi olmahdir. Peki
Tiirkiye’de giiniimiize dek stirdiiriilen ve kabul gordigii igin gelecekte de siirdiiriilmesi
planlanan enerji politikalari bu amaca ne kadar hizmet etmiglerdir? Bir iitkenin geligmislik
diizeyi artik ihrag tiriinler igindeki endiistriyel iiriin oraniyla degil, “ileri teknoloji tirtinleri”
orantyla dlgiilmektedir. [leri teknoloji tiriinleri ise bagta nanoteknoloji ve nanomakineler
ile uzay teknolojisi, genetik bilimi, iletisim ve bilgi(sayar) teknolojileridir [5]. Enerjiye
ihtiyag varsa bu teknolojileri tiretmek ve bu konularda s6z sahibi olmak icin ihtiyag vardr.
Yoksa bugiin Tiirkiye’de uygulandig1 bigimiyle enerjiyi, teknolojiyi, bilimi iiretmeden
tilketmek igin gerekli degildir. Enerji, Tiirkiye’ nin iirlin tasarim, {iretimi, ve titketimi
anlayiglarinn bir gerekliligi olarak ihtiyag duyuluyorsa anlamhidir. Baskalarinmn tirettigi
tiriinleri, teknolojileri, ve yine baskalarinin eskimig iiretim yontemlerini kullanmak igin
iiretecegimiz enerji politikalarmin faydasi bize degil yine baskalarina olacaktir. Gelecegin
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yiiksek teknolojiye dayanan iirtinlerini eger biz tasarlamryor ve geligtirmiyorsak, enerji
ihtiyacimuzin bir tek gerekgesi olacaktir. Zenginlerimiz tiiketsin fakirlerimiz ise ucuza
montaj is¢iligini yapsinlar diye. Buna ulagim araglan konusundaki aligkanliklarimiz ve
tasarim tutumumuz 6rnek verilebilir

Paul Valery bir giirinde “Napolyon Sezar kadar agir yol alir” der. Gergekten de
hizin evrimi endiistri devrimiyle birlikte son ikiyiiz yil iginde ivme kazanmg bir olgudur.
Tas devrinden buhar ¢agina kadar bir yerden bir yere gitmenin hiz: kullamlan ara¢ ne
olursa olsun giinde en fazla yiiz yiizelli kilometre civarinda olmugtur. Roma devrinde
200 saatte alinan Paris Toulouse arasi ath arabalar sayesinde 18. Yiizyilda 158 saate
diigebilmistir. 19. Yiizyihn ilk yansinda bu siire yeni yollar sayesinde 110 saate inse de
1830 yilinda 4150 arag kaza yapmis ve binden fazla insan bu kazalarda hayatim
kaybetmistir. Buhar enerjisiyle ¢aligan trenler bu olguyu kokten biri bigimde degistirir ve
Paris Marsilya treni 1855 yilinda saatte 96 km hiza ulagir. 19.yiizy1l iginde bir kugaklik
siirede ortalama bir Fransiz i¢in binlerce yildir degismemis olan seyahat mesafesi yiizotuz
kat birden artar [1]. Hizdaki bu geometrik artiga paralel biiyiik bir sosyal, ekonomik,
teknolojik, siyasal bir siire¢ de eglik etmektedir. Tiim bu dinamik siire¢ iginde enerji
konusu da radikal bir geligme gosterir. Dogann insana sundugu hayvan giicii, riizgar
giicil, ya da aydinlatma gibi alanlarda gok kisith ve verimsiz olarak kullanilan gaz-yag
gibi enerji kaynaklarinim yerini, yeni tiretim ve kullanmim teknolojilerine dayanan yiiksek
verimli enerji kaynaklar almaya baglar. Bu o zamana dek goriilmemis degisim o zamana
dek goriilmemis yeni iiriinlerin de tasarimina yol agar. Rulman, bisiklet, i¢gten yanmali
motor derken otomobil ve bundan tiireyen yepyeni ulasim araglar ortaya gikar.

Otomobilin ilk tasarimlari belirgin bir gok zengin kesime sinirsiz bir ayricalik
getirme amacina yoneliktir. Bu da herkesten daha hizli seyahat edebilme ayricalifidur.
Bu ana kadar kimse bunun hayalini bile kurmamugtir. Zengin de olsaniz fakir de olsamz
tiim ulagim araclarin hizi aymdir. Zenginlerin faytonlan koyliilerin at arabalarindan
daha hizhi degildir ve trenler herkesi aym hizla tagimaktadirlar. Otomobil bunu tamamen
degistirir ve yeni enerji kullantm bigimlerine paralel olarak simf farkhliklan hiza ve
ulasim araglarina da yansir. Bu siire¢ ayn1 zamanda enerjinin ticarilesmesinin de
baslangicidir. Enerji, yani en basit tanimiyla is yapabilme giicii alinip satilabilen bir olgu
haline gelerek bir cazibe merkezi olugturur. Ne kadar gok enerji iiretilirse o kadar fazla
tiketim olacag ve dolayisiyla o oranda kar edilecegi hesabi da bu dénemde yapilmaya
baglanir.

293




TMMOB 2/ ENERJ' SEMPOZYUMU 22-24 KASIM 1999

TMMOB Elektrik Miihendisleri Odasi

Swnirh ve titketime dayal: enerji kaynaklarina bagimh otomobil ve tiirevi olan
ulagim araglart kendilerinden dnceki araglardan gok farkhidirlar. Otomobille digerleri, at
arabasi, fayton, tren, bisiklet enerji kullanimi agilarindan kiyaslanamazlar bile. Ata
binenden ya da at arabasi veya bisiklet siirenden farkli olarak otomobil kullanicist tiiketilir
enerji kaynaklarina bagimhdir. Daha 6nceki ulagim araglarinm sahiplerinden farkl olarak
otomobil sahibi kullandif1 aracin sahibi ya da ustasi olmaktan ¢ikip, kullanicis1 ve
tiiketicisi durumuna gelmistir. Bagka bir deyigle bu arag ileride tartigtlacak faydalarmm
aksine sahibine sadece iigiincii taraflarin saglayabilecegi kalabalik bir servis ve iiriin
kullanimiyla enerji tiiketimi zorunlulugunu getirir. Otomobilin gériiniirdeki faydas: sadece
gercekteki bu kdkten bagimhilig: ve kaynak israfiyla tiketimini gizier.

Otomobil kullamminin yayginlasmasindan saglanabilecek gikarlarin farkina ilk
varanlar enerji tekelleri olmugtur. Boylece tarihte ilk defa insanlar ulagimlar igin ticari
bir enerji kaynagina ihtiyag duymuslardir. Is otomobil kullanacak niifusun yaratilmasma
kalmistir. Cok az bir ikna faaliyeti ile bu da miimkiin olmustur. Seri iiretim ve montaj
hatti sayesinde otomobil fiyatlari agag1 gekilmigtir. Gergekten de insanlar baskalari
tarafindan yonlendirildiklerinin farkina varmadan kendi ayaklariyla otomobil sahibi olmak
i¢in siraya dizilmiglerdir. Otomobil endiistrisinin onlara sundugu sey ise sadece su
olmustur: “ Artik asiller ve burjuvalar gibi sizler de herkesten daha hizh seyahat edebilme
aynicalifina sahip olacaksiniz. Otomobil toplumunda sadece elit kesimin sahip oldugu
ayricalik size de tamnmaktadir [4].”

Giiniimiizde insanlar bir araba sahibi olmak igin can atmaktadirlar ve bu durum
herkesi birbiriyle kar: karsiya getirir. Yayginlagan catismalar genel bir felg durumunun
olusmasina yol agmigtir. Herkes ayricalikh hizla hareket etme hakkina sahip oldugunu
iddia ettigi icin her sey durur ve Boston, Paris, Roma, Londra gibi sehirlerde oldugu gibi
iilkemizin biiyiik kentlerinde de trafik at arabasinin hizindan daha yavas ilerler hale
gelmistir. Sabah ve akgam saatlerinde otomobillerimizin ortalama hiz: bisikletlerin
hizindan daha yavastir. Bulvar, sokak, cadde aglartyla oriilii geleneksel sehirlerin hig
birinde ortalama olarak 20 km.den daha hizli otomobil kullanmak miimkiin degildir. Daha
hizli araglarin iiretilmesi sehir trafigini daha da fazla kilitleyip, tikanikliz1 daha arttirir ve
tam bir fel¢ durumu yaratir.

Ivan Illich bu durumun sonuglarim sayilarla ézetler: “Tipik bir Amerikali yihn
1500 saatini (bu haftada 30 saat, Pazarlar da dahil giinde 4 saat demektir) arabasina
harcayarak gegirir. Bu zaman siiresine otomobil giderken ve dururken gegirilen zaman
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ile otomobilin servis, yakat, tekerlek, sigorta, bilet, ve vergi giderleri i¢in ¢aligilmas
gereken ig saatleri de dahil edilmistir. Boylece bu Amerikali (bir y1l boyunca) 1500 saat
icinde 6000 millik yol kat eder. Ulagim endiistrisinin bulunmadig iilkelerde insanlar
yiiriiyerek, iistelik asfalt yollara mahkum olmadan istedikleri yoldan istedikleri yone gitme
avantajina da sahip olarak tam da aym bu hizda hareket etmektedirler.”

Ilich’in belirttigi gibi endiistrilesmenmis iilkelerde ulagim insanlarin bog zamaninin
%3ii ile %8i arasinda gergeklesir (bu da haftada iki ile alt1 saat demektir). Boylece
yiiriiyerek yol kat eden bir insan, araba ile seyahat etmeyi tercih eden bir insanla bir saat
icinde ayn1 mesafeyi kat etmis olurken ulagim igin harcadigi zaman siiresi de otomobil
kullanandan 5 — 1o kat daha azdir. Bundan gikarilacak ders: Hizli araglar bir toplumda ne
kadar yayginlasirsa, bir noktadan sonra insanlar ulagim i¢in daha fazla zaman harcayacak
ve kaybedeceklerdir. Bu matematiksel bir olgudur. Enerjiyi is yapabilme giicii olarak
tanimliyorsak daha fazla enerjinin daha fazla is anlamina gelecegiyle gelisen bir tablodur
bu. O halde daha fazla enerjinin daha fazla verim degil, -birileri igin- daha fazla ticaret ve
kar anlamna geldigi 6nermemize geri donmemiz gerekir.

Otomobiller ortalama olarak bir kisiyi bir mil tagimak igin 1860 kalori harcarlar.
Bu miktar demiryollan igin ortalama 855 kalori, otobiisler igin 920 kaloridir. Bisikletle
ayn1 yolu yapmak 35 kalori harcatirken insan saglig: igin de faydahdir. Yiirityerek bir
milde harcanan kalori miktari ise 100 civarindadir. Bir otomobilin park etti§i yere onsekiz
bisiklet park edebilir. Tek bir otomobilin hareket alaminda otuz bisiklet hareket edebilir.
40.000 kisiyi bir saatte bir kdpriiden trenle gegirmek icin iki seride ihtiyag varken, otobiis
jcin dort, otomobiller igin oniki ve bisikletlerle geirmek igin sadece bir seride ihtiyag
vardr.

1995 yilinda Guardian gazetesinin diizenledigi bir yarismada sehir iginde kullanilan
ulagim araglarimin verimlilikleri kargilagtirilmgtir. Bu kargilagtirma igin segilen giizergah
Londra i¢inde otobiisle 45 dakika siiren yaklagik 10km.lik bir mesafedir.

ARAC SURE ORTALAMA HIZ [ YAKIT TUKETIMI |FIYAT
MOTORSIKLET |24 dakika | 16.2mph. 49 mpg 4.189£ (Yamaha XT600)
OTOMOBIL 44 dakika [14.2mph. 28 mpg 12.345 £(Honda Civic )
BISIKLET 27 dakika | 8.8mph. 350£ (Standard)

{The Guardian Weekend, 8 Temmuz, 1995, 5. 73.]
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Bilimsel agidan ve verimlilik agilarindan bakildiginda bisikletin mevcut giindelik
yagam kullanimt i¢in en uygun olarak tasarlanmig ulagim araci oldugu ortaya ¢ikmaktadr.

Peki bu birileri igin kar ve ticaret anlamina gelen otomobile dayali ulagim
aligkanligimin tiim diinya igin maliyetine dair ne gibi veriler elde edilmistir: Bugiin
yeryiiziindeki yollarda yaklagik yarim milyar otomobil seyir halindedir ve bunlar petrol
rezervlerinin yansindan fazlasim titketmektedirler. Kent alanlarmin 1/3"ii yollara, park
alanlarina, ve gevre yollarna ayrilmaktadir. Kanada’da her yil 300 milyon litre motor
yaginmn gevreye karigtigi hesaplanmugtir. Kaliforniya Universitesinde yapilan bir
aragtirmada benzin ve mazot kullamminin Birlesik Devletlerde yilda 30.000 prematiire
dogum olmasinda etkili oldugu ortaya ¢ikarilmistir Otomobiller yiiksek petrol
harcamalarinin yaninda diger smirh miktardaki dogal kaynaklar da titketen ve bu siiregte
biiyiik miktarda enerji titketimini de zorunlu kilan araglardir. ABD’de 1990 yilinda motorlu
tagit sanayii i¢in harcanan cesitli maddelerin iilke genelindeki paylari soyledir: Celik
%13; Aliminyum %16, kursun %69; demir ve platin %36sar; (giderek artan oranlarda)
plastik %58. Bugiinki tiketim orantyla smnirli sayidaki ve geri kazanimi ¢ok gok stnirli
olan bu kaynaklarm bir yiizy1l i¢inde tamamen tikenecegi hesaplanmaktadir. ABD’nde
her yil 10 milyon otomobilin hurdaya atildig1 ve bu hurdalardan geriye higbir gekilde
degerlendirilemeyen 2 milyon tonluk zararh bir atik kiitlesinin kaldif1 gériilmektedir.
Bisiklet hizinda yol alabilmek igin tiim diinyanin 6dedigi ok bityiik bedellerdir bunlar.

" Tiirkiye’nin de 6zellikle 1950’lerden itibaren ulagim ve ulagtirma anlayigi karayolu
agirlikl, ticari ve simrh enerji kaynaklanna dogrudan bagimh olmustur. Bu anlayismn
1980’lerden itibaren daha da ivme kazandig1 gériiliir. 1995 yilinda Tiirkiye’de motorlu
kara ulagim araglaninca tiiketilen 7.860.390 ton yakitin iigte birinden fazlasi (2.999.860
ton) 6zel otomobiller tarafindan titketilmistir [11]. Ulagimdaki titketime yénelik anlayig
diger iiriinlerin kullanimina da yansir. Bugiin her apartman dairesinde bir camasir makinas
bulunur ve bunlar kapasitelerinin ok altinda ¢aligip gok yiiksek oranda enerji harcayip
yer kaplarlar. On daireli bir apartmanda on ¢amagir makinesi yerine merkezilestirilmis
dort camagir makinesinin daha verimli olabilecegi, bu camagir makinelerinin yeniden
tasarlanmasiyla sayinm azaltilip verimin de arttinlabilecegi yoniinde bir anlayis ortaya
¢tkmamaktadir. On camagir makinesinin birilerine daha gok kazandirdigini unutmayalim.

Eldeki veriler yeryiiziinde reel bir enerji krizinin ~heniiz- bulunmadigim
gostermektedir. Su andaki tiiketim oranlartyla kémiiriin 200 y1l kadar, dogal gazin da 60
yil kadar daha yetecegi hesaplanmaktadir. Petrol konusu ise tasarim ve tiiketim
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aliskanliklan nedeniyle kisa vadede bir problem olarak ortaya gikacak gibi goriinmektedir.
Bugiin tagimacilikta kullanilan araglarin hemen hemen hepsi petrole dayal: olarak
tasarlanmaktadir. Ancak 2020 yilinda bu kaynagin tamamen tiikenebilecegi hesabi
yapilmistir. Dolayistyla 2020 yilina dek 6nce petrol fiyatlarinda giderek bir yiikselig,
ardindan petrol iiretiminde bir daralma, ve en 6nemlisi alternatif enerjilere dayal tasarim
araglarimin geligtirilmesi siiregleri yaganacaktir [10]. Tiirkiye su anda petrole dayal arag
ithalini koriikleyen, bu tiir arag tiiketimine dayal ulagim politikalar1 izleyen, kendi
biinyesinde yeni tasarim aragtirma geligtirme ve iiretim faaliyetleri siirdiirmeyen bir tutum
izlemekiedir. Oysa diinyanin gelecegini gekillendiren iilkelerde (ki bunun Amerika,
Avrupa, ve Uzak Asya-Gin ile periferisi- olmak iizere) bugiin sadece bu konuda nemli
tasarim faaliyetleri siirdiiriilmektedir. Omek olmasi agisindan alternatif enerjilere dayals
ulagim araglan konusunda A.B.D.de en fazla petrol tiiketimine dayal: tasarimlanyla inlii
GM sirketi biitesinin 6nemli bir kismim giines enerjisine dayal ve elektrikli arag
aragtirma-gelistirme faaliyetlerine ayirmakta, Avrupa’da bir prestij sembolit olarak bilinen
ftalyan Alfa Romeo petrol ve elektrik enerjisini birlikte kullanan hibrid teknolojiler
gelistirmekte (AR 166 modeli), Uzak Asya’da ise Japon Toyota ve geligmis iiretim
teknolojilerini hizla kullanmay: ve iiriinlerini pazarlamay1 6grenen Cin (hatta Tayvan)
tiim diinyanm gelecekteki ulagim araglarim tasarlamaktadirlar. Toplu tagim araclar: da
hizla gelistirilmektedir. Bat: tarafindan gelistirilen mallari alip onlan daha ucuz ve kaliteli
hale getirecek sekilde taklit etmek iizerine kurulu Uzak Asya iilkelerinden Tayvan bu
sayede giiniimiiziin kigisel bilgisayar tablolar1 ve bisiklet gibi iiriinlerde diinyanmn bir
numarasi olmustur. Bu iilkeler enerji politikalarim da bu iiriinleri hayata gecirecek bigimde
olusturmaktadirlar. Tiirkiye’nin ise gelecek adina bir endiistriyel iiriin geligtirme, hem de
yiiksek teknolojiye dayah araglar tasarlama gibi bir kaygist olmadig1 halde, enerji kaygist
taimas eksik bir yaklagimdur. Elbette bir iilkenin enerji politikas: olmas: gereklidir. Ancak
Tiirkiye nin politika gelistirme ve uygulama karnesinin gok da iyi olmadig1 bilinen bir
gercektir. Ustelik bu enerji talebinin gergekten bizim ¢ikarimiza mi1 yoksa bagkalarmin
¢ikanna mi oldugu da cevaplanmas: gereken bir sorudur. Otuz kirk yil ncesine kadar
bilim ve teknolojiyi tiretenler yatirimlar kendi cografyalarinda yapip calisanlan da bizim
gibi iilkelerden gotiiriirlerdi. Bugiinse altyap: yatimlarim tiim diinyaya yayarak hem
bityiik ekonomik faydalar sagliyorlar, hem de sosyal problemlerin ve gevre sorunlarinin
6niine gegiyorlar. Bu yaklagimin yatinmlari yapildig: iilkelere ve bolgelere olumlu
etkilerinin oldugu yadsinamaz. Otuz y1l énce Opel fabrikas1 Almanya’da kurulup, iciler
Torbali’dan kalkip oralara giderken, bugiin Opel fabrikas: Torbali’ya kurulmakta, Opel
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daha genis bir Pazar ve ekonomik fayda saglarken, Almanya daha az sosyal ve gevresel
sorun yasamaktadir. Yukarida degindigim uzay ve genetik teknolojisi gibi gelecegin bilim
ve teknolojilerini iiretenler artik kendi cografyalarinda televizyon iiretimi ve tasarimiyla
ugrasmamakta, bu isi Manisa’da bizlere yaptirmaktadirlar. “Fason” kelimesi olumsuz
¢agrisimlar uyandirdigi igin artik bunun adi da yeni diinya diizeninde “ogiyem” (OEM)
olmugtur. Tiirkiye’de iiretimi yapilan iiriinlerin fabrikalarini gezdigimizde buralarda
kullanilan en son teknolojileri bizim iiretmedigimiz gergegiyle karsilagiriz. Tiirkiye’deki
sanayi yatirimlarimn bityitk ¢ogunlugu kurulmasindan isletilmesine, bakimindan
denetlenmesine kadar bagkalarina bagimh oldugumuz kuruluslardir. Bu durumda da
simdi yaptigimiz gibi yoniinii ve hizin1 da kendimizin saptayamadigi olugumlara adapte
olma ¢abasindan fazlasi gelmez elimizden. Baz1 konularda somut adimlarin atilabilmesi
¢ok uzun yillar alirken, bagkalarim bizden gok ilgilendiren konularda kararlar tahkim
yasast orneginde oldugu gibi bir ginde alinabilmektedir. Yaptigim:z islerin ve
tasarladigimiz {iriinlerin niteligini, niceligini, ve gelecegini de biz degil, ekonominin
lokomotifi olan jenerik teknolojileri (uzay teknolojisi, nanoteknoloji, genetik teknolojisi,
bilgi ve iletisim teknolojileri) geligtirenler ve uygun politik stratejiler kurgulayabilenler
belirleyecektir. Yarin bagkalarmin bizim cografyamiza kurduklar yatirmlar binbir
gerekgeyle toparlanip gitseler Tiirkiye kendisini “globallesme”nin neresinde bulacaktir
acaba? Verimli cografyalarimz iizerinde “konjonktiir” bugiin bunu gerektirdigi i¢in
kurulan baskalarina ait onlarca endiistri , yarin gu ya da bu gerekgelerle kapandiginda
kiistiiriilmiis olan topraklar da artik iizerinde yasayanlan beslemeyecektir. Bu kaderi
yagamamak i¢in kendimize sormamiz gereken sorular sunlardir: Gelecegin belirleyicisi
olan teknolojilerin iireticisi miyiz, tiiketicisi miyiz? Diinya pazarlarmin kabul ettigi tasarim
gizgilerini iiretiyor muyuz, titketiyor muyuz? Talep ettigimiz ve yatinmda bulundugumuz
enerjiler arti deger getirecek iiretim faaliyetlerinde mi yoksa birilerini zengin ederken
birilerini daha da fakirlestirecek tiiketim faaliyetlerinde mi kullaniimaktadir? Endiistriyel
tiriin tasariminda ve tretiminde kullandigimz arag ve teknolojileri bizler belirlemedigimiz
siirece bagkalarmin izin verdigi kazanclarla avunmaktan ve yarmin nasil olmas1 gerektigi
kararlarini da yine bagkalarina birakmaktan bagkas: gelmez elimizden.

Sozlerime son verirken enerji krizinin daha fazla enerji iiretilerek degil, meveut
enerji kaynaklarimin daha verimli kullanilmastyla agilmast gerektigine inandigimi
belirtmek isterim. Bunun da bir yolu giindelik kullanimdaki iiriinlerin yeniden
tasarlanmasindan gegmektedir. Binalarin projelendirilmesinde baglayacak tasarim
yaklagimlari ve bina tasarimina entegre edilmis giindelik kullanim iiriinleriyle 3/4 hatta
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4/5 ve daha yiiksek oranlarda elektrik tasarrufu saglamak miimkiindiir. Mevcut sanayi
yatinmlarim daha fazla caligtinip tiim Tiirkiye’deki binalarin ¢ift cam yapilmasi yeni bir
enerji santralt yapma zorunlulugunu, bu santralin niikleer mi, yoksa solar m: olmas:
gerektigi tartigmalarin ortadan kaldinir. Ancak enerji konusu da istismar edilip bir rant
haline doniistiiriiliirse bizdeki gibi enerji yatirimlarindan trilyonluk gelir bekleyen iilke
politikalari ortaya gikmasi kagimilmazdir. Ulkelerin refah ve gelismislik diizeyinin
harcadiklari degil tasarruf ettikleri enerji miktarina gore degerlendirildigi yeni yaklagtmlara
ve tasarimlara ihtiya¢ vardir. Tiirkiye yeni enerji yatirimlarim planlarken Tayland’da
iiretilen ve 15181 gegirip radyant 1sisim1 gegirmeyen yani bir tiir cam sayesinde binalarda
%90 klima enerjisi tasarrufu saglanmaktadir. Ozellikle fabrikalardaki su dolagim
tesisatlarinda kiigiik borular yerine biiyiik borular, biiyiik pompalar yerine de kiigiik
pompalar kullanilarak gok biiyiik oranlarda enerji tasarrufu elde edilebilecei basit
miihendislik hesaplariyla goriilebilmektedir. Biitiin bunlar enerji sorunun reel bir sorun
degil insana 6zgii zihinsel bir yasam anlays1 ve tasarim sorunu oldugunu ortaya koydugu
gibi, bu anlayigin bedelinin tiim diinya i¢in gok agir oldugunu da gostermektedir.
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