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6znr
Enerjinin fizilrset ve bilimsel gergekligiyle, insan hayafi igindeki rolii birbirinden bagmsu

konulardtr. h yapabilne giicii olarak tanmlanan enerji ile sosyal, ekonomik, politik boyutlan

ile ele aldtgmtz enerji kavramt zihnimizde farkh imgeler oluSturur Birincisinde enerji, nicel

olarak taamlanabilme \zelligi yantnda olabildilince nesnel bir gergekliktir Temel bilinlerin

tanmla&gt enerji kavraru tarafnz, tilgillebilir ve tantmlanabildili biiyiikliikler agtsmdan verim

denklemleri kurulsbilen bir kuvramdtr. Bu kavram insanw sosyal yasaumrn, ekonomik

itgHteinin, ve politik siireglerin bir pargax oldu{unda ise tilm nesnellifiini yitirir ve insan

zihninin efiilimlerine, ihtiyaglanna, ihtiraslanna, anlayqlannave kurgulanna g'6re Sekillenen
ve buna gi)re yiinlendirilen iiznel ve tarafh, dotaynryla baska insanlann lwrgulanyla geliSebilecek,

hatta gattsabilecek bir nitelik knzantr Bu'ilurum tilm dilnyada oldufia gibi Tirkiye'de de en gok

gi)ndelik kullarulan iirilnlere ve ulastm araglanmrza yansu

Benbubildirimde enerjikonusunu insanlannbagta otomobil olmakiizere gimdelik

ya$amda kullandrlr iiriinler ve bunlann tasanmlan agsrndan de[erlendirmek istiyorum.

Enerji konusuherne kadar mako tilgekte bir politikakonusu olsa datiirn bu politikalarrn

hizmet etti[i noktamn insanlann gtindelik ya$amlanna safladr[r fayda olmasr gerekir.

Bu fayda da insanlann giindelik hayatma onlann kullandr[r iirtinler olarak yansrr. Daha

fazla enerji temelde dahafazla enerji ttiketen iirtinlerin tasanmmdan bafrmstz bir konu

defildir. Ancak ne yazrk ki bu iriinlerin fukettifi enerj ilerin, ya da genelde enerji olgusunun

son iki yiizyrl igindeki imgesi nedense smrlt, tiikenen ve ticari bir enerjidir, Slnttstz,

ti.ikenmeyen, ve ticari obnayan (ya da hentiz olamayan) enerji kayraklanna ydnelik iiriin

tasanml ve yatmm yaprlmamaktadr. Her iig beg kilometede bir smrlt, ticari ve tiikenen
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birenerji kaynapr olanpetrol istasyonlannaya da elektrikveyadopalgazhatlannarastlamr
da aynr verimi saflaya bilecek baqka enerji kaynaklanmn da olabilecegi, ya da giindelik

kullanrmdaki tiriinlerin bu tiirden srnlrslz, tiikenmeyen ve ticari olmayan enerji
kaynaklarryla gahgabilecek gekilde tasarlanabilecepi diigirniilmez.

Diinya niifusu katlanarak artarken uygulanan enerji ve sanayi politikalannm

insanlara hizmet ettilinden qiipheler de duyulmahadrr. Ote yandan bu politikalar somut
insanlar igin olmasa da soyut insanhk hiltiirti igin akrl almaz boyutlarda bir ewime yol
agmtptr. Uzayda enerji iiretecek sanayi dlgelindeki tesislerin tasanm ve kurulrnasr 21.
Yiizytl enerji bilim ve teknolojisinin girndemine girmigtir. Bugiin yerytztinde karanhkta
ya$ayan insan sayrsr Edison zamanmdaki karanhkta ya$ayan insanlarrn saylsmln
iizerindedir [2], ancak bugtin aydrnhlcta yapama ayncahlrna sahip olanlann belli bir
azmhlr yann uzayda tiretilen enerj iyi tiiketme ayncahfma da sahip olacaktr. Tiirkiye 'nin

de enerji konusundaki iradesini koyma zorunlululu altrnda yatan bu geliqki enerji
politikalarrmn t'emelinde yatan gerge$i de agrla grkanr: 2l.Yiizyiltn enerji politikalan
toplumlann varltklarrnr siirdiirme ya da siirdiirememelerini de belirleyecek olan bir
konudur. Dahafazlaenerji iiretimi ile daha gok insana daha gok refah sallanaca[rna dair
inancrmur sorgulamamz igin birkag rakamsal veri de aktarmak istiyorum: Bugin diinya
niifusunun 0/o80'i az geligmig ya da tam anlamryla fakir co[raftalarda yagamaktadrr.
Diinyadaiiretilen enerjimiktanmn %70'i ttim dtinyamn %22'sini kapsayanendiistrileqmig
iilkelerde tiiketilmektedir.Bu%2?lik kesim tiim diinyada iiretilen yiyecefin %60'mr,
tiim diinyada iiretilen metallerin %85'ini de ftiketmektedir.[12]

Uygulanan ya da uygulanacak enerji politikalarrnda da nihai amag insan yagamrnrn
ve daha az insanm defil daha gok insamn yagam kalitesinin arttrnlmasr olmahdrr. Peki
Tiirkiye'de giiniimiize dek stirdiiriilen ve kabul giirdiifii igin gelecekte de siirdiiriilmesi
planlanan enerji politikalan bu amaca ne kadar hizmet etmiglerdir? Bir iilkenin geligmiglik
dtizeyi artrk ihrag iiriinler igindeki endiistriyel iiriin oramyla de$il, "ileri teknoloji tininleri"
oramyla dlgiilmektedir, ileri teknoloji iiriinleri ise bagta nanoteknoloji ve nanomakineler
ile uzay teknolojisi, genetik bilimi, iletigim ve bilgi(sayar) teknolojileridir [5]. Enerjiye
ihtiyag varsa bu teknolojileri riretmek ve bu konularda sciz sahibi oknak igin ihtiyag vardrr.
Yoksa bugiin Tiirkiye'de uygulandrir bigimiyle enerjiyi, teknolojiyi, bilimi tiretmeden
tiiketmek igin gerekli de!ildir. Enerji, Tiirkiye'nin iirtin tasanmr, iretimi, ve tirketimi
anlaytglanrun bir gereklili$ olarak ihtiyag duyuluyorsa anlamhdr. Bagkalanmn rirettili
iiriinleri, teknolojileri, ve yine bagkalannm eskimig iiretim yiintemlerini kullanmak igin
tiretecegimiz enerji politikalannm faydasr bize defil yine bagkalanna olacaktrr. Gelecelin
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niksek teknolojiye dayanan tininlerini e$erbiz tasarlamtyor ve geligtirmiyorsak, enedi

ihtiyacrmrzrn bir tek gerekgesi olacaktrr. Zenginlerimiz tiiketsin fakirlerimiz ise ucuza

montaj iqqilifini yapsrnlar diye. Buna ulaqrm araqtan konusundaki ahgkanhklanmrz ve

tasanm tutumumuz 6rnek verilebilir

Paul Valery bir giirinde "Napolyon Sezar kadar alrr yol altr" der. Gergekten de

hrzrn evrimi endiistri dewimiyle birlikte son ikiyiiz yrl iginde ivme kazanmrg bir olgudur.

Tag devrinden buhar gai;na kadar bir yerden bir yere gitmenin hrzr kullantlan arag ne

olursa olsun giinde en fazlayiz ytizelli kilometre civannda olmuqtur. Roma devrinde

200 saatte alman Paris Toulouse arasr ath anbalar sayesinde 18. Yiizyrlda 158 saate

diigebilmigtir. 19. Yiizyrhn ilk yarrsrnda bu siire yeni yollar sayesinde I l0 saate inse de

1830 yrhnda 4150 arag kaza yapmrg ve binden fazla insan bu kazalarda hayatrnr

kaybetmiqtir. Buhar enerjisiyle gahgan trenler bu olguyu kiikten biri bigimde deliqtirir ve

Paris Marsilya treni 1855 yrhnda saatte 96 km hrza ulaqrr. l9.ytzyrl iginde bir kuqakhk

siirede ortalama bir Fransrz igin binlerce yrldrr de$igmemig olan seyahat mesafesi yiizotuz

kat birden artar []. Hrzdaki bu geometrik artrga paralel biiyiik bir sosyal, ekonomik,

teknolojik, siyasal bir siireg de eglik etmektedir. Tiim bu dinamik siireg iginde enerji

konusu da radikal bir geliqme g<isterir. Dofamn insana sundulu hayvan giicii, riizgar

giicii, ya da aydrnlatma gibi alanlarda gok ktstth ve verimsiz olarak kullanian gaz'ya!

gibi enerji kaynaklarnmyerini, yeni iiretimve kullammteknolojilerine dayananyiiksek

verimli enerji kaynaklarr almaya baglar. Bu o zamana dek gdriilmemig de$igim o zaftrana

dek gririilmemig yeni iiriinlerin de tasanmma yol agar, Rulman, bisiklet, igten yanmah

motor derken otomobil ve bundan tiireyen yepyeni ulagtm araglan ortaya grkar.

Otomobilin ilk tasanmlarr belirgin bir gok zengin kesime slnlrsrz bir ayrrcahk

getirme amacma y<ineliktir. Bu da herkesten daha hrzh seyahat edebilme ayncah$rdrr.

Bu ana kadar kimse bunun hayalini bile kurmamrgtrr. Zengin de olsanp fakir de olsanz

tiim ulaqrm araglannm hrzr aynrdr. Zenginlerin fayonlarr kdyltilerin at uabalanndan

daha hrzh de[ildir ve trenler herkesi aynr hrzla tagrmaktadrlar. Otomobil bunu tamamen

depigtirir ve yeni enerji kullanrm bigimlerine paralel olarak srnrf farkhkklarr hua ve

ulagrm araglanna da yansr. Bu siireg aynt zamanda enerjinin ticarilegmesinin de

baglangrcrdrr. Enerji, yani en basit tammryla ig yapabilme giicti ahmp sahlabilen bir olgu

haline gelerek bir cazibe merkezi olutturur. Ne kadar 9ok enerji iiretilirse o kadar fazla

tiiketim olacapt ve dolayrsryla o oranda kar edileceli hesabr da bu ddnemde yaprlmaya

baglamr.
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Smrh ve fiiketime dayah enerji kaynaklanna ba[rmh otomobil ve tiirevi olan
ulaqm araglan kendilerinden tinceki arugladangokfarkhdrrlar. Otomobille diperleri, at
arabasr, fayton, tren, bisiklet enerji kullanmr agrlanndan kryaslanamazlar bile. Ata
binenden ya da atuabatveyabisiklet siirenden farkh olarak otomobil kullamcrsr tiiketilir
enerji kaynaklanna bafrmhdrr. Daha iinceki ulagrm araglanmn sahiplerinden farkh olarak
otomobil sahibi kullandtfr aracm sahibi ya da ustasr olmaktan qrkrp, kullanlctsr ve
fiiketicisi durumuna gelmigtir. Baqka bir deyiqle bu arag ileride tartrgrlacak faydalanmn
aksine sahibine sadece iigiincii taraflann sallayabileceli kalabahk bir servis ve iiriin
kullammryla enerji friketimi zorunlulufunu getirir. Otomobilin gtiriiniirdeki faydasr sadece
gergekteki bu kdkten ba$rmhhfr ve kaynak israfiyla tiiketimini gizler.

Otomobil kullanmrmn yaygmlagmasrndan sallanabilecek grkarlarrn farkrna ilk
varanlar enerji tekelleri olmugtur. B<iylece tarihte ilk defa insanlar ulagrmlan igin ticari
bir enerji kaynalrna ihtiyag duymuqlardrr. i9 otomobil kullanacak niifusun yaratrlmasma
kalmrgtrr. Qok az bir ikna faaliyeti ile bu da miimkiin olmugtur. Seri iiretim ve montaj
hattr sayesinde otomobil fiyatlarr agalr gekilmigtir. Gergekten de insanlar bagkalarr
tarafindan ytinlendirildiklerinin farhna varmadan kendi ayaklarryla otomobil sahibi olmak
igin srraya dizilmiglerdir. otomobil endiisftisinin onlara sunduEu sey ise sadece gu
olmuqtur: " Arttk asiller ve burjuvalar gibi sizler de herkesten daha hrzh seyahat edebilme
ayncahprna sahip olacaksmz. Otomobil toplumunda sadece elit kesimin sahip oldulu
ayncahk size de tanrnmaktadrr [4]."

Gtiniimtizde insanlar bir araba sahibi olmak igin can atmaktadrrlar ve bu durum
herkesi birbiriyle kargr kargrya getirir. Yaygrnlagan gahgmalar genel bir felg durumunun
olugmasna yol agmrgtrr. Herkes ayrrcahkh hrzla hareket etme hakkrna sahip oldufunu
iddia ettili igin her qey durur ve Boston, Paris, Roma, Londra gibi gehirlerde oldulu gibi
iilkemizin biiyiik kentlerinde de trafik at arabasrnrn hrandan daha yavag ilerler hale
gelmigtir. Sabah ve akgam saatlerinde otomobillerimizin ortalama hrzr bisikletlerin
htzmdan daha yavagtrr. Bulvar, sokak, cadde allarryla iirtlii geleneksel gehirlerin hig
birinde ortalama olarak 20 km.den daha hrzh otomobil kullanmak mitunkiin defildir. Daha
hrzh araglann iiretilmesi gehir trafilini daha da fazla kilitleyip, t*amkhfr daha arttrnr ve
tam bir felg durumu yaratrr.

Ivan Illich bu durumun sonuglannt sayrlarla iizetler: "Tipik bir Amerikah yrhn
1500 saatini (bu haftada 30 saat, Pazarlu da dahil giinde 4 saat demektir) arabasma
harcayarak gegirir. Bu zaman siiresine otomobil giderken ve dururken gegirilen zaman
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ile otomobilin servis, yakrt, tekerlek, sigorta, bilet, ve vergi giderleri igin galtqtlmast

gereken ig saatleri de dahil edilmigtir. Btiylece bu Amerikah (bir yl boyunca) l5oo saat

iginde 6000 millik yol kat eder. Ulagrm endiistrisinin bulunmadrfr iilkelerde insanlar

ytirtiyerek, tistelik asfalt yollara mahkum olmadan istedikleri yoldan istedikleri yone gitme

avantajrna da sahip olarak tam da aym bu hrzda hareket etmektedirler."

Illich'in belirttili gibi endtisfiilegmemig iilkelerde ulagrm insanlann boq zamammn

%3i ile %8i arasrnda gergeklegir (bu da haftada iki ile altr saat demektir). Btiylece

yiirtyerek yol kat eden bir insan, araba ile seyahat etmeyi tercih eden bit insanla bir saat

iginde aynr mesafeyi kat etmig olurken ulagm igin harcadr$ zamanstresi de otomobil

kullanandan 5 - I o kat dah aazdr. Bundan grkarrlacak ders: Hrzh araglar bir toplumda ne

kadar yaygrnlagusa, bir noktadan sonra insanlar ulagrm igin dahafazlazaman harcayacak

ve kaybedeceklerdir. Bu matematiksel bir olgudur. Enerjiyi iq yapabilme giicii olarak

tanmhyorsak daha fazla enerjinin daha fazla ig anlamrna gelece[iyle geligen bir tablodur

bu. O halde daha fazla enerjinin daha fazla verim defil, -birileri igin- daha fazla ticaret ve

kar anlamma geldi[i dnermemize geri dtinmemiz gerekir.

Otomobiller ortalama olarak bir kigiyi bir mil taqrmak igin 1860 kalori harcarlar.

Bu miktar demiryollan igin ortalama 855 kalori, otobtisler igin 920 kaloridir. Bisikletle

aynr yolu yapmak 35 kalori harcatrken insan salhgr igin de faydahdrr. Yiirtiyerek bir

milde harcanan kalori miktan ise 100 civanndadr. Bir otomobilin park ettifi yere onsekiz

bisiklet park edebilir. Tek bir otomobilin hareket alamnda otuz bisiklet hareket edebilir.

40.000 kigiyi bir saatte bir kiiprtiden trenle gegirmek iqin iki geride ihtiyag varken, otobiis

igin dtirt, otomobiller igin oniki ve bisikletlerle gegirmek igin sadece bir geride ihtiyaq

vardr.

1995 yhndaGuardian gazetesinin diizenledili biryangmada gehir iginde kullamlan

ulagrm araglarrmn verimlilikleri kargrlagtnlmtgtrr. Bu kargrlaghrma igin segilen giizetgah

Londra iginde otobiisle 45 dakika siirenyaklaqrk 10km'likbfu mesafedir.

ARAQ sune ORTAI-AMAHIz YAKITTUKETIMI FIYAT

MOTORSIKLET 24 dakika l6.2mph. 49 mpg 4. I 89€ (Yamaha XT600)

OTOMOBIL 44 dakika l4.2mph. 28 mpg 12.345 f(Flonda Civic )

BiSIKLET 27 dakika 8.8mph. 3501 (Standard)

[The Guardian Wcekend,8 Temmuz, 1995, s.73.]
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Bilimsel agrdan ve verimlilik agrlanndanbakrldrlrndabisikletin mevcut giindelik
yagam kullanmr igin en uygun olarak tasarlanmrg ulaqrm uacr oldu[u ortaya grkmaktadrr.

Peki bu birileri igin kar ve ticaret anlamma gelen otomobile dayah ulaqrm
ahgkanhlrmn tiim diinya igin maliyetine dair ne gibi veriler elde edilmigtir: Bugiin
yerytiztindeki yollarda yaklagrk yarrm milyar otomobil seyir halindedir ve bunlar petrol
rezervlerinin yansmdan fazlasmt tiiketmektedirler. Kent alanlannm l/3'ii yollara, park
alanlanna, ve gewe yollanna ayrrlmaktadrr. Kanada'da her yrl 300 milyon litre motor
yapnrn Qeweye kangtrpr hesaplanmrgtr. Kaliforniya universitesin de yapilan bir
aragttrmada benzin ve mazot kullammmm Birlegik Devletlerde yrlda 30.000 premattire
dopum olmasrnda etkili oldu$u ortaya gftanlmrgtrr otomobiller yiiksek petrol
harcamalanmn yanrnda diler smrh miktardaki dolal kaynaklarr da ttiketen ve bu siiregte
biiyiik miktarda enerji tiiketimini de zorunlu hlan araglardrr. ABD'de 1990 yrfunda motorlu
tagtt sanayii igin harcanan gegitli maddelerin ilke genelindeki paylarr gtiyledir: Qelik
%13; Aliiminyum %16, kurgun %69; demir ve platin %36sa4(giderek artan oranlarda)
plastik %58. Bugtinkti hiketim oranryla srnrrh saydaki ve geri kazanrmrgok gok srnrrlr
olan bu kaynaklarrn bir yiizyrl iginde tamamen ttikenece[i hesaplanmaktadr. ABD,nde
her yrl l0 milyon otomobilin hurdaya atrldr$r ve bu hurdalardan geriye higbir gekilde
delerlendirilemeyen 2 milyon tonluk zuuh bir atrk kiitlesinin kaldrfr g<iriilmektedir.
Bisiklet hrzrnda yol alabilmek igin tiim diinyamn iidedifi gok biiyiik bedellerdir bunlar.

' Tiirkiye'nin de iizellikle 1950'lerden itibaren ulagm ve ulagtrrma anlayrgr karayolu
a$rrhkh, ticari ve srmrh enerji kaynaklanna do!rudan balrmh olmugtur. Bu anlayrgrn
1980'lerden itibaren daha da ivme kazandrlr gdriiliir. 1995 yrhnda Tiirkiye'de motorlu
kara ulagtm araglannca tiiketilen 7.860.390 ton yakrtrn tigte birinden fazlasr (2,999.860
ton) 6zel otomobiller tarafindan tiiketilmigtir I l]. Ulagrmdaki tiiketime yiinelik anlayrg
diper tirtinlerin kullanmma da yansr. Bugiin her aparbnan dairesinde bir gamaqr makinasr
bulunur ve bunlar kapasitelerinin gok altrnda gahgrp gok yiiksek oranda enerji harcayrp
yer kaplarlar, On daireli bir apartmanda on gamaglr makinesi yerine merkezilegtirilmig
d<irt gamagrr makinesinin daha verimli olabilece$i, bu gamagrr makinelerinin yeniden
tasarlanmastyla saymm azaltilrp verimin de arttrnlabilecefi yriniinde bir anlayrg ortaya
gtkmamaktadr. On gamagumakinesinin birilerine daha gok kazandrdrlmr unutmayafum.

Eldeki veriler yeryiiztinde reel bir enerji krizinin -heniiz- bulunmadrlrnr
gdstermektedir. $u andaki ttiketim oranlanyla k<imririin 200 yikadar, do$al gann da 60
yrl kadar daha yeteceli hesaplanmaktadrr. petrol konusu ise tasanm ve ttiketim
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algkanhklan nedeniyle krsa vadede bir problem olarak ortaya gftacak gibi giirtinmektedir.

Bugtin tagrmacrhkta kullamlan araglann hemen hemen hepsi petrole dayah olarak

tasarlanmaktadrr. Ancak 2020 yilrnda bu kaynalrn tamamen ttikenebilece$i hesabr

yaprlmrgtrr. Dolayrsryla 2020 yrlna dek iince petol fiyatlannda giderek bir yiikselig,

ardrndan pehol tiretiminde bir daralma, ve en iinemlisi altematif enerjilere dayah tasanm

araglannm geligtirilmesi siiregleri yaganacakhr [10], Tiirkiye 9u anda pehole dayah araq

ithalini kdriikleyen, bu tiir arag tiiketimine dayah ulagm politikalur izleyen, kendi

bi[ryesinde yeni tasanm aragtrma geligtirme ve iiretim faaliyetlui siirdirmeyen bir hrtum

izlemektedir. Oysa diinyamn gelecefini gekillendiren tilkelerde (ki bunun Amerika,

Avnrpa, ve Uzak Asya -Qin ile periferisi- olmak iizere) bugiin sadece bu konuda dnemli

tasalm faaliyetleri siirdiirtilmektedir. Omek olmasr aqtsmdan alternatif enerjilere dayalt

ulagm araqlan konusunda A.B.D.de en fazla petrol tiiketimine dayah tasanmlanyla tinlii

GM girketi biitgesinin dnemli bir krsmm gtineq enerjisine dayah ve elektrikli arag

aragtrrma-geliqtirme faaliyetlerine ayrrmakta, Avnrpa'da bir prestij sembolii olarak bilinen

italyan Alfa Romeo petrol ve elektrik enerjisini birlikte kullanan hibrid teknolojiler

geligtirmekte (AR 166 modeli), Uzak Asya'da ise Japon Toyota ve geligmig iiretim

teknolojilerini hrzla kullanmayl ve iirtinlerini pazarlanayr ii[renen Qin (hatta Tayvan)

tiim diinyamn gelecekteki ulagrm araglanm tasulamaktadular. Toplu tagtm araqlan da

hrzla geligtirilmektedir. Batr tarafindan geligtirilen mallarr ahp onlan datra ucuz ve kaliteli

hale getirecek gekitde taklit etmek iizerine kurulu Uzak Asya iilkelerinden Tayvan bu

sayede gi.iniimiiztin kigisel bilgisayar tablolarr ve bisiklet gibi iiriinlerde diinyamn bir

numarasl oknugtur. Bu iilkeler enerji politikalanm da bu iiriinleri hayata gegirecek bigimde

olugturmaktadular. Ttirkiye'nin ise gelecek adrna bir end0shiyel iiriin geligtirme, hem de

ytiksek teknolojiye dayah araglar tasarlama gibi bir kaygrsr olmadrf,r halde, enedi kaygrsr

taSrmasr elsik bir yaklagrmdrr. Elbette bir iilkenin enerji politikasr olmasr gereklidir. Ancak

Tiirkiye'nin politika geligtirme ve uygulama karnesinin gok da iyi olmadrpr bilinen bir

gergektir. Ustetik bu enerji talebinin gergekten bizim grkarrmza mt yoksa bagkalannm

grkanna mr oldulu da cevaplanmasr gereken bir sorudur. Otuz krrk yrl iincesine kadar

bilim ve teknolojiyitiretenleryatrrmlan kendi cofraffalurndayaprp gahganlarr dabizim

gibi iilkelerden giittirtirlerdi. Bugiinse altyapr yattnmlannt ttim diinyaya yayarak hem

biiyiik ekonomik faydalar safhyorlar, hem de sosyal problemlerin ve gewe sorunlannm

riniine gegiyorlar. Bu yaklagrmm yatrmlann yaprldr[r iilkelere ve biilgelere olumlu

etkilerinin oldulu yadsmamaz. Otuz yrl dnce Opel fabrikasr Almanya'da kurulup, iggiler

Torbah'dan kalkrp oralara giderken, bugtn Opel fabrikasr Torbah'ya kurulmakta, Opel
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daha genig bir Pazar ve ekonomik fayda saflarken, Almanya daha az sosyal ve gewesel
sorun yagamaktadr. Yukanda de[indi[im uzay ve genetik teknolojisi gibi gelecelin bilim
ve teknolojilerini iiretenler artrk kendi co$affalannda televizyon iiretimi ve tasanmryla
ufragmamakta, bu igi Manisa'da bizlere yaptrrmaktadrrlar. "Fason" kelimesi olumsuz
galngmlar uyandrrdrfr igin artrk bunun adr da yeni diinya dtizeninde "o[iyem" (OEM)
olmugtur. Ttirkiye'de iiretimi yaprlan iiriinlerin fabrikalarrm gezdilimizde buralarda
kullamlan en son teknolojileri bizim iiretmedifimiz gerge$iyle kargrlagrrrz. Trirkiye'deki
sanayi yatrrrmlannrn btiyiik go[unlu[u kurulmasrndan igletilmesine, bakrmrndan
denetlenmesine kadar baqkalarrna balrmh oldupumuz kuruluglardrr. Bu durumda da
gimdi yaptr$rmrz gibi yiintinii ve hzmr da kendimizin saptayamadrg olugumlara adapte
olma gabasmdan fazlasr gelmez elimizden. Baa konularda somut adrmlann atrlabilmesi
gok uzun yrllar alrrken, bagkalanm bizden gok ilgilendiren konularda kararlar tahkim
yasast tirnelinde oldufu gibi bir giinde ahnabilmektedir. Yaptrlrmrz iglerin ve
tasarladr[rmz iiriinlerin niteli[ini, niceli[ini, ve gelecelini de biz delil, ekonominin
lokomotifi olanjenerik teknolojileri (uzay teknolojisi, nanoteknoloji, genetik teknolojisi,
bilgi ve iletigim teknolojileri) geligtirenler ve uygun politik stratejiler kurgulayabilenler
belirleyecektir. Yarrn bagkalanrun bizim coSafyamrza kurduklarr yatrrrmlar binbir
gerekgeyle toparlarup gitseler Tiirkiye kendisini "globallegme"nin neresinde bulacaktrr
acaba? verimli co$rafralarrmnitzeilnde "konjonktiir" bugtin bunu gerektirdi$i igin
kurulan bagkalarrna ait onlarca endiistri , yann qu ya da bu gerekgelerle kapandr$rnda
histiirtilmtig olan topraklar da artrk iizerinde yagayanlarr beslemeyecektir. Bu kaderi
yagamamak igin kendimize sormamu gereken sorular gunlardrr: Gelecelin belirleyicisi
olanteknolojileriniireticisi miyiz, ttiketicisi miyiz? Dtinyapazarlanmnkabul ettili tasanm
gizgilerini iiretiyor muyuz, tiiketiyor muyuz? Talep ettilimiz ve yatmmda bulundufumuz
enerjiler artr defer getirecek iiretim faaliyetlerinde mi yoksa birilerini zengin ederken
birilerini daha da fakirlegtirecek ttiketim faaliyetterinde mi kullamhnaktadrr? Endiistriyel
tirtin tasanmrnda ve tiretiminde kullandr$rmrz arag ve teknolojileri bizler belirlemedilimiz
siirece bagkalannm izin verdi$i kazanglarla avunmakan ve yanrun nasrl olmasr gerekti$i
kararlannr da yine bapkalanna brrakmaktan baqkasr gelmez elimizden.

Sdzlerime son verirken enerji krizinin dahafazlaenerji iiretilerek degil, mevcut
enerji kaynaklarmln daha verimli kullaulmasryla agrlmasr gerektipine inandl[rmr
belirtmek isterim. Bunun da bir yolu giindelik kullanrmdaki ijriinlerin yeniden
tasarlanmastndan gegmektedir. Binalarrn projelendirilmesinde baglayacak tasarrm
yaklagrnrlarr ve bina tasanmma entegre edilmig giindelik kullamm tiriinleriyle 3l4hatta
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415 ve daha yiiksek oranlarda elektrik tasamrfu saflamak miimkiindtir. Mevcut sanayi
yatrrmlannr dahafazlagahgtrrp tiim Ttirkiye'deki binalarrn gift cam yapilmast yeni bir
enerji santrah yapma zorunlulu[unu, bu sanhalm niikleer mi, yoksa solar mt olmasl
gerektili tartrymalanm ortadan kaldrnr. Ancak enerji konusu da istismar edilip bir rant
haline dtintiqttiriiliirse bizdeki gibi enerji yatrnmlanndan trilyonluk gelir bekleyen iilke
politikalarr ortaya grkmasr kagmlmazdrr. Ulkelerin refah ve geligmiglik diizeyinin
harcadrklan de[il tasamrf ettikleri enerji miktanna gtire deferlendirildi[i yeni yaklagrmlara
ve tasanmlara ihtiyag vudrr. Tiirkiye yeni enerji yahrrmlarrnr planlarken Tayland'da
iiretilen ve rqrpr gegirip radyant rcrsm gegirmeyen yani bir tiir cam sayesinde binalarda
%90 klima enerjisi tasamrfu saflanmaktadrr. Ozellikle fabrikalardaki su dolagrm
tesisatlannda kiigiik borular yerine biiyiik borular, biiyiik pompalar yerine de kiigiik
pompalar kullanrlarak gok biiyiik oranlarda enerji tasamrfu elde edilebilece[i basit
miihendislik hesaplarryla giiriilebilmektedir. Btitiin bunlar enerji sorunun reel bir sorun
de[il insana dzgii zihinselbir yagam anlaygr ve tasanm sorunu oldulunu ortayakoydu!'u
gibi, bu anlayrgrn bedelinin tiim diinya igin gok a$rr oldu!'unu da gtistermektedir.
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