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Elektrikli
Digerlerini Astu....

OTV ARTISIYLA

ELEKTRIKLI ARACLAR
YUZDE 39 ZAMLANACAK

Aracin

OTV'si

Ulasimda enerji verimliginin saglanmasi ve karbondioksit salinimini azaltmak icin en onemli ¢oziimlerden biri olarak

goriilen elektrikli araglarin sayisi tiim diinyada her gecen giin artmaktadir. Toplu ulasimda metro, tramvay ve benzeri

sistemlerle elektrik enerjisinin kullanimi; gelisen batarya teknolojisinin sagladigi olanaklarla tekerlekli araglari da

kapsamaya baslamistir. Kullanilan elektrik enerjisinin yenilenebilir kaynaklardan cevreye en az zarar veren tekniklerle

iiretilmesi durumunda; kiiresel karbon emisyonunu azaltmasi beklenen elektrikli araglarin yayginlasmasi tiim diinyada

tesvik edilmektedir.

Hemen hemen gelismis tabir edi-
len tim ulkelerde cevreci Ozellikleri
nedeniyle elektrikli araglar cesitli
mekanizmalarla tegvik ediliyor. Kimi
Ulkelerde petrol Urlnleri kullanan
araglara kiyasla ciddi vergi avantaj-
lari yaratilirken, kimi tlkelerde nakit
destegi, bazi Ulkelerde ise Ucretsiz
sarj olanaklari dahi sunulmaktadir.
Trafikteki araclarin elektrikli olanlarla
donusimu konusunda tegvik edilme-
siyle yetinmeyen, bir tarihten sonra
Ulke icinde benzin ve dizel yakitli
araglarin satisini yasaklayan ulkeler
bile bulunmaktadir. Genel itibariyle
bu Ulkeler donusimu planlarken, bir
yandan da yeterli, glivenilir sarj istas-
yonu ¢ozumlerini de yaratmaktadirlar.
Ornegin 2025 yilindan itibaren fosil
yakitli icten yanmali motorlari olan
arag satisini yasaklayacak olan Norveg,
baskent Oslo’'da ticari taksilerin sarj
sorununu ¢ozmek icin kablosuz, in-
duksiyon tabanli sarj istasyonlari te-

8 |emo izmir subesi mart 2021

sis etmeye basladi. Bu ulkelerde ayni
zaman da elektrik Gretiminde de ye-
nilenebilir kaynaklarin payr her gecen
glin artirilmaktadir. Ozetle ulasimda
fosil yakit tiketimi dusurilerek, yerine
hizla gunes, rizgar gibi yenilenebilir
kaynaklarin kullanimi hedeflenmekte-
dirler. Ulkemizde ise heniiz sarj istas-
yonlarina iliskin ciddi yol alinmamis,
konuya iligkin teknik kriterlerin yer al-
dig1 mevzuat dahi olusturulamamistir.

Uluslararasi
(IEA) son olarak yayimladigi Haziran

Enerji Ajansi’nin

2020 tarihli Elektrikli Araclar Takip
Raporu’na gore; dunya genelinde
2019 yilinda 2,1 milyonu askin elekt-
rik arag satildi. Ajansin rakamlarina
gore 2013 yilinda bu yana satilan
toplam arag sayisi 7,2 milyona ulasti.
Dinya genelini yansitan bu rakamin
klicuk bir bolumd, tlkemize aittir.
Turkiye Elektrikli ve Hibrid Araglar
Dernegi’nin verilerine gore, 2015 yi-
linda 119, 2016’da 44, 2017°de 77,
2018de 155, 2019’da 222 arag sati-
Lirken, 2020 yilinda ise 844 elektrikli

Motor Giicii 120 kWh Gecen Elektrikli Arag Fiyat Degisimi Tablosu

Zam Miktari | Zam Orani
Ocak 2021 Subat 2022

TL %
Vergisiz Satis Fiyati 130.000 130.000 0 0
. %15 %60
oTVv 58.500 300

19.500 78.000

KDV 26.910 37440 10.530 39
Vergiler Toplami 46.410 115.440 69.030 149
Satis Fiyati 176.410 245.440 69.030 39




arag satilmistir. 2019’a kiyasla 2020'de
elektrikli arag satisi yaklasik 4 katina
¢ikmistir. Sarj istasyonu sayisinda-
ki sorunlara ragmen, 2020 itibariyle
henlz satilan toplam aracglarin binde
L’ini olustursa da Ulkemizde de elekt-
rikli araglara olan yonelimin artigini
soyleyebiliriz.

OTV Tesviki Yok Oldu

Bu yonelimin altinda elektrikli
araclar icin gorece disiik tutulan Ozel
Tuketim Vergisinin (OTV) etkisi bu-
yuktir. Gegtigimiz ay 85 kW’i gegme-
yen elektrikli araglardan alinan ytzde
3,120 kW’1 ge¢meyen araglar icin be-
lirlenen yuzde 7 ve en cok tercih edi-
len 120 kW Gzeri elektrikli aracglar icin
yiizde 15'lik OTV uygulaniyordu. Ancak
Resmi Gazete’de 2 Subat 2020 tari-
hinde yayimlanan Cumhurbaskanligi
Karariyla elektrikli araclar icin OTV
oranlari artirildi. En diisiik OTV ora-
ni yuzde 3’ten 107, ikinci gruptaki
otomobiller icin ylizde 7’den 25%
yukseldi. En ¢ok tercih edilen motor
gucu 120 kWh’r gecen elektrikli oto-
mobillerin OTV orani ise yiizde 15ten
yuzde 60’a yukseltildi. Bu durumda
130 bin TLye vergisiz satis fiyatiyla
piyasaya slrulmek istenen 120 kWh’i
gecen elektrikli aracin vergili maliyeti
176 bin 410 TLden ylizde 39 artisla
245 bin 440 TLye oldu.Aradaki 63 bin
TLLlik farkin tamami vergi artisindan
kaynaklanmaktadir.

Ustelik séz konusu yiizde 60’lLik
OTV orani, petrol uriinleri kullanan
kimi otomobil gruplarindan bile daha
yiiksektir. Ulkemizde ekonomik olma-
lari nedeniyle en ¢ok motor silindir
hacmi 1600 cm® U gecmeyen araclar
tercih edilmektedir. Bu araclarda OTV,
matrahi 85 bin TLye kadar olanlar igin
yuzde 45, matrahi 85-135 bin TL ara-
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Subat 2021 Donemi Motor silindir Motor Giicii Fark O
ark Orani

Otomobil Vergi hacmi 1600 cm3’ii 120 kWh Gecen Fark TL o

Kiyaslamasi gecmeyen Otomobil | Elektrikli Arag °

Vergisiz Satis Fiyati 130.000 130.000 0 0
.. %50 %60

oTVv -13.000 20

65.000 78.000

KDV 35.100 37440 -2.340 7

Vergiler Toplami 100.100 115.440 -15.340 15

Satis Fiyati 230.100 245.440 -15.340 7

sinda olan araclar icin yuzde 50 ola-
rak uygulanmaktadir. 135 TLl'den daha
yuksek vergisiz fiyatiyla satisa sunulan
ayni motor silindir hacmine sahip oto-
mobiller icin yiizde 80 oraninda OTV
uygulanmaktadir. S6z konusu degisik-
likle vergisiz fiyati 135 binden daha
disuk olan benzinli veya dizel yakit-
L otomobillere, elektrikli araglardan
daha duslk vergi uygulanacaktir. Satis
rakamlari bakimindan kendi kategori-
sinde en cok satan gruplarda vergisiz
satis fiyati ayni olan benzinli ve elekt-
rikli iki otomobil kiyasladigimizda;
elektrikli olanin satis fiyati 245 bin
TLyi asarken, benzinli otomobil 230
binde kalmaktadir. Séz konusu OTV
artisi ile elektrikli araglarda yetersiz
sarj istasyonu gibi diger sorunlarinin
yanina pahalilik sorunu da ekledi.
OTV zammuyla diinya genelindeki gibi
tesvik edilmesi gerekirken, tlkemizde
elektrikli araglar tercih edilmesi ola-
siligl daha da azaltilmistir.
Hikimetin, gectigimiz yil elekt-
rikli otomobil satis rakamlarindaki
bidyumeden yola c¢ikarak, butge acik-
larini yamayacak bir OTV tahsilat
artisi saglamak istedigi anlasiliyor
ancak bu duzenlemeyle satis rakam-
larint kaginilmaz olarak disurecektir.
Hedefledikleri OTV tahsilatini da ya-

pamayacaklari gibi bu degislik, ula-
simda disa bagimli oldugumuz petrol
urlinlerine mahkum kalmamiza neden
olacaktirlar.

Elektrikli otomobillerin yayginlas-
masi i¢in fiyat avantajinin sirduril-
mesi, OTV'nin biitiinlyle kaldirilmasi,
sarj istasyonlarinin sayisinin artiril-
mas! gerekirdi. Ulkemizde elektrikli
otomobil uretilebilmesi mimkinddr,
zaten “yerli”, “milli” otomobil sdylem-
leriyle duyurulan projelerin ¢gogunda
elektrikli arag¢ Uretilmesi hedeflen-
mektedir. OTV artisi ile bu projelerin
yasama gecme sansi azalmaktadir.
Yakin gelecekte oOzellikle gelismis
Ulkelerde, otomobiller evlerinin cati-
sinda Uretilen elektrik enerjisi ile sarj
edilmeye baslanacaktir. Dunyadaki
enerji dengesinin hizli bir donusum-
den gectigi bu donemde, teknolojinin
gerisinde kalarak, elektrikli araclari
“vergi tahsilati” odakli bir yaklasimla
degerlendirmekten vazgegilmelidir.
Salgin doneminde direnci oldukga
dusen Ulke ekonomisinin krizden
¢tkmasinin yolu, dolayli vergiler Uze-
rinden gunu birlik ¢cozumler gelisti-
rilmesinden cok, kisa ve orta vadede
teknolojik olanaklari da kullanarak,
yasami ve uretimi ucuzlastirmaktan
gegmektedir.
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