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OZET

Giintimiizde aydinlatma armatiirleri etkin bir sekilde loslastirilabilmekte, bilgisayar ve haberlesme teknolojileri
de tiim armatiirleri tek bir merkezden yonetebilmektedir. Ancak ne zaman ve ne kadar loslastirma yapilacagi
bilinmediginden yol aydinlatmasi otomasyon sistemleri etkin bir sekilde uygulama alani bulamamaktadir.
Diinyadaki ¢esitli uygulamalarda arastirmacilar kendi yontemlerini gelistirerek degisen yol ve siiriis kosullarina
gore loslastirma yapan sistemler tesis etmeye ¢alismaktadir. Ancak tiim bu uygulamalar genellikle yerel pilot
projeler olarak kalmis, uluslararasi kabul géren herhangi bir yontem heniiz olusturulamamistir. Otomasyon
sistemleri kullanilirken énemli olan, uluslararas: standart ve dneriler ile belirlenmis yol aydinlatmas: kalite
kriterlerine uygun, siiriis giivenligini tehlikeye atmayan dogru loslastirma senaryolarini belirleyebilmektir.
Otomasyon stratejilerini belirlemeden ve uygulamadan énce miimkiin olabildigince test projeleri iizerinde
calisiimasi, gercek yol kullanicilari ile deney ve anketlerin gerceklestirilmesi, siiriis giivenligi konusunda daha
cok arastirma yapimasi gerekmektedir.Istanbul Teknik Universitesi (ITU) ve Istanbul Ulasim Haberlesme ve
Giivenlik Teknolojileri A.S. (ISBAK), ortak bir proje gelistirerek, Bilim Sanayi ve Teknoloji Bakanhgi'ndan
aldig1 proje destegi ile Istanbul ITU Ayazaga Kampiisii icerisinde, siiriiciilerin goriis performansini 6lciip
degerlendirmek amaciyla degisik kosul ve senaryolarmm yaratilabilecegi bir test yolu kurmugstur. Test yolu
lizerinde gergeklestirilecek dlgiim ve deney sonuglarina gore dogru loglastirma senaryolarmmin uygulandigi bir
“yol aydinlatmasi otomasyon sistemi ’nin gelistirilmesi amaglanmaktadir.

Anahtar sozciikler: Aydinlatma otomasyon stratejileri, Loslastirma senaryolari, Yol aydinlatmasi otomasyonu.

mimkiin olabilmektedir. Teknik olarak
armatiir 151k akilar1 istenilen seviyelerde
loslastirilabilmektedir. Ancak can ve mal

1. GIRIS

Yol aydinlatma sistemlerinde  gorsel

konforun ve enerji verimliliginin artirilmasi
ile 1ilgili caligmalar baghica iki alanda
yogunlagsmaktadir. Bunlardan ilki daha
verimli 151k kaynaklar1 ve armatiirlerin
kullanilmasi, ikincisi ise aydinlik diizeyi,
dolayist ile pariltinin farkli seviyelerde
gerektigi kadar ayarlanabilmesine olanak
saglayan kontrol ve kumanda sistemleridir.

Mevcut  teknolojik  gelismeler  ¢esitli
algilayicilar ve kameralar ile yoldan gecen
arag sayisinin ve trafik yogunlugunun
gercek zamanli olarak Olclilmesine olanak
saglamaktadir. Elde edilen bu tip bilgiler
kontrol sistemine bir giris parametresi
olarak konuldugunda, yine gergek zamanh
olarak armatiir 151k akilarin1 o anki yol
kosullarina uygun sekilde degistirmek

giivenligi agisindan ele alindiginda, gergek
yol kosullarinda hangi saatlerde ve ne
oranda loslagtirma yapilmast gerektigi
konusundaki bilgi eksikligi, yol
aydinlatmasi  otomasyon  sistemlerinin
mevcut ya da yeni kurulacak olan
aydinlatma tesislerinde uygulanmasinin
ontindeki en biiytlik engeldir.

Diinya'da gerceklestirilen 6rnek projeler ile,

yol  aydinlatmalarinda 151k akisinin
ayarlanabildigi  otomasyon  sistemleri
kullanildiginda, Onemli oranda enerji

tasarrufu elde edilebilecegi anlagilmaktadir.
Ancak 1s1k akisini azaltmanin siiriiciilerin
goriis performansimmi nasil etkileyecegi,
siiriici  emniyet ve konforunu nasil
degistirecegi  lizerinde heniliz  yeterli



arastirma  yapilamadigi  i¢in,  kontrol
stratejileri  ve loslastirma  senaryolari
belirlenirken ¢eliskili yaklagimlar ortaya
konulmaktadir. Bir goriise gore trafik
yogunlugu azaldiginda 1s1k akisi (ortalama
yol ylizeyi pariltis1) azaltilabilirken, diger
bir goriise gore trafik  yogunlugu
azaldiginda ara¢ hizinin ve giivenli durus
mesafesinin artmasi nedeniyle daha yiiksek
yol parilti diizeylerine ihtiya¢ vardir [1, 2,
3, 4].

Bu nedenle, otomasyon stratejilerini
belirlemeden ve uygulamadan  &nce
miimkiin  olabildigince test projeleri
lizerinde calisilmasi, gercek yol
kullanicilar1 ile deney ve anketlerin
gerceklestirilmesi, stiriig giivenligi
konusunda daha ¢ok arastirma yapilmasi
gerekmektedir.

Stirtis  glivenligi acisindan, armatiir 151k
akisint  azaltmanin  siirticiilerin ~ goriis
performansi tizerindeki etkisinin
belirlenebilmesi i¢in, 151k akisinin istenilen
seviyelerde ayarlanabilecegi sekilde
tasarlanan kontrol sistemi ile donatilmais,
degisik kosul ve senaryolarin
yaratilabilecegi, bodylece siirlici gorsel
performansin1  etkileyen yol aydinlatma
kalite kriterleri (parilti diizeyi, diizgiinlik,
kamagma, vb.), tesisat Ozellikleri (1s1k
kaynagi, armatiir, direk boyu, yol
kaplamasi, aydinlatma diizeni, vb.), siiriicii
kisisel ozellikleri (yas, cinsiyet, kiiltlir, goz
bozuklugu, vb.), cevresel faktorler (diger
ara¢ farlari, kamasma kaynaklari, goriis
alan1 karmagikligi, vb.) gibi ¢ok sayida
parametrenin hem tekil hem de karsilikli
etkilerini dikkate alan deneysel ¢alismalarin
yapilacagi test amagh yol aydinlatma
tesisatlarina ihtiyag vardir.

Bu disiince ile, Istanbul = Teknik
Universitesi Ayazaga Kampiisii'nde ITU ve
ISBAK ortak ¢alismasi ile,Bilim Sanayi ve
Teknoloji Bakanhigi tarafindan destekli
SAN-TEZ projesi kapsaminda, siiriiciilerin
gorlis performansini Ol¢lip degerlendirmek
amaciyla degisik kosul ve senaryolarin

yaratilabilecegi bir test yolu kurulmustur.
Boylece yol aydinlatmasi otomasyon
strateji ve senaryolarini belirlemek iizere
cesitli Olgiim ve deneylerin
gerceklestirilebilecegi  bir deney sahasi
hazirlanmistir.  Projenin  sonunda, trafik
algilayicilarindan ara¢ hiz bilgisini alan, yol
tizerindeki mevcut  kosullara  uygun
loslastirma oranina karar verebilen ve
armatiirlere bu yonde kumanda ederek
stirlici emniyet ve konforunu bozmadan
enerji tasarrufu saglayabilen bir akilli yol
aydinlatma kontrol sisteminin gelistirilmesi
hedeflenmektedir.

Bu bildiride, ITU Ayazaga Kampiisii’'ndeki
test yolu tanitilarak,bu yolda
gerceklestirilen ilk o6l¢iim ve hesaplar
agiklanmaktadir.

2. TEST YOLU AYDINLATMA
TESISATI VE OTOMASYON
SISTEMININ KURULUMU

Test yolu aydinlatma sistemi kurulmadan
once gergeklestirilen hazirlik ¢aligmalarinda
cok sayida aydinlatma tasarim hesabi
yapilarak armatiir tipleri, direk yiiksekligi,
direkler arasi agiklik, konsol boyu gibi
gesitli  tesisat  parametrelerine  karar
verilmistir.

2.1 Test yolu tesisat parametreleri

Test yolu, her birinin genisligi3,5 metre
olmak tizere iki seritli, toplam 7 metre
genisliginde ve 250 metre uzunlugundadir.
Soldan tek tarafli diizenle aydinlatilmistir.
Test yolunda farkli yol aydinlatma
siiflarina ait senaryolarin
gerceklestirilebilmesi  ve  farkli  renk
sicakliklariin etkisinin dikkate
alinabilmesi amaciyla, sekiz adet diregin
herbirine150W giiciinde 4000K ve 6000K
renk sicakliklarinda iki adet LED’li armatiir
ile 100W ve 150W giiglerinde iki adet
yiikksek basingli sodyum buharli (YBSB)
lambali armatiir olmak tizere, toplam dort
adet armatiir yerlestirilmistir. Gerek bu



calisma kapsaminda gerceklestirilecek saha
testlerinde ihtiyag duyulmasi halinde farkl
pariltt  ve kontrastlar yaratilabilmesi,
gerekse ileride yol aydinlatmasi konusunda
gerceklestirilecek benzer ya da farkhi
deneysel c¢alismalarda esnek ¢oziimler
olusturulabilmesi amactyla test yolundaki
direkler, ileri geri hareket diizenegi ile
uzunluklart  degistirilebilen  konsollarin
yiikseklikleri 8, 9, 10, 11 ya da 12 metreye

12 metre ——¢
11 metre ——¢ - 150W YBSB Lambali Armatir
@ %)W 4000K LED'li Armatiir
10 ! =4 150W 6000K LED'li Armatir
metre ——dq 5 100W YBSB Lambali Armatiir
1 metre -
9metre ——d-

8 metre

ayarlanabilecek  sekilde  6zel olarak
tasarlanmistir.
Gergeklestirilen aydinlatma tasarim

hesaplar1 sonucunda, proje kapsamindaki
calismalarda direkler arasi mesafenin 30
metre, konsol boyunun 1 metre, armatiir
yiiksekliginin ise 10 metre olmasina karar
verilmistir. Sekil 1'de test yolu ve tesisat

3,5 metre

3,5 metre

Sekil 1. ITU-ISBAK Test yolu

2.2 Armatiirlerin saha oncesi ol¢iimleri

[lk  deneylerin LED'li  armatiirlerle
yapilmasina karar verilmis ve sahada test
yolu kurulum ¢aligmalar1 devam ederken
armatiirlerin ~ 1-10V  kontrol  gerilimi
uygulanarak loslastirilabilmesi i¢in gerekli
hesap ve ayar olgtimleri yapilmistir.

ISBAK LightraPower LXMLED 150W
LED armatiiriiniin fotometrik 6zellikleri
(1s1k akisi, etkinlik faktorii ve 151k dagilim
egrisi) ITU Enerji Enstitiisii  Enerji
Verimliligi ve  Aydinlatma  Teknigi
Laboratuvari’nda olgiilmiistiir. Armatiir 151k
dagilim egrisi Sekil 2'de gosterilmektedir.

parametreleri grafik olarak
gosterilmektedir.
erfkim - - T = 100%

o -C120 =0 - 070

Sekil 2. ISBAK Lightra Power LXMLED 150W
armatiir 151k dagilim egrisi



4000K LED'li armatiiriin toplam 151k akis1
17850 liimen, 6000K LED'li armatiiriin
toplam 151k akist 19240 liimen olarak
Olgtilmiistiir.

Armatiirlerin loslastirilmasi i¢in kullanilan
Philips Xitanium 150W 1-10V kontrollii
balastlar laboratuvarda test edilmistir.
Kontrol  gerilimi kademeli  olarak
degistirilerek, her kademede 151k akisi ve
armatiir toplam giicii Ol¢lilmiistiir. Armatiir
giicine bagli 151k akisi degisimi elde
edilerek, farkli loslastirma seviyelerinin
olusturulabilmesi i¢in uygulanmasi gereken
kontrol gerilim degerleri belirlenmis ve
Tablo 1’de gosterilmistir. Degerlerden 10V
ila 7,6V araliginda 1sik akisinin sabit
kaldig1, azalmanin kontrol geriliminin
7,6V’un altinda oldugu  durumlarda
gerceklestigi goriilmektedir.

Tablo 1. Kontrol gerilimine bagl loslagtirma

seviyeleri
Loslagtirma
Seviyesi (%) | Kontrol gerilimi (V)
100 7,596
95 7,191
90 6,797
85 6,414
80 6,040
75 5,675
70 5,319
65 4,970
60 4,628
55 4,293
50 3,965
45 3,642
40 3,326
35 3,014
30 2,708
25 2,407
20 2,111
15 1,819
10 1,531

Laboratuvardaki deney ve ayarlarin
tamamlanmasindan sonra armatiirler sahada
direklere monte edilmistir. Bilgisayar, tablet
ya da cep telefonu kullanilarak internet

baglantis1 iizerinden armatiirlerin 151k
akilarinin istenilen seviyelere
ayarlanabilmesine olanak saglayan bir
yazilim gelistirilerek, test yolu tesisatina
entegre edilmistir.

3. SAHA OLCUMLERI

EN13201-3'e [5] gore test yolunda iki direk
arasi esit pargalara boliinerek 60 adet hesap
noktasi test yolu iizerinde isaretlenmistir.
EN13201-3'e uygun Olgim  yazilimi
entegreli LMK Mobile Advanced kamerali
pariltt 6lger ile 4000K ve 6000K LED’li
armatiirlii dizeneklerde M2, M3, M4 ve M5
yol aydinlatma smiflar1 icin tam olarak
istenen parilti diizeylerini elde edecek
sekilde loslastirma seviyeleri belirlenmistir.
Sekiz senaryo igin loslastirma seviyelerine
karsilik gelen 151k akilar1 ve armatiir giigleri
Tablo 2'de, kameral1 parilt1 6lger ile yapilan
Olglimlere ait 6rnek ise, gercek yol fotografi
ile birlikte Sekil 3'de verilmektedir.

Tablo 2. Farkli senaryolardaki loslastirma seviyeleri,
151k akilar1 ve armatiir giicleri

Yol Loslastir | Isik akisi | Armatiir
aydinlatma | ma (Limen) | giicii
smifi seviyesi (W)
(%)
4000K
M2 60 10710 81,74
M3 38 6782 50,48
M4 27 4820 36,05
M5 17 3035 23,53
6000K
M2 56 10900 78,47
M3 36 7116 50,12
M4 27 5412 38,15
M5 17 3519 25,35




Sekil 3. Test yolu ger¢ek ve kamerali parilti 6lger
fotografi

Sahada sekiz farkli senaryo igin belirlenen
loslagtirma seviyelerine karsilik gelen 151k
akilart veri olarak kullanilarak Dialux
programi  ile  aydinlatma  hesaplari
yapilmistir.  Hesaplar, yol kaplamasi
yansitma Ozellikleri R1, R2, R3 ve R4 sinifi
kabul edilerek, her bir farkli yol aydinlatma

smifi  icin tekrarlanmistir. Farkli  yol
kaplamasi yansitma Ozelliklerinde degisik
yol aydinlatma smiflari i¢in hesaplanan
ortalama pariltt degerleri Tablo 3'de
verilmektedir.

Tablo 3. Farkl1 yol kaplamalar1 i¢in ortalama yol
ylizeyi pariltilari (cd/m?)

R1 R2 R3 R4
M2 184 139 |13 |150
M3 1,17 1088 (086 |0,95

4000K M2 1083 062 |06l |0.67
M5 1052 039 [038 |04z
M2 | 188 | 141 | 138 | 152
soooK | M3 1122 0,92 090 | 099

M4 093 |0,70 |068 |076
M5 061 |[046 |044 |049

Kamerali parilti dlger ile gergeklestirilen
saha Olctimleri ve hesap sonuglar
karsilastirildiginda, Olgiimlere en yakin
sonuglarin R4 smifi ile elde edildigi
goriilmektedir.

Saha Olgtimleri ayni sekiz senaryo igin
noktasal parilti olcerle de tekrarlanmistir.
Kameral1 parilt 6lger, noktasal parilti dlger
ve R4 sinifi i¢in hesap sonuglar1 Tablo 4'de
toplu olarak gosterilmektedir.

Tablo 4. Hesap, kamerali parilt1 6lger ve noktasal parilti 6lger sonuglarina gore yol ortalama parilti diizeyi

(cd/m?)
Hesap Kameral parilt1 6lcer Noktasal parilt1 6lcer
M2 4000K 1,50 1,51 1,54
6000K 1,52 1,54 1,42
M3 4000K 0,95 1,01 0,95
6000K 0,99 1,01 0,92
M4 4000K 0,67 0,75 0,65
6000K 0,76 0,76 0,67
M5 4000K 0,42 0,49 0,39
6000K 0,49 0,49 0,39

Farkli senaryolar igin yol yiizeyi ortalama
ve boyuna diizgiinliik degerleri de Tablo
5'de verilmektedir.



Tablo 5. Ortalama ve boyuna diizgiinliik degerleri

U | U
4000K
Hesap 0,58 0,90

Noktasal p. dlger 0,65 0,93
Kameral1 p. 6lger 0,75 0,78
M2 6000K

Hesap 0,58 0,90
Noktasal p. dlger 0,71 0,93
Kameral1 p. 6lger 0,77 0,83
4000K

Hesap 0,58 0,90
Noktasal p. dlger 0,63 0,82
Kameral1 p. 6lger 0,76 0,77
M3 6000K

Hesap 0,58 0,90
Noktasal p. dlger 0,65 1,00
Kameral1 p. 6lger 0,77 0,77
4000K

Hesap 0,58 0,90
Noktasal p. dlger 0,62 1,00
Kameral1 p. 6lger 0,77 0,79
M4 6000K

Hesap 0,58 0,90
Noktasal p. dlger 0,59 0,86
Kameral1 p. 6lger 0,78 0,78
4000K

Hesap 0,58 0,90
Noktasal p. dlger 0,52 0,75
Kameral1 p. 6lger 0,76 0,78
M5 6000K

Hesap 0,58 0,90
Noktasal p. dlger 0,52 1,00
Kameral1 p. 6lger 0,80 0,80

Sahada ayrica her Ol¢im noktasimin yol
seviyesindeki yatay aydinlik diizeyleri de
Konica Minolta T10M marka aydinlik
diizeyi  Olger ile Olgiilerek  hesap
sonuclariyla karsilastirilmistir. Olgiilen ve
hesaplanan aydinlik diizeyleri Tablo 6'da
verilmektedir.
Tablo 6. Aydinlik diizeyleri (lux)

Hesap Ol¢iim
4000K
M2 20 22.90
6000K 20 23,70
4000K
M3 13 14,75
6000K 13 15,44
4000K
M4 8,91 10,57
6000K 10 11,61
4000K
M5 5,61 6,52
6000K 6,50 7,30

4, OLCUM
IRDELENMESI

SONUCLARININ

Test yolunda uygulanan sekiz farkli
aydinlatma senaryosu altinda, EN13201-3'e
gore belirlenen toplam 60 adet hesap
noktasindaki yol ylizeyi pariltilari, kamerali
parilti Olger ve noktasal pariltt olger ile
Olclilmiis, ayrica Dialux programi ile bu
noktalarin pariltilar hesaplanmuistir.
Hesaplar yol kaplamasi yansitma 6zellikleri
R1, R2, R3 ve R4 olmak iizere dort farkl
yol smifi ig¢in yapilmistir. Tim sonuglar
karsilastirildiginda R4 smifi yol kaplamasi
icin yapilan hesaplarin kamerali ve noktasal
parilti Olger ile elde edilen degerlere en
yakin sonuglar1 verdigi goriilmiistiir. Buna
gore, test yolu kaplamasi yansitma
Ozelliklerinin, ortalama parilti faktorii (qo)
0,08 olan R4 smifina yakin oldugu
sonucuna varilmistir.

Kameral1 pariltt 6lger sonuglarinin noktasal
parilt 6lglimlerine gore daha yiiksek, hesap
sonuglart ile kamerali pariltt  Olger
sonuglarmin ise birbirine oldukca yakin
oldugu goriilmektedir.

Yol yiizeyi ortalama parilti diizgiinliigii ve
boyuna pariltt diizgiinliigiine bakildiginda
ise, kamerali parilti Olger ile olgiilen
diizglinliik degerlerinin, noktasal 6l¢tim ve
hesap sonuglarma oranla daha yiiksek
oldugu goriilmektedir. Bunun nedeninin
EN13201-3 standardinda tanimlanan 60
adet hesap noktasi koordinatlarinin, farklh
Olgim ve hesaplarda tam  olarak
cakismamasi olabilecegi diisiiniilmektedir.

Olgiilen aydinhik diizeyleri, hesaplanan
degerlerden daha yiiksektir. Bu da, daha
yiiksek  pariltt  degerlerinin  Sl¢iildigi
kamerali parilti 6lger sonuglarnin gercek
kosullar1 daha 1iyi temsil edebilecegini
gostermektedir.

5. PLANLANAN CALISMALAR

Yol aydinlatmalarinda goriilebilirlik
performansini aragtiran iki temel yontem
bulunmaktadir [6, 7, 8]. Bu yontemlerden



biri yolun en karanlik noktasinda bir dizi
yansitma faktoriine sahip hedeflerin yiizde
kaginin goriilebilir oldugunun ifadesi olarak
tanimlanan "ac¢iga ¢ikarma  giicii"niin
belirlenmesi, digeri ise 0,50 yansitma
faktoriine sahip diiz kare hedeflerin, her bir
ol¢tim noktasinda hesaplanan goriilebilirlik
diizeylerinin agirlikli  ortalamasi olarak
tanimlanan "kii¢iik hedef goriilebilirligi"nin
hesaplanmasidir [9].

Test yolunda bundan sonra
gerceklestirilecek  ¢aligmalarda  her iki
yontem kullanilarak, armatiir 1s1k akisi
azaltildiginda goriis konforu ve Kritik cisim
gortilebilirliginin ne kadar etkilendiginin
belirlenmesi  amaglanmaktadir. Olgiimler
sonucunda elde edilecek goriilebilirlik
seviyeleri,test yolunda gozlemciler ile
gerceklestirilecek goriilebilirlik  deneyleri
ile karsilastirilarak dogrulanacaktir.
Deneylerden elde edilen sonuglar ve yol
aydinlatma kriterleri  6l¢iim  sonuglari
yardimiyla,  kritik  cismin  yansitma
ozellikleri, ara¢ hizi, kamasma, gozlemci
yasi, cinsiyeti gibi birbirini etkileyebilecek
cok sayida faktor istatistiksel analiz
yontemleri ile degerlendirilecek, tiim bu
karmasik  parametreler i¢inden dogru
isleyecek senaryolar ortaya ¢ikarilmaya
caligilacaktir. Bu c¢alismanin sonucunda
olusturulacak senaryolar1 uygulayabilen,
ara¢ hizina gore lamba 151k akilarini uygun
degerlere ayarlayabilen o©rnek bir yol
aydinlatmasi otomasyon sisteminin, armatiir
icindeki kontrol iiniteleri ve yazilimi ile bir
biitiin olarak gelistirilmesi
hedeflenmektedir.

6. SONUC

Biiyiik enerji tasarrufu beklentileri ile tesis
edilen yol aydinlatmast  otomasyon
sistemlerinde siiriici emniyet ve konforunu
bozmadan enerji tiiketimini azaltabilen
loslastirma senaryolarinin nasil belirlenmesi
gerektigini gosteren standart veya Oneri
seklinde bir uluslararas1 basvuru kaynagi
heniiz mevcut degildir. Bu nedenle
tilkemizde yogun olarak siirdiiriilen enerji
verimliligi caligmalari kapsaminda,

ozellikle son yillarda {izerinde Onemle
durulan ve uygulama projelerinin kisa bir
siire icinde baslayacagr ifade edilen
otomasyon sistemli ve LED 1s1k kaynakli
yol aydinlatma tesisatlarindan beklenilen
faydalarin elde edilebilmesi i¢in gerekli
otomasyon strateji ve senaryolarmin dogru
ve gilivenilir olarak belirlenmesi hem ulusal
hem de uluslararas: arenada beklenilen ve
ihtiya¢ duyulan arastirmalardir.

Diger yandan siiriicii gorsel performansini
etkileyen ¢ok sayida parametre oldugu, bu
parametrelerin hem tekil hem de karsilikli
etkilerinin dikkate alinmasi gerektigi igin,
thtiyag duyulan deneysel c¢alismalar ¢ok
karmasiklasmakta ve zorlasmaktadir. Trafik
giivenligi amaciyla tesis edilen yol
aydinlatmasi  sistemleri  planlanirken,
ozellikle otomasyon uygulamalar1 sirasinda
15tk akisiin - loslastirilmast  konusu
giindeme geldiginde, ¢alismalarin titizlikle
ele almmasi ve ¢esitli  yonlerden
degerlendirilmesi gerektigi agiktir.

ITU ve ISBAK, ortak bir proje gelistirerek
Bilim Sanayi ve Teknoloji Bakanligi'ndan
aldiklar1 proje destegi ile, ITU Ayazaga
Kampiisii icerisinde, siiriicii gilivenlik ve
konforunu tehlikeye sokmadan, tiiketilen
enerji miktarin1 azaltmak i¢in dogru
loslastirma senaryolarinin entegre
edilebilmesi amacglh, gercek yol modeli
lizerinde tiim parametreler dikkate alinarak
deneysel calismalarin gerceklestirilebilecegi
bir test yolu kurmustur.

Test yolunda yapilan ilk 6l¢iimlerde katalog
degerleri, laboratuvar oOlgiimleri, saha
Olctimleri ve hesaplamalardan elde edilen
sonuclarin farkli olabildigi goriilmiistiir. Su
ana kadar test yolunda gergeklestirilen
calismalar  yolda farkli  senaryolarin
uygulanabilmesi i¢in tiim bu Ol¢iim ve
hesaplardaki farklar1 da dikkate alarak en
dogru sekilde 1s1ik akilarinin ayarlanmasi
amacli  yapilmistir. Hesap ve 0Olgiim
sonuglart  karsilastirilarak, yol kaplama
smifina karar verilmis, Ol¢limlerde biiyiik
zaman tasarrufu saglayacak kamerali parilti
Olcer  sonuclarinin  kabul  edilebilir



araliklarda oldugu belirlenmigtir. Test
yolunda tiim aydinlatma kalite kriterlerini
saglayan farkli yol aydinlatma siniflar,
LED’li armatiirler ile yaratilmistir. Aym
diizenlemeler YBSBL’l1 armatiirler i¢in de
tekrarlanacaktir. Bunu takiben
gerceklestirilecek  deneysel — caligsmalar
sonucunda, trafik algilayicilarindan arag hiz
bilgisini alan, yol iizerindeki mevcut
kosullara uygun loslagtirma oranina karar
verebilen ve armatiirlere bu yonde kumanda
ederek siirtici emniyet ve konforunu
bozmadan enerji tasarrufu saglayabilen bir
"akilli yol aydinlatma kontrol sistemi'nin
gelistirilmesi hedeflenmektedir.
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