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TMMOB’nin Miihendislik Mimarlik Oykiileri Serisinin Altincis1 Yayimlandi...

MUHENDISLIK MIMARLIK OYKULERINDEN
BUGUNE YANSIYAN UMUT

Banu Salman

MO Basin- TMMOB’nin 50. y1l1 dolayisiyla baglatilan

¢aligma ¢ergevesinde ilki 2004 yilinda yayimlanan, “Miu-
hendislik-Mimarlik Oykiileri” kitabinin altincist okuyucusu
ile bulustu. 13 6ykiiden olusan kitapta, yalniz mithendis ve
mimarlarin degil, her kesimden okurun ilgisini ¢ekecek
oykiiler yer aliyor.

Mahmut Kiper, Nadir Avsaroglu, Orhan Oriicii ve Melih
Sahin’in yogun emek ve katkilartyla yiiriitiilen Mithendislik-
Mimarhk Opykiileri serilerinde yer alan 75 6ykii aracihgiyla,
Cumbhuriyetin ilk yillarindan itibaren T'irkiye’nin tarihi; mi-
hendislik, mimarlik uygulamalarinin penceresinden anlatiliyor.
Anilar, veriler, bilgiler, soylesiler, gazete kupiirlerive fotograflar
esliginde diiniin tarihi bugiine 1g1k tutuyor. TMMOB Yo6netim
Kurulu Bagkan1 Mehmet Sogancr’nin “Ureterek biiyiiyen ve
paylagarak geligsen bir iilke yaratma konusunda ilham kaynag1
olmasini diledigimiz Gykiileri begeneceginizi umuyoruz...”
sozlerine yer verdigi sunusuyla agilan kitap, caligmada biiyiik
katkis1 olan Koordinatér Mahmut Kiper’in 6nsoziiyle okuyucu-
ya tamtiliyor. Miithendislik-Mimarhk Oykiileri’nin misyonunu
Kiper, “Bagimsiz, kendi giiciimiizle ve kendi mithendis ve mi-
marimizla hem de en zor kogullarda nelerin yapilabilecegine
dair ustii ortiilmeye ve yok edilmeye ¢aligilan pek ¢ok 6rnegi
halkimiza ve yeni nesillere aktarmak” biciminde 6zetliyor.
Mahmut Kiper, gecmigle bugiine dair yaptig1 kiyaslamada
kaygisini da s6yle dile getiriyor:
“Sanayi devrimini yakalama ve muasir medeniyet seviyesi-
ne erigme araglarindan olan ilk ddnem sanayi tesislerinin
birakin varligina isimlerine bile tahammiiliin gosterilme-
digi, o déonem birikimlerinin tiim izlerini tarihten silmek
icin her yolun denendigi bir yok etme dénemine tanik
oluyoruz. Ozellikle son dénemde yok edilenler sadece
sanayi tesislerimiz olmadi. Ayni1 zamanda kent kimligi
ve kiiltirtiini saglayan, kente kimlik ve anlam katan, kent
tarihini olugturan tiim yapilar ve dokular yok edildi. Doga
dayok edilisten fazlasiyla nasibini aldi. Ve doganin pargasi
insani var eden degerler ¢ok agir tahribata ugratildi. Yine
bu siiregte kavramlarin i¢i bogaltildi, tam bir kavramlarin
manipiilasyonu dénemi yasatildi.”

“Geg¢misgten umut olarak 6niimiize koyabileceklerimizi yok
ederek umudun sadece kendileri olabileceklerini dayatmaya
calisanlara ‘Gezi’ baskaldirig: tarihsel bir cevap niteligin-
dedir” saptamasini yapan Kiper, gelecege yonelik umut
vurgusunu da goyle ortaya koyuyor:

“Ve sayet kavramlarin i¢ini yeniden evrensel tanimlar-
la doldurabilir ve sinifsal yap1 ve degerleri yerli yerine
oturtabilirsek o zaman verilen bu miicadelelerin bosa
gitmedigini sOyleyebilecegiz.”

Siyaset Elestirilerine Miihendis Kimligi Yanit1

Serinin son sayisinda yayimlanan 13 6ykiiniin ilkini Makine
Miihendisi Melih Sahin’in derledigi “1960’larda Mithendis
Kimligi” olusturuyor. Mithendis ve Makina Dergisi’nden
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genis alintilar yapilan 6ykiide yer verilen “Miihendisin Ina-
n1” TMMOB’nin toplumcu miicadele ¢izgisine de isaret
eden mithendisin mesleki etik sorumlulugunun altini ¢izen
igerigiyle dikkat ¢ekiyor:
“Ihtiya¢ duyuldugunda, hiiner ve bilgim, herhangi bir
sart kogmadan toplum yararina kullanilabilir. Ozel giig-
ten, insanlik hizmetinde iyiye kullanilacak 6dev dogar;
ve ben bu iddiay1 kabul ediyorum.”

Melih Sahin’in ¢aligmasi; demokrasi araclarini yok sayarak
siyaseti kisir bir se¢im ortamina ve elit bir kesime ayirmaya
calisan anlayis karsisinda mithendislerin penceresinden si-
yasal sorumlulugu da irdeliyor. Bu ¢aligma, “Bu kurumlarda
siyaset yapamazsiniz. O zaman siyasal parti kurun, se¢ime
girin” dayatmasina da yanit icermesi nedeniyle ge¢misgten
gelen giincel bir aktarim olarak okunmaya deger...

Yine Melih Sahin kitaba, “Raylarin Unutulan Ikizleri Kara-
kurt ve Bozkurt” 6ykiisii ile de katki saglamig. Tirkiye’nin
demiryolu tagimaciliginda yerli iiretim anlaminda nasil bir
atilim i¢inde bulundugunu Sahin bu 6ykiisiinde fotograflar
ve dergilerden yaptig: taramalarla aktariyor. 1976 ve 1994
yilinda kullanimdan ¢ekilen ve halen Eskigehir’de sergilenen
Karakurt ve Bozkurt lokomotiflerinin bugiin bile ne kadar
degerli olduklarini anlamak i¢in Sahin’in verdigi su bilgilere
g6z atmak bile yeterli olacaktir:
“O giintin sartlarinda ytizde 75-80 parcasi yerli olan her
iki lokomotifde de, bandaj, fren ve 1s1k techizatindan
bagka biitiin aksam (silindirler, biyeller, pistonlar, kazan,
govde, vs.) yerli yapilmigt1.”
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Ar-Ge’lerimizin Sonunu Hazirlayan Yardimlar

Metalurji Mithendisi Mahmut Kiper, kitabin koordinatorlii-
glinii yiiriittiigii gibi kendisinin kaleme aldig1 “Tlk Ar-Ge’ler”
ve “Eskimeyen Ayakkabilar Yapan Fabrika: Stimerbank Bey-
koz Deri ve Kundura” oykiileriyle de ¢aligmaya 6nemli bir
katki saglamusg. Tk Ar-Ge’ler oykiisii, “ilk 6zel ugak bomba
fabrikasi, ilk yerli motor, ilk yerli tank, ilk ray tiretimi, ilk yerli
ugaklar, Karakurt Lokomotifi ve Devrim arabasina” varincaya
kadar bugiin hala “Yerli ucak tiretecegiz” gibi propaganda-
larla siyasetgilerin vaatlerine konu olan hedeflerin aslinda
Cumbhuriyetin ilk dénemlerinde nasil bir atilimla gercekleg-
tirilebildigini ve sonra ne yazik ki nasil sontimlendirildigini
akici bir anlatimla okuyucuya sunuyor.

Ik Ar-Geler, Bagimsizlik Savagi’'nda iistiin hizmetleri
nedeniyle madalya alan Sakir Zumre’nin 6zel u¢ak bom-
basi fabrikasinin dykiisiinii de bugiine tagiyor. 11k Tiirk
motorunu gelistiren ve Yunanistan, Bulgaristan, Polonya,
Misir, Urdiin, Suriye gibi gesitli iilkelere askeri mithimmat
ihracatina baglayan fabrikanin hazin sonunu ABD, 2. Diinya
Savasg1 sonrasi yaptigi silah ve cephane yardimlari ile getiri-
yor. Tarim aletlerine yonelen fabrika bu sefer de Marshall
yardimlar1 nedeniyle zarara siiriikleniyor.

Ar-Ge boyutuyla Tiirkiye nin sanayilegsme ve mithendislik
gecmisinin neredeyse bir 6zet tarihini iceren bu o6ykiide,
Kirikkale Celik Fabrikasi’'ndan, Eskigehir CER Atolyesi’ne,
Anadolu’nun sanayilegsmesinde biiytik 6nem tagiyan seker
fabrikalarinin kuruluguna, ilk entegre siit ve siit irtinleri
fabrikasina varincaya kadar yine Cumhuriyet tarihindeki
ilklerin deneyimlerine ortak olabilirsiniz. Peki, “Gripin”
olarak bugiin de hala satilan soguk alginligi ve agr1 kesici
ilacin yerli bir iiretim oldugunu biliyor muydunuz? O za-
man Eczaci Necip Akar’in ve Gripin’in oykiisiinii de “Ilk
Ar-Ge’ler”de okuyabilirsiniz.

Bugiin Suriye kaynakli olarak salgin tehdidi yaratan ¢igek
hastalig1 nedeniyle iilkemiz ve diinya giindemine yogun bir
sekilde giren ¢igek agis1 dahil olmak tizere ilk ag1 iiretimleri-
ni yapabilen Tiirkiye’nin artik ag1 iiretemedigi hiiznii ile Ilk
Ar-Ge’ler 6ykiisiinii bitirirken, kulaginiza Mahmut Kiper’in
“Artik kaginilmaz gekilde etkisi biiyiik Ar-Ge 6ykiilerinin
yeniden baglamasi gerekmektedir” sozleri kiipe olacak.

Ucak Mekanik Sistemleri Ogretmeni Ismail Yavuz’un
Vecihi’nin Ugaklar: oykiisii ise Bagimsizlik Savagi’nin pi-
lotlarindan Vecihi Hiirkus ve ilk yerli ucaklarinin direncli
seriivenini okuyacaksiniz. Ne yazik ki Vecihi’nin ucaklar: da
pek cok engelleme ile karsilagiyor. Iste bu engellerden bir
tanesi kargisinda Yazar Ismail Yavuz soyle diyor:

“Boylece Vecihi buyiik umutlarla yaptig1 ugag: Turki-
ye’de ¢1g1ir acacak zannederken Tiirk havacilik makam-
larinca onaylanmamuis, hatta ugagina el konularak u¢cma-
sina miisaade edilmemistir. Oysa ugagin aerodinamik
ozelliklerini 6lcecek aletlerin olmayig1 bu makamlarin
eksikligidir, bu sorunu ¢ézmeleri gerekmez miydi?”

Sonunda Vecihi test uguslarini Prag’da gercgeklestirerek
onay1 alir. Ne yazik ki Vecihi bagta olmak tizere havaciliga
goniil vermis kisilerin katkilariyla Tturk Havacilik Tarihi o
donemde cagdaslarinin diizeyini yakalarken, bu hizli iler-
leme yine “siiper yardimlarla” yok edilmistir:
“Ucgak fabrikalarinin kapanma hikayesi Sakir Zium-
re’ninki ile neredeyse aynidir. Devreye ABD girer, 2.
Diinya Savag: sonrasinda nakliyesi zor gelen elinde ka-
lan savag malzemelerini Tiirkiye’ye hibe eder ve ulusal
politikalari1 geregi Tiirkiye’yi kendisine bagimli hale ge-
tirmek i¢in malum Marshall yardimlarini devreye sokar.
Bol miktarda ABD ucag: girmesi ile birlikte Tirkiye,
iiretmek yerine satin almayi-kiralamay1 benimser ve
fabrikada artik iretim yapilmaz. Hazira aligtirilan Tiir-
kiye’nin ugak iiretimi konusunda kazandigi deneyimler
heba edilir.

Su 6rnek ucak sanayiinin kisa bir 6zeti gibidir: Danimarka
fotografi yukar: kisimlarda verilen 1951°de satin aldig: Thirk
ugagindan tekrar almak i¢in 1953’te siparig vermek ister
ancak fabrikalarin kapandigi ve Ttirkiye nin artik ugaklarini
disaridan aldigi séylenir.” (s. 45-Mahmut Kiper-Mithendis-
lik Mimarlik Oykiileri-6)

Orhan Kemal’in ‘Murtaza’sindan Milli Mensucat
Fabrikasi’na

Maden Miihendisi Nadir Avsaroglu ise Orhan Kemal’in
6nemli yapitlarindan Bek¢i Murtaza’dan yola ¢ikarak
“Murtaza’nin Fabrikas1” ismini koydugu oykisiinde, Or-
han Kemal’in karakterini yaratmasini saglayan gézlemlerini
yaptig1 Milli Mensucat Fabrikasi’n1 anlatiyor. Pamugundan
turuncuna bereketli topraklariyla oldugu kadar yetistirdigi
sanat ve kiiltlir insanlariyla da iilkemizin ekonomik ve kiil-
tiirel gelisimi iizerinde belirleyici olan Adana’nin sanayi-
lesme hamlesi igerisindeki yerini bu 6ykiide Orhan Kemal
ve Milli Mensucat Fabrikas: ile bulacaksiniz. Bu fabrikanin
korunmasi gereken bir deger olarak 2005 yilinda Kultiir
Bakanligr’nin agikladig: “Kiiltiir Merkezi ve Miize” proje-
sinin gerceklesmesini umut ederek, Cumhuriyet’in ilk kok
fabrikas1 Uziilmez Kok Fabrikasi bacasinin agzindan bir
endiistriyel mirasi taniyacaksiniz. Maden Mithendisi Ekrem
Murat Zaman’in “Konusan Fabrika Bacas1” 6ykiisii, icerigi
kadar anlatimiyla da didaktik bir sikiciligin 6tesine gegerek
bilgi aktarimi yapabilen ilgi cekici bir yazi olmus.

Santiyede Gegen Hayatlar

Yine Nadir Avsaroglu’nun “Bir Omiirdiir Santiye” baglkl
yazisi, mithendislerin ne yaptig1 konusunda giincel yagam
igerisinde hic¢bir fikri olmayan insanlara, santiyedeki mii-
hendisin yagamini olanca sicakligiyla aktarmayi bagarabilen,
miihendislerin topluma tanitilmasinda 6nemli bir igleve
sahip olabilecek “miihendislerin 6ykiisii” olarak dikkat
cekiyor. Ozellikle miihendislik fakiiltelerinde okuyanlar,
mithendis olmak isteyenler ilgiyle okuyacaklar1 bu 6ykii ile
iilkemizdeki “miiyendiz”lerin, santiyedeki dillerini 6gren-
mek i¢in girig yapabilirler:
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“Ornegin 15 dakika yerine ‘bir cigara i¢imi’, ok uzakta
yerine ‘taa anasinin nikahinda’, ¢ok soguk yerine ‘...1m
buz tuttu’ denilir. Bir zaman birimi olarak esegin sudan
gelmesi, bir ig birimi olarak 5 igcinin 3 giin ¢aligmasi, bir
hacim 6lgiisii olarak zibil gibi, bir zaman birimi olarak
tikirigim kuruyana kadar kullanilir.”

Saragoglu Mahallesi Igin Miicadeleye Devam

Bugiin rantgilarin géziinii diktigi, Ankara’nin kalbi Sara-
¢oglu Mahallesi’nin Oykiisiinii merak ediyorsunuz yine
Avsaroglu’nun kaleme aldig1 “Dante Gibi Tam Ortasinda
Ankara’nin Saragoglu Mahallesi” 6ykiistinii mutlaka okuma-
lisiniz. Kente sahip c¢ikilabilmesi igin 6ncelikle var olan de-
gerlerin farkinda olmak ve bu degerlerin var olus dykiilerini
insanlarin yiiregine tagtyabilmek gerekiyor. Iste Avsaroglu,
“Kimse bilmez, ama Ankara, yagandikca, sokaklarinda ani
biraktikga giizellesen bir gehirdir” dedigi 6ykiistinde Sara-
¢oglu’nun Ankara i¢in degerini Ankarali olmayanlarin bile
hissedebilecegi bir sicaklikla anlatiyor. Gezi Direnigi’nin
“Bu daha baglangi¢c miicadeleye devam” slogani; 6ykiiniin
sonundaki “Ankara’da deniz olmadig: gergegi ve Kizilay’a
oksijen saglayan tek yer olmasi yuziinden, Saragoglu Ma-
hallesi’ndeki agaclar da en az Gezi Parki’ndakiler kadar kiy-
metli ve bir o kadar ilgiyi hak ediyor” vurgusuyla Saracoglu
Mahallesi i¢in de yerini buluyor.

Ingaat Miihendisi ve Su Politikalar1 Uzman1 olan Dursun
Yildiz’1n hazirladigi, Cumhuriyet tarihinden bugiine su po-
litikalarini da sorgulayan kapsamli bir caligmasini “DSI’nin
Oykiisii” baghigiyla kitapta bulacaksiniz. DSI’nin tarihinin su
alanindaki imtiyazlarinin kaldirilmasindan, merkezi bir yap1
olusturulmasina, biiyiik barajlarin yapimina, ardindan gelen
merkezi yapinin dagitilig1 ve 6zellestirme uygulamalarina
paralel DSI’de yaganan erozyona varincaya kadar tiim tarih-
sel gelismeleri tarihsel bir bakigla okuyacaginiz bu dykide
giincel gelismeleri de “Su Hizmetlerinde Ikinci Imtiyaz
Dénemi”, “Sulama Tesislerini Yapimi da Ozel Sektére
Agiliyor”, “DSI Baraj ve HES Yapimindan Cekiliyor” gibi
ara bagliklar altindaki zengin icerikten edinebilirsiniz.

Kurmaca Bir Oykiiden Cikan Gergekler

Kurtulus Izbek’in “Kiigiik Adam Dogru Yok, Biiyitk Adam
Dogru Var” 6ykiisii ise kitapta yazinsal degeriyle 6ne ¢ikan
calismalardan biri. Bu 6ykiide Aliaga fiderinin elektriksiz
kaliginin, karli ve buz gibi dondurucu bir havada daha o gece
teslim alinmig olan sahada yetkili konuma gelen mithendisin
hatt1 beslemek i¢in verdigi miicadeleyi siyasi miidahaleler
esliginde okuyabilirsiniz. 154 ve 380 kilovolt salt sahalarinin
Cekoslavak yapimeci firmadan teslim alindigi ve herkesin
eglendigi gecede bu mithendisin pecete kagitlarina aldig:
notlarla hatt1 beslemek i¢in verdigi miicadelenin icinde
Tomas Bey ve Mr. Yosef’in 6ykiistinii de bulacaksiniz. Mr.
Yosef’e ithaf ettigi bu oykiiyii Izbek, “Her ne kadar, ‘agina
cagrigimlar’y, bazi kigileri bir siire rahat uyutmayacak olsa
da; “Tomas Bey’ ve ‘Mr. Yosef’ diginda, ad1 gegen her olay ve
ismin tamamen hayal iriinii oldugu bu 6ykiide, milliyet g6-
zetmeksizin toplumsal iiretim adina yagayanlarin bazi kiigitk
soluklarini bulacaksiniz” soézleriyle okuyucuya sunuyor.

Mahmut Kiper’in kitapta yer alan ikinci 6ykiisi, tilkemizin
sanayilegsme tarihinde biiyiik bir yere sahip olan Siimer-
bank’tan geliyor. “Eskimeyen Ayakkabilar Yapan Fabrika:
Siimerbank Beykoz Deri ve Kundura” 6ykiisii; bugiin film
setlerini agirlayan mekandan yiikselen, Osmanli’dan buyana
200 y1llik ge¢misin izlerini tagiyan ors ve ¢ekig seslerini ku-
laklarimiza dolduruyor.

Yiiksek Mimar Yiicel Akyiirek’in “Gozliiklii Inat¢1” anisini
ise, bir mimarin emir-komuta zinciri i¢cinde dahi meslegine
nasil sahip ¢iktiginin 6ykiisii olarak okuyacaksiniz.

Miilkiye’den Dr. Serdar Sahinkaya’nin kitapta yer alan
“Kapanig” caligmasi ise, “Miihendislik Mimarlik Oykiileri”
serisinin tim 6ykiilerini kisaca tanittiktan sonra, bu oykiilere
eslik eden Tirkiye Cumhuriyeti’nin ekonomi tarihini, bilgi
ve veriler esliginde degerlendiriyor. Sahinkaya’nin dedigi
gibi; “Kapanis i¢in umutlu olmamiz: saglayan bu ve 6nceki
yayinlarda TMMOB’nin aktardig: deneyim ve heyecandir.
Ne mutlu o heyecani yitirmeyen ve gelecek kusaklara ak-
tarmaktan bikmayanlara...” ll

HATASI YOK, KAZADA OLEN YOK: ISTIFA VAR

Mahmut Kiper’in Ilk Ar-Ge’ler ¢aligmasinda yer verdigi Hiirriyet Gazetesi’nde 18 Subat 2007 tarihinde yayimlanmig

olan Erdal Ipekesen’in yazisindan alint1 ise giiniimiizde ¢ok sayida insanimizin 6liimiiyle gesitli kazalardan sonra kar-

silagtigimiz “sorumsuz sorumlular” utanmazligina inat, 6zlemini ¢ektigimiz etik anlayigin bir 6rnegini sergiliyor:
“Yil, 1952... TCDD y6netimi Almanya’dan 2 adet motorlu tren satin aliyor. 1954 yilina kadar da sayisin1 18’e ¢ikariyor.
MAN firmasindan alinan bu trenler, ti¢ vagondan olusuyor. Simdiki teknolojiden ¢ok geride, o zamanin sartlariyla
hizmet veren Ankara-Istanbul hattinda ¢aligmaya basliyor. Ve tren o tarihte 140 kilometre siirate ¢tkmaya bagliyor.
Evet, yanlis duymadiniz, tam 140 kilometre siirat yapiyor. Ilk basta da her sey iyi gidiyor. Siire olarak, Iki sehir ara-
sindaki mesafe kisaliyor ve tren, yolcu akinina ugruyor.
Ancak, aradan iki ay gegince, lokomotiflerin dingillerinde ¢atlamalar oldugu goériiliiyor. Hemen Almanlar ¢agriliyor
ve Eskigsehir Fabrikasi’na cekilen trenler incelenmeye basliyor. Dingillerdeki catlagin nedeni arastirilirken, gii-
zergahta bulunan raylarin sapasaglam oldugu go6zleniyor. Almanlar, sirf test i¢in iilkelerinden bagka lokomotif ve
vagon getiriyor. Sonugta uzun aragtirmalardan sonra ¢atlamanin nedeni bulunuyor. LLokomotiflerin agirlig: 15.5 ton
gelmektedir. Halbuki Almanlarla yapilan anlagsmada agirlik 13.5 ton olarak belirlenmistir. Aradaki bu 2 ton fazlalik,
140 kilometrelik siiratten dolay1 catlamalara neden olmus, yolculari bir facianin esigine getirmistir.
Bu durum anlasilinca trenleri satin alan teselliim heyetinin bagkan: Kamil Necati Bey hemen istifasini bastyor. Ha-
tanin Almanlarda olmasina ve herhangi bir kaza yasanmamasina ragmen bagkanin bu onurlu davranisgi, o zamanki
yonetim tarafindan kabul ediliyor.
Sonrasinda, mevcut hatta bu tonajla hareket edemeyecegine karar verilen trenlerin dingil agirliklar: diisiiriilityor ve
siirat agagiya ¢ekiliyor. Bu 18 tren de yillarca Demiryollari’na hizmet veriyor.”
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