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Otoprodiiktor elektrik {iretim tesisleri, bir sanayi tesisi ile entegre olarak calisan, buhar, sicak gaz gibi
ciktilar1 prosesde kullanilan veya sanayi atiklarmi, yan trtinlerini elektrik iiretiminde kullanarak ayni
zamanda sanayi tesisinin elektrik enerjisi ihtiyacini karsilayan tesislerdir.

Bu tanimin en 6nemli 6zelligi elektrik tiretimi ile sanayi tiretimini eszamanli kilmasi, yani sanayi tesisi
faaliyet gostermedigi zaman elektrik tiretimininde olmamasidir. Tanima uygun olarak kurulan
otoprodiiktorler toplam verimi arttirmakta, primer yakit kullaniminda tasarruf saglamakta ve tiretildikleri
yerde tiiketildikleri i¢in sistem kayiplarini azaltmakta dolayisiyla bir ¢cok bakimdan yararli olmaktadirlar.

Ancak yukaridaki tanim Yonetmeliklerde yapilan diizenlemelerle degismistir.

Otoprodiiktorlerle ilgili yonetmelik degisiklikleri, 6.8.1985 tarih ve 85/9799 nolu Bakanlar Kurulu Karar1
ile Resmi Gazete'de yaymlanan "Tiirkiye Elektrik Kurumu Disindaki Kuruluslara Elektrik Enerjisi Uretim
Tesisi Kurma ve Isletme Izni Verilmesi Esaslarmi Belirleyen Yonetmelik" ile baslamis olup daha sonra
1996, 1998 ve 2000 yillarinda yapilan ilavelerle halen yiirtirlikte olan seklini almistir.

Anilan Yonetmeligin otoprodiiktorlerle ilgili 6nemli bazi1 maddelerine bakildiginda;

e Otoprodiiktorler kendi faaliyet alanlarinin enerji ihtiyacini karsilamak tizere {iretim tesisi kuran ve
elektrik enerjisi tireten tlizel kisiler, otoprodiiktdr gruplar1 ise ayni amagla elektrik {ireten tiizel
kisiler grubu olarak tanimlanmaktadir.

e Sanayi tesislerinin yanisira besbin konutu asan uydu kent yerlesim birimleri, hastaneler, dort yildizli
oteller ve tatil koyleri, organize sanayi bolgeleri, liniversite kampiisleri otoprodiiktér santrali
kurabilirler.

e Belediyeler ¢op, ¢op gazi, atiklar, biyokiitle, riizgar, giines enerjisi ile ¢alisan otoprodiiktdr santralt
kurabilirler.

o Kiiltiir balik¢ilig1 tesisleri, besicilik tesisleri, kiimes hayvanlari tiretim ¢iftlikleri, tarimsal sulama
tesisleri riizgar ve / veya giines enerjisi ile ¢alisan otoprodiiktor santrali kurabilirler.

e Tiurk Silahli Kuvvetleri Giiclendirme Vakfi, ortagi oldugu otoprodiiktdr grubunca tretilecek
enerjiyi T. S. K. tesekkiillerine verebilir.

e Otoprodiiktor santrallar1 sanayi tesislerinin atik 1sis1 veya benzeri yan iriinlerden yararlanan
kombine ¢evrimli, buhar ¢evrimli, hidrolik, biyokiitle, atiklar, riizgar ve giines ile ¢alisan tretim
tesisleri olabilirler. Kurulan otoprodiiktor santralin atik 1sis1 var ise bunun 12 ay iginde
degerlendirilmesi esastir.

e Otoprodiiktor santrallar kendinin ve ortaklarinin enerji ihtiyacini karsiladiktan sonra kalan fazla
enerjilerini fiziki baglant1 yaptiklar1 kurulusa, tiiketiciye uygulanan ortalama net satig fiyatinin
%385'ini asmayacak bir fiyatla satarlar.

e Enerjisini iletim ve dagitim hatlarin1 kullanarak nakleden otoprodiiktorler nakil bedeli dderler.
Nakil bedeli nakledilen enerji miktar: ile orantili olup, iletim i¢in en fazla %10.5, dagitim iginse
sabit %6.5'tur.

Yukarida da 6zetlendigi gibi uygulayicilart ve primer enerji ¢esitleri agisindan Yo6netmeligin kapsami
genisletilmis ve %65 olan fiyat oranm1 %85'e ¢ikarilarak otoprodiiktérler tesvik edilmistir. Izin ve onay
prosediirleri acisindan da yapislet ve yapisletdevret modellerine gore hizla uygulanabilmesi
otoprodiiktorlere duyulan ilgiyi arttirmistir. Diger taraftan dagitim sistemlerindeki sorunlardan
kaynaklanan enerji kesilmelerinin sanayide yarattigi olumsuzluklarin giderilmesi ve sanayiciye kesintisiz,
kaliteli enerji sunulabilmesi otoprodiiktérlerin cazibesini arttirmistir.

Otoprodiiktorler 2001 yilinda yayinlanan 4628 nolu Elektrik Piyasasi Kanununun (EPK) tanimlar
bsliimiinde ise;



e Otoprodiiktor: Esas olarak kendi elektrik enerjisi ihtiyacini karsilamak tizere elektrik tiretimi ile
istigal eden tiizel kisiyi,

e Otoprodiiktér Grubu "esas olarak ortaklarinin elektrik enerjisi ihtiyacini karsilamak tizere elektrik
enerjisi tiretimiyle istigal eden tiizel kisiyi ifade eder" seklinde yer almistir.

EPK'nin Madde 2.a, 3'tincti bendinde ise "Bir otoprodiiktér veya otoprodiiktér grubu, trettigi elektrik
enerjisinin, bir takvim yili i¢inde %20'sini asmamak kaydiyla Kurul tarafindan belirlenecek orandaki
miktarmi rekabet ortaminda satabilir. Olaganiistii hallerde Kurul bu orani yaris1 kadar arttirabilir. Bir
takvim yili i¢inde Kurulca belirlenen orandan daha fazla elektrik enerjisinin satilmasi halinde tiretim
lisans1 alinmas1 zorunludur." hiikmii yer almaktadir.

Aslinda burada sozedilen fazla enerji otoprodiiktériin  beslemekle yiikiimli oldugu yiiklerdeki
degisiklikten kaynaklanan miktar olarak anlasilmas: gerekirken, tilkemizdeki uygulamada bu kadar daha
fazla tiretim kapasitesi kurulmasi seklinde yorumlanmaktadir. Otoprodiiktér grubu taniminda ise tamamen
serbest bir ortam yaratilmakta, sinirsiz bir tiretim yetkisi verilmektedir. Bu durumda otoprodiiktérlerden
beklenen verimlilik arttirici kojenerason uygulamasindan da uzaklasilmis olunmaktadir. EPK'nin
yirtrliige girmesi ile, alim garantisi uygulamasinin kaldirilmasi sonucu iiretim tesisi kurulmasi igin
olusturulan diger modellerin uygulanamaz hale gelmesi otoprodiiktorleri rakipsiz birakmistir.

Uygulanan tiim tesvikler sonucunda 1995 yilinda 1345 MW olan otoprodiiktor kurulu giicti 2000 yilinda
3000 MW'a ulasmistir. Kurulu giiciin ikiye katlanmasina karsilik ayn1 dénemde tiretim 5.6 milyar kWh
ten 15.9 milyar kWh e ¢ikarak yaklasik iige katlanmistir. Otoprodiiktérlerin 2000 yilinda toplam
tiretimdeki pay1 ve birincil yakita gére otoprodiiktor tiretimlerinin dagilimi Sekil 1'de verilmektedir.
Bunlara ek olarak 16000 MW'lik bir bagvurular paketi degerlendirilmek tizere ETKB'da beklemektedir.

2000 yilinda otoprodiiktor iiretiminde en fazla kullanilan birincil kaynak %63'liik pay ile dogal gaz
olmustur. Dogal gaz sebekelerinin yayginlagmasi ile bu payin artmasi beklenmelidir. Bu nedenle de en
verimli teknolojiler se¢ilmek suretiyle ithal kaynak olan dogal gazin en ekonomik sekilde kullanimi
saglanmalidir. Diger taraftan otoprodiiktorler genellikle daha kugiik 6lgekli tiretim tesisleri kullanmakta
olup ayni teknoloji ile kiigiik kapasite se¢imi tiretim maliyetlerini 6nemli 6l¢lide arttirmaktadir. Sanayi
tireticileri i¢cin maliyet degisiminden kaynaklanan ilave tiretim maliyetinin, belirli bir buhar tiretim bedeli
uygulamas: ile karsilanmasi gereklidir. Aksi takdirde kojenerasyonun basarili olmasi ve gelismesi
beklenemez.

Kojenerasyon uygulamasinda, sanayici tarafindan ekonomik nedenlerle tiretimdeki giinlilk degisimleri
azaltmak i¢in buhar talebinin miimkiin oldugu kadar sabit olmasina 6zen gosterilir. Buharin da elektrikle
birlikte baz yiik talebine uygun olmasi sanayi 6l¢eginde gii¢ ve buhar tireten kojenerasyonun gelismesi
icin en uygun ekonomik kosullar1 saglayacaktir. Giic ve buharin birlikte tiretilmesi enerji verimliligini
arttiracak ve emisyonlarin azalmasina yardimci olacaktir. Bu konuda Avrupa Birligi'ndeki tiretim verimi
ile ilgili gelismeler ve hedefler Tablo 1'de verilmektedir.

Verimlilik Gozardi Edildi

Buraya kadar tilkemizdeki otoprodiiktorlerle ilgili mevzuat ve uygulamadaki gelismeler incelenmis olup,
yazinin devaminda bu uygulamanin teknik ve ekonomik agilardan irdelenmesi yapilarak gelisimi icin
Oneriler sunulacaktir. Otoprodiiktorlerin sanayi tesisleri ile entegre olma ve kojenerasyon olma
zorunlulugunun kaldirilarak tamamen serbest birakilmasi sonucunda; teknoloji se¢iminde bir segicilik
kalmamais, dolayisiyla biiyiik bir ¢ogunlukla dogal gaza dayali bu santrallarda verimlilikte artis beklentisi
ikinci planda kalmastir.

Santrallarin kapasite secimlerinde ¢ok buyiik Olgeklere gecilmis, 1s1 veveya buharin tasinabilmesi
miimkiin olmayan mesafelerdeki ortaklara enerji nakli ile sadece elektrik enerjisi verilmesi uygulamasi
yapilmigtir. Bu tiir otoprodiiktorler, verimli teknoloji olarak sadece kombine c¢evrim secenegini
kullanabilmekte dolayisiyla 1s1l verimleri kojenerasyona gore daha diisiik olmaktadir. Ayrica enerji
naklinden dolay1 bulunduklar1 bolgeye bagl olarak iletim kayiplarinin artmasina, kisa devre akimlarinin
techizat hasarlarina sebep olabilecek seviyelere yiikselmesine sebep olmaktadir.



Hidrolik ve riizgar enerjisi ile ¢alisan otoprodiiktorler genellikle sanayi tesislerinden uzak yerlerde
yapildig1 ic¢in enerjinin taginmasi nedeniyle iletim kayiplarini arttirmakta ve uzun baglanti hatlarinin
yapilmasini gerektirmektedir. Bu tiir otoprodiiktorlerin enerji tiretim rejimleri de, kuraklik veya yetersiz
rlizgar kosullarinda belirsizlik arz edecektir.

Otoprodiiktorlerin yiikiimlii olduklar: enerjiyi liretmek yerine iiretim sirketi gibi ¢alisarak siirekli tiretim
yapmalari, fazla enerjilerini 6zellikle dusiik yiik saatlerinde sisteme vermeleri sikinti yaratmakta diger
santrallardan tiretim diisiilmek suretiyle arz talep dengesi saglanmaktadir. Enerjiye ihtiyag duyulmayan
saatlerde sisteme enerji vermeleri, tek terimli tarifeden abone olan otoprodiiktdrlerin puant saatlerde
sistemden enerji almalart mahsuplasmada da olumsuzluklara sebep olmaktadir.

Otoprodiiktorler, kendilerince belirlenecek rezerv giic miktar1 igin yiiriirliikteki enerji tarifesinde ait
olduklar1 grubun gii¢ bedelinin %15'i iizerinden aylik gii¢ bedeli 6demektedirler. Yeterliligi tartisilabilir
olan rezerv gii¢ bedeli karsiliginda iletim sistemi hat ve trafolarinda rezerv gii¢ tutulmasi gerekmekte olup
bu durum iletim yatirimlarini arttiran bir unsurdur.

Otoprodiiktorler dagitim sirketlerinin miisterilerini almakta oldugundan dagitimda enerji satislar
azalmaktadir.

Sonu¢ olarak otoprodiiktorlerin kendilerinden beklendigi sekilde en yiiksek verimlilikte calismasi,
tiretimlerinin arz yiikiimliliiklerini takip etmek {izere diizenlenmesi, iiretildigi yerde tiiketilmesinden
kaynaklanan o6zelligi dolayisiyla tasima kayiplarinda azalma saglayabilmesi, iletim ve dagitimda atil
yatirimlara sebep olmamasi i¢in otoprodiiktor yonetmeliginin yukaridaki olumsuzluklar: giderecek sekilde
yeniden diizenlenmesi ile birlikte;

e Hidrolik ve riizgar santrallarinin bir sanayi tesisi ile ayni alan icinde olabilmesi halinde
otoprodiiktdr sayilmasi, bunun disinda bu santrallarin tesisi i¢in otoprodiiktor disinda farkl bir
yontem belirlenmesi,

e Otoprodiiktorlerin mutlak surette bir sanayi tesisi ile entegre olmasi, otoprodiiktér gruplarinin da
benzer sekilde 1s1 ve buharin ekonomik olarak taginabilecegi bir alanda sinirli kalmasi,

e Otoprodiiktor taniminin kojenerasyonla beraber anilmasi ,

e Biiyiik giicteki kombine ¢evrim santrallarinin tesisi i¢in otoprodiiktdr disinda farkli bir yontem
bulunmas1 gerekmektedir.



