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OZET

Yerlesim alanlart igerisindeki yollarin standartlara uygun olarak aydinlatilmaswun yiikiimliliigii Aydinlatma
Yonetmeligi ile Elektrik Dagitim Kuruluslarina verilmigtiv. Standartlara uygun aydinlatma sistemlerinin  tesis
edilebilmesi i¢in aydinlatilacak yolun kullanim swifimin belirlenmesi ilk ve en dnemli asamalardan biridir. Yol
aydinlatma smifi, trafik hizina, yolun geometrik yapisi, yol kullanicisina ve gevresel etkilere bagl olarak se¢ilmektedir.
Aydinlatma parametreleri, aydinlatma swifina ve aydinlatilacak ilgili alanin segimine bagl olarak degismektedir.
Elektrik Dagitim Kurumlary icin hazirlanan sehir igi yol aydinlatma tasarimlarinda, ilgili yol siiflandirmalarina
uygunsuzluklar goriilmektedir. Ayni sekilde, sehir i¢i yol aydinlatma sistemlerinin degerlendirilmesi ve karsilastirilmasi
gibi konularda yapilan akademik ¢alismalarda kullanilan yol aydinlatma siniflari amag ve tamimlarla ortiismediginden,
hatali ¢tkarimlara neden olabilmektedir. TEDAS tn ge¢miste yol aydinlatma konusuna, yeteri 6nemi vermemis olmast,
standartta ¢ok sayida yol sinifinin bulunmasi, bazi tanmimlarin karsiliklarinin iilkemizde bulunmamast gibi nedenlerin bu
karmagsanin nedenleri arasinda oldugu diisiiniilmektedir. Bu ¢alisma, TSE tarafindan Tiirkgelestirilerek, Nisan 2006
yilinda kabul edilen TS EN 13201 numaralt “Yol Aydinlatmasi1” standardinda yer alan yol aydinlatma siniflarinin,
tilkemizdeki yol tip ve kullanim siniflarina ve pratige uygun olarak yorumlanmasini icermektedir.

1. GiRiS %"

“gereksiz aydinlatma”, “yetersiz aydinlatma”,
“standart dis1 aydinlatma” gibi tartigma ve
“Genel Aydinlatma Yonetmeligi”, 14.3.2013
tarithli ve 6446 sayili Elektrik Piyasasi

itirazlar1 beraberinde getirecektir.
Kanununun gegici 6. maddesine dayanilarak
giincellenmis ve 27 Temmuz 2013 tarihli
resmi gazetede yayimlanarak yirirliige
girmistir. Yonetmelik; bulvar, cadde, sokak,
alt/tist gegit, koprii, meydan ve halkin genel
kullannomina agik park, bahge, tarihi alan ve
oren yerlerinin aydinlatma esaslarint ve
yiikiimliiliklerini tanimlamaktadir [1].

Yonetmelikle belirlenmis yiikiimliilik ve
esaslar, aydinlatilmamis veya standartlara
uygun olarak aydinlatilmamis  yollarda
meydana gelmis siddet, gasp, hirsizlik, kaza
gibi  durumlar ilgili Elektrik Dagitim
Kuruluslarini hukuki taraf haline
getirmektedir. Yakin gelecekte, Elektrik
Dagitim Kuruluglarinin  benzeri davalarla
kars1 karsiya kalacagi siirpriz  olarak
karsilanmamalidir.

Genel aydinlatma  tilketim  bedelleri,
31.12.2015 tarihine kadar Enerji ve Tabii
Kaynaklar Bakanlig1 biitcesine konacak
Odeneklerden karsilanmaktadir[2]. Belirtilen
tarth  sonrasinda  tliketici  faturalarina
yansitilmas:t  beklenen tiiketim bedelleri;

Yukarida belirtilen gerekceler, artan enerji
maliyetleri nedeniyle ortaya ¢ikan tasarruf
arayislari, yol aydinlatma sistemlerinin,
yonetmelige ve yOnetmelikte belirtilen
standartlara uygunlugunu daha da énemli hale
getirmektedir. Yol aydinlatma sistemlerinin
yonetmelik ve standartlara uygunlugu tasarim,
tesis, devreye alma ve isletme siireglerinin her
birinde  denetlenmelidir. Yollara  ait

aydinlatma  performans  parametrelerinin
se¢imi, aydinlatilacak  yolun  kullanim
ozelliklerine gore yapilacagindan,

standartlarda belirtilen yol kullanim siifinin
dogru tespit edilmesi en Oncelikli ve kritik
asama durumundadir.

2. STANDARTLAR

Genel Aydinlatma Yonetmeligi, yol, alt-list
gecit, koprii, meydan, kavsak, yaya gecidi
gibi  yerlerin  aydinlatma  smiflarinin
seciminin, aydinlatma ozelliklerinin
belirlenmesinin, hesap ve Olgiimlerinin Tiirk
Standartlarina uygun olarak yapilmasin
gerektirmektedir. Tirk Standartlari tarafindan
24.4.2006 tarihinde kabul edilen, TS EN
13201 numarali, “Yol Aydinlatmasi” isimli



standart, genel aydinlatma sistemleri igin
referans dokiiman durumundadir [3] [4] [5]
[6]. S0z konusu standart, ‘“Aydinlatma
siniflarmin secimi”, “Performans Ozellikleri,”
“Performansin Hesaplanmas1” ve
“Aydinlatma Performansini Olgme
Metodlar1” seklinde dort ayri  boliimden
olusmaktadir.

Anlasilacagi iizere, yol aydinlatma sisteminin
temelini olusturan yol kullanim ve aydinlatma
sinifinin, standardin ilk bdliimiine uygun
olarak belirlenmesi gerekmektedir.

Standardin orijinal halinin Avrupa {ilkelerine
uygun olarak hazirlanmis olmasi, yol
kullanim siniflandirmalarinin iilkemiz
sartlarina gore yapilabilmesini zorlastirdig:
goriilmektedir. Ulkeler aras1 arag¢ trafik
hizlarmda  ve  yol  kullanicilarindaki
farkliliklart  bu  durumun en  Onemli
sebeplerindendir. Ornegin, meskun mahaller
icin Avrupa llkelerinde goriilen 30 km/sa hiz
sinirlanmast tilkemizde nadiren
kullanilmaktadir.

Standardin tiimii iizerinde daha detayli bilgi
ve yorum edinebilmek i¢in Uluslararasi
Aydinlatma Komisyonunun (CIE) raporlari
[71 [8] [9] [10] [11] [12], Alman (DIN) [13]
ve Ingiliz (BS) [14] standartlarnin yol
aydimlatma ile 1ilgili  dokiimanlarindan
yararlanilmasi uygun olacaktir.

3. TANIMLAR

Aydinlatma Yonetmeligi, aydinlatma
sorumlulugunu, “imar planlarinda bulvar,
cadde veya ¢ikmaz sokaklar dahil, sokak
olarak belirlenen meskun yerlerin tamami”
olarak tanimlamaktadir. Ancak,
yonetmelikteki yol tipi tanimlar1 ile imar
planinda belirtilen yol tipleri arasinda
tutarsizliklar  goriilmektedir.  Yonetmelik,
boliinmiis yollar1 “Bulvar olarak”
tanimlarken, imar planlarinda bunlarin 6nemli
bir kismi “Cadde” olarak belirtilmektedir.
Boliinmiis yol tipinin aydinlatma ag¢isindan
daha {stiin bir smif olmast nedeniyle,

boliinmiis  yollarin  “Bulvar”  simifinda
degerlendirilmesi Ongoriilmektedir. “Cadde”
ve “Sokak” arasindaki farkin yonetmelikte net
olarak belirtilmemis olmast nedeni ile bu iki
yol tipinin se¢imi ise imar planina gore
yapilmalidir.

4. YOL KULLANICILARI

Yol kullanicilari,  yollarin  aydinlatma
kategorisini belirlemede trafik hizi kadar
onemli goriilmektedir. TS EN 13201
Standardinda, motorlu tasitlar (M), motorlu
veya hayvan giicii ile yavas hareket eden
tasitlar(S), pedalli veya motorlu
bisikletliler(C), yiiriiyen veya tekerlekli
sandalye kullanan kisiler(P) olarak dort ayri
kategoride tanimlanmaktadir.

Tablo 1 : Yol kullanicilar1 ve aydilatma durum dizileri

Esas Tigili alandaki kullanici tipleri

I
Hang tutulan | durumlan

kullanicinin Esas kullanici [zin verilen diger kullanict
tipik hizt kullarer serisi
km/h
Motorlu trafik Yavas hareket eden
tagitlar Al
Bisikletliler
Yayalar
Yavag hareket eden tagitlar | Bisikletliler
Yayalar A2
Yavag hareket eden tagitlar
Bisikletliler
Yayalar A3
>30ve <60 | Motorlu trafik Bisikletiiler
Yavag hareket eden Yayalar B1
tagitlar
Motoriu trafik Yayalar
Yavag hareket eden
tagitlar B2
Bisikletliler
Bisikletliler Yayalar Motorlu trafik c1
Yavas hareket eden
>5ve < 30 tagitlar
Motorlu trafik Yavag hareket eden | D1
Yayalar tagitlar
Bisikletliler
Yavas hareket eden tagitlar
Bisikletliler D2
Motorlu trafik Yavag hareket eden tagitiar
Bisikletliler Yayalar
Motorlu trafik D3
Yavas hareket eden
tagitlar
Yarime hizi | Bisikletliler D4
Yayalar
Yayalar Motorlu frafik E1
Yavas hareket eden
tagitiar
Bisikletliler
Motoriu trafik
Yavag hareket eden tagitlar Ez -
Bisikletliler

Yollar, tek bir kullanict kategorisine ait
olabilecegi gibi, birden fazla kullaniciya da ait
olabilmektedir.

5. YOL KULLANICILARININ TESPITi

Yollarin yapisal durumlart ve kullanim
ozellikleri iilkeler arasi farkliliklar
gostermektedir. Bu nedenle, yol aydinlatma
siniflariin =~ se¢iminde  iilkemize uygun
degerlendirmelerin yapilmasi gerekmektedir.

Yerlesim yerleri igerisindeki yollar otoyol,
bulvar, cadde, sokak, bisiklet yollari, yiiriiyiis
yollar1 gibi gruplanabilmektedir.



Otoyollar ve yerlesim alani disinda yer alan
yollarin aydinlatma sorumlulugu, kanun [15]
ile Karayollar1 Genel Miidiirliigline verilmis
olup Aydinlatma Yonetmeligi tarafindan da
kapsam disinda tutulmustur. Trafik hizinin 60
km/saat’in iizerinde oldugu, sadece (M)
kategorisi kullanicilara ait olan otoyollarda
aydinlatma durum dizisi Al  olarak
degerlendirilmektedir.

Ozel olarak belirtilmedigi siirece yerlesim
alanlan i¢indeki yollarda arag trafik hizi 50
km/saat ile simirlandirilmistir [16]. 11 ve ilge
trafik komisyonlari, belediye sinirlar1 igindeki
karayollarinda otomobiller i¢in hiz siirin1 20
km/saate kadar artirmaya yetkilidir. Bu 6zel
yetki ile bazi ana arter durumundaki
bulvarlarda trafik hizi 70 km/saat olarak
belirtilmektedir.

Bulvarlar (M), (S), (C) ve (P) kullanict
kategorileri tarafindan kullanilmakta olup,
hizin 70 km/saat oldugu yerlerde aydinlatma
durum  dizisi A3, diger durumlarda
aydinlatma durum dizisi B2 olarak karsimiza
cikmaktadir.

Caddeler i¢in hiz1 sinirlamast  50km/sa
oldugundan, (M),(S),(C) ve (P) kategorisi
kullanicilara ait caddeler i¢in B2 aydinlatma
durum dizisi dikkate alinmaktadir. Sokaklar
icin 06zel hiz sinirlamasi  belirtilmeyen
yerlerde  50km/sa  gecerli  olacagindan,
(M),(S),(C) ve (P) kategorisi kullanicilara ait
sokaklar icin B2 aydinlatma durum dizisi
dikkate alinmaktadir. Ara¢ trafik hizinin
30km/sa olarak simirlandigi  sokaklarda
aydinlatma durum dizisi D3  olarak
belirlenmektedir.

Ulkemizde nadiren de olsa bulunan bisiklet
yollar1 (C) ve (P) kategorisi kullanicilarina ait
olup, bisiklet yollar1 i¢in C1 aydinlatma
durum dizisi kullanilmaktadir.

Sadece yayalarin (P) kullanimma agik
miistakil ylirime yolarmin aydinlatma durum
dizisi E1 olmaktadir.

Ulkemizde, yerlesim alanlar1 igerisinden
gecen, otoyollar harig, arag¢ trafigine acgik
hemen hemen biitiin yollarin kenarinda yaya
kaldirimlari bulunmaktadir. Yaya
kaldirimlar, pratikte pek miimkiin olmasa da,
sadece (P) kategorisi tarafindan
kullanilmaktadir ve El aydinlatma durum
dizisine gore degerlendirilmeleri
gerekmektedir. Ancak, bitisik durumdaki bu
tir alanlar i¢in, 1ilgili alanin belirlenmesi
asamasinda, alternatif yaklagimlar miimkiin
olabilmektedir.

Bazi yerlesim yerlerinde yollarin kenarlarinda
yaya kaldirimlarinin olmadigi ve (M), (S), (C)
ve (P) kategorisi kullanicilarin ayni alanda
bulunduklar1 goriilmektedir (basit yol). Bu
gibi durumlarda trafik hizi kendiliginden
yiirlime hizina distiigiinden, bu yol tiplerinde
D4 aydinlatma durum dizisi  dikkate
alinmaktadir.

Kullanici  sinirlamalarina  bagli  istisnai
durumlar séz konusu olsa da, Ozet olarak,
bulvarlar i¢in trafik hizina baglh olarak A3 ve
B2, cadde ve sokaklar i¢in B2, bisiklet yollari
icin C1, basit yollar i¢cin D4, yiiriime yollar1
ve kaldirnmlar i¢in El aydinlatma durum
dizileri dogru se¢im olarak goriilmektedir.

6. iILGILI ALANLAR

Ilgili alan kavrami, aydinlatilmasi gereken
alanin smirlarini tanimlamaktadir. Yerlesim
yerlerine, birden c¢ok tiirde yol tipi
bulunmakta, genellikle, ara¢ yolu ve yaya
kaldirimlar1 gibi farkli yol tipleri bitisik
durumdadir. ilgili alanlar, yollarin aydinlatma
durum dizisine ve bitisigindeki yolun
ozelligine gore belirlenmektedir.

A3 ve B2 aydinlatma durum dizilerinin
gecerli oldugu bulvarlar igin ilgili alan; (M)
kategorisi kullanicilar i¢in bordiirler arasi tasit
yolu genigligi olarak dikkate alinmaktadir.
Yolun bitisiginde bulunan (P) kategorisi
kullanicilarina ait yiirime yollar igin ilgili
alan kaldirim genisligidir.



C1 aydinlatma durum dizisinin gegerli oldugu
bisiklet yollar1 i¢in ilgili alan; (C) kategorisi
kullanicilar i¢in ayrilmig bolim genigligi
olarak dikkate alinmaktadir.

D4 aydinlatma durum dizisinin gecerli oldugu
basit yollar icin ilgili alan; binalar arasinda
kalan veya yol kenarinda bina bulunmayan
yerlerde yol sinir ¢izgileri arasindaki genislik
olarak dikkate alinmaktadir.

E aydinlatma durum dizisinin gegerli oldugu
bisiklet yollar1 icin ilgili alan; (P) kategorisi
kullanicilar i¢in ayrilmis boliim veya kaldirim
genisligi olarak dikkate alinmaktadir.

Arag, yaya ve bisiklet trafiginin bir ayara
geldigi kavsak, meydan gibi kesimler “yogun
alan” olarak isimlendirilmekte ve ilgili
alanlar1 genel olarak alanin smirlar ile bir
tutulmakladir.

7.  AYDINLATMA
SECIMI

Yollarin  aydinlatma  smiflari, her bir

SINIFLARININ

durumu, trafik yogunlugu, cevresel faktorler
gibi etkiler de dikkate alinarak ayr1 ayri
belirlenmektedir.

A ve B aydinlatma durum dizileri i¢in “ME”
serisi aydinlatma sinifi, C1 ve D4 aydinlatma
durum dizileri i¢in “S” serisi aydinlatma
sinifi, E aydinlatma durum dizileri igin “S” ve
“CE” aydinlatma simiflar1 6nerilmektedir.

Aydinlatilan yollarin biiyiik ¢ogunlugunu,
yanlarinda yaya kaldirimlar1 bulunan bulvar,
cadde ve sokaklar olusturmaktadir. Bu tip
yollarin aydinlatma smnifi, tasit yolu igin
“ME”, kaldirimlar i¢in “S” veya “CE”
aydimlatma sinifi olarak belirlenmekte ve
birlikte ele alinmaktadirlar. Yaya kaldirimlari
icin belirlenen aydinlatma smifi, iki yol
tipinin aydinlatma farkinin biiylik olmamasi
icin, ayrica tasit yoluna ait aydinlatma sinifi
ile karsilastirilmaktadir. Bu karsilastirma

Tablo 2 ye gore yapilmakta ve yaya kaldirimi
aydinlatma smifi  genellikle tasit yolu
aydinlatma sinifina uygun olarak
se¢ilmektedir.

Tablo 2 : Bitisik durumdaki yol tipleri i¢in aydinlatma

siniflarlarinin se¢imi.

ME 1 ME 2 ME3 ME 4 ME 5 ME 6
MEW1 | MEW2 | MEW3 | MEW4 | MEW S
CEO CE1 CE2 CE3 CE4 CES
S1 52 §3 S4 S5 S6

! ME/MEW sintflari igin: CIE 66:1984 Cizelge C.2.'deki CIE yol yiizeyi yansitmasi.

Yogun alanlarin aydinlatma sinifi da cadde ve
bulvar aydinlatma smifi se¢imine benzer
sekilde yapilmaktadir. Kavsak ve meydanlar,
diizensiz yapilar1 geregi, kavsaga acilan
bulvar, cadde veya sokaga ait en biiylik “ME”
smifina karsilik gelen “CE” simifina uygun
olarak aydinlatilmaktadir. Alandaki
karmagiklik ve gilivenlik tedbirlerine bagl
olarak “CE” smifinin bir iist derecesine
yiikseltilmesi onerilmektedir.

8. SONUC

Yol aydinlatma sistemlerinin standartlara
uygun olarak tasarimi, yol aydinlatma
sistemlerinin performanslarinin deger-
lendirilmesi  ve karsilagtirilmasinda  yol
aydinlatma sinifinin dogru belirlenmesi esas
olmahdir. Bitisik iki aydinlatma sinifini
arasindaki pariltt oranin %33 olmasi, enerji
tasarrufu tartismalarinda dikkate alinmasi
gereken bir biyliklik olarak karsimiza
cikmaktadir.

Ulkemiz genelinde, yerlesim alani
icerisindeki yol smiflarinin tespitinde, yol
kullanicis1 olarak sadece motorlu tasitlarin
kabul edildigi goriilmekte ve buna bagh
olarak aydinlatma siifinin sadece “M” veya
“ME” kategorisine uygun yapilmasina neden
olmaktadir. Elektrik Dagitim Kuruluslarinca
hazirlanan yol aydinlatma projelerinin,
sartname geregi [17], sadece CIE 115
kaynaginda belirtilen, “M” smnifina uygun
olarak hazirlanmasi istenmektedir. Sehir ici
yol aydinlatma  sistemleri ile ilgili
yayimlanmig akademik ¢alismalarda ve ulusal
aydimlatma sempozyum sunularinda ise [15]



[16] [17] [18] [19] sadece “ME” simifi yol
aydinlatma sistemleri ele alinmaktadir.

Yukarida agiklandigr gibi, TS EN 13201
standardina uygun olarak yapilacak sehir ici
yol aydinlatma smiflandirmalarinda sadece
“ME” smifi ile tanimlanacak yol neredeyse
bulunmamaktadir.  Standart geregi, yol

kenarlarindaki yaya kaldirimlarinin
aydinlatma  smurlar1  igerisine  alinmasi
gerekmektedir.

Tesis edilmis aydinlatma sistemlerinde
yapilan dl¢limlerde de kaldirimlar igin gerekli
aydimlatma  diizey ve  diizgiinliiklerine
ulagilamadigr goriilmektedir. Bu durumun
sebebi, aydinlatma armatiirlerinin gii¢ ve 151k
dagilim karakteristiklerinin sadece tasit yolu
aydinlatmasi ic¢in sec¢ilmis olmalar1 olarak
degerlendirilmektedir. Yaya kaldirimlarinin
yol aydinlatma sistemi ile bir biitiin olarak ele
alinmasinin, alisilagelmis “ME”
uygulamalarinda, tasit serit sayisinin 2
arttirtlmas1  gibi  bir  duruma  karsilik
gelecegine dikkat edilmelidir.
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