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hat ve 867 km yiiksek hizl tren hatti olmak tzere toplam 11 bin 915
km demiryolu hattina sahiptir. Séz konusu ana hatlann yiizde 91 tek
hat, ydzde 9°u ¢ift hattir. Toplam hatlarin ylzde 26°s1 elektrikli ve ylzde
33'0 sinyallidir."

Karayolu Merkezli Yatinmlar Dengesizliklere Yol Agti

Cengiz Galtag, diinyada kent i¢i ve kent digi tagimacilidinin birbiriyle
uyumlulagtinldigini, tagimacilik yollarninin birlikte degerlendirildigini,
toplu tagimacihdi birincil kilan ulagim politikalarinin uygulandigina
dikkat cekerken, "Ulkemizde ise yiik ve yolcu tagimacilijindaki talepler;
tdm ulagim cesitlerini kapsamayan, toplu tagimacilig! birincil kilmayan
paliikalar ile ¢ozdlmeye caligiimaktadir* dedi. Goltag, 19501 yillardan
itibaren, dzellikle Marshall yardiminin baslamasi ile birlikie, Tirkiye'ye
dayatilan ulagim politikasi uyarinca demiryollarinin ihmal edildigini;
diga bagimh ve karayollan merkezli yatinmlarn ulagim modlan arasinda
asin dengesizliklere yol agti§ini anlathi. Ulkemizdeki ydk tagimacilidinin
ylizde 83'(nln karayolu, yizde 4.8'inin demiryolu, yizde 4.5'inin
denizyolu, yiizde 0.46'sinin havayolu ile; yolcu tagimaciliginin ise
ylizde 90'inin karayolu, ylizde 1.80'inin demiryolu, yiizde 0.30'unun
denizyolu, yiizde 8nin havayolu aracihgiyla yapildigini kaydetti.

EMO Ydénetim Kurulu Bagkani, ulagim politikalarina iligkin olarak su
elestirileri glndeme getirdi: "Karayolu tagimacilifina adirlik verilmesinin
yol acti yiksek maliyet ve yatinm maliyetlerindeki artig, verimsiz yol
kullanimi ile arazi kayiplan, glrGltd, cevre kirliligi meydana gelmis;
ekonomik olmayan irrasyonel yatinm kararlanyla uzun yillar i¢inde
{ilkemizde dengesiz ve carpik bir ulagim sistemi geligtirilmistir. Karayolu
merkezli, uzun vadeli planlamaya dayanmayan yanlig politikalar trafik
giivenligi agisindan da ciddi sorunlar yaratmigtir. Oyle ki, arag sayisi
bakimindan AB Glkelerinde alt sirada yer alan Tirkiye, arag bagina
diigen kaza sayisi bakimindan zirvede bulunmaktadr.

Enerji Verimli Ulagima Gegis Zorunlu

Ulagim politikalan ile enerji tiketimi arasindaki iligkiye konugmasinda
dnemli bir yer ayiran Géltas, dinya genelinde yilda tiketilen toplam

enerjinin ylzde 19'unun ulagimda kullaniidi§ina ve bu oranin 2030'da
ylizde 50'ye yaklagacaginin dngorildigine dikkat gekti. "Hem enerji
kaynaklarinin kullanimi agisindan, hem de sera gazi emisyonlarinin
kontrol altinda tutulmasi agisindan ulagimda enerjinin verimli kullanildigi
yontemlere gecis zorunlu hale gelmigtir' saptamasini yapan Galtas,
bir kamu hizmeti olan ulagimdan, belirli standartlan kargilayacak sekilde
herkesin yararlanmasini saglayici politikalarin hayata gegirilmesi
gerektigini vurguladi. Ulagimin giivenli, ekonomik, gevre dostu, hizli
ve konforlu olmasi gerektidinin de altini gizen Cengiz Galtag, 6zel arag
kullaniminin yayginhi@inin da etkisiyle trafik sikigikliklar nedeniyle
karayolunun ulagimi yavaslattidi ve yolcularin can givenligini de
tehlikeye soktugunu sdyledi. Gdltas, Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK)
verilerine gore 2009 yilinda karayollarinda gergeklesen 1 milyon 53
bin 346 kazada 4 bin 324 kisi hayatini kaybettigini, 201 bin 380 kisinin
de yaralandigini kaydetti.

EMO Yénetim Kurulu Bagkani, maliyet analizinin de ulasim
Flanlamasmdaki 6nemine igaret ederek, su bilgileri verdi: "Ozellegtime
daresi Bagkanligi'na gore kilometre bagina ortalama yapim maliyeti
otoyollar igin 8.19 milyon dolar iken, hizl tren altyapi maliyeti TCOD
tarafindan ortalama 4.53 milyon dolar/km olarak ngdriimdgtar. 2010
yilinda yapilan bir aragtirmada; Tarkiye‘de yolcu tagimacihidi yapim,
bakim-onanm ve igletme maliyetleri toplami hizl tren igin
3,762 kriyolcu-km, konvansiyonel tren igin 5,016 kr/yolcu-km iken;
ofoyol igin 6,959 kr/yolcu-km, devlet yolu igin 6,755 kr/yolcu-km olarak
hesaplanmistir. Ortalama yik tagimaciligi maliyetleri konvansiyonel
tren igin 2,023 krfyolcu-km, devlet yolu igin 7,151 krfyolcu-km'dir."

Eneriji Verimliliginde Demiryolu Avantaji

Demiryolu ulagiminin enerji verimliligi agisindan diger ulagim tiiderine
gore cok daha avantajli oldugunu vurgulayan Goéltas, Uluslararasi
Enerji Ajansi'na gore yilk tasimaciliginda enerji yogunlugunun diinya
ortalamasinin, karayolu ulagimi igin 3.5 MegaJoule/ton-km iken,
demiryolu ulagimi igin bu dederin 0.25 MegaJoule/ton- km oldugunu
bildirdi. "Bu durum, demiryolu ulagiminin sera gazi emisyonuna katkisinin
da karayoluna gére ¢ok digik oldufiunu gbstermektedir® diyen Goltag,
konugmasini soyle sirdirdi:




