YUKSEK HIZLI DEMIRYOLU YOLCULUKLARININ
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OZET

* Bu calismada ylksek hizli demiryollarinin tanimi,
avantajlari, yolcu 6zellikleri incelenmis ve hali hazirda
Turkiye'de isletmede olan yuksek hizli demiryollarinin

degerlendirmesi yapilmistir.




GIRIS

D | Isletmede olan hatlar
()| Yapim asamasinda olan hatlar
@ | Projeasamasinda olan hatlar

Sekil 1. Diinyada yiiksek hizli demiryollar: (UIC, 2012)




YUKSEK HIZLI DEMIRYOLLARININ
TANIMI

* Yuksek hizli demiryolu tanimi sadece trenlerin hizana
bagl olarak yapilmamaktadir. Genel olarak yuksek hiz
tanimi; altyapi, ceken cekilen araclar ve isletme
Ozellikleri dikkate alinarak genis bir cerceve icinde
vapilmaktadir. Bu bolimde Uluslararasi Demiryolu
Birligi (UIC), Avrupa Demiryollari Birligi (CER) ve
Avrupa Birligi 96/48/EC Sayil Yonergesi'ne ylksek
hizli demiryolu tanimlari.
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European
CER Commission




UIC’e Gore Yuksek Hizli
Demiryollarinin Tanimi

e Altyapi acisindan tanimi
* Ceken cekilen araclar agisindan tanimi
* isletme acisindan tanimi
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DURUM I

Yiiksek hizhh trenler releneksel trenler

N/ \V

Yiiksek hizlh hatlar Geleneksel hatlar

Sekil 2. Yiiksek hizli demiryolu sistemi: Durum I



DURUM II

Yiiksek hizli trenler seleneksel trenler

V4 \

Yiiksek hizhh hatlar seleneksel hatlar

Sekil 3. Yiiksek hizli demiryolu sistemi: Durum II



DURUM III

Yiiksek hizhi trenler Geleneksel trenler

v N/

Yiiksek hizli hatlar Geleneksel hatlar

Sekil 4. Yiiksek hizli demiryolu sistemi: Durum III



DURUM IV

Yiiksek hizh trenler seleneksel trenler

\ \

Yiiksek hizli hatlar Geleneksel hatlar

Sekil 5. Yiiksek hizli demiryolu sistemi: Durum IV



CER’e Gore Yuiksek Hizl
Demiryollarinin Tanimi

* Ticari tanim
* Farkh isletme kosullarina gére tanim
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Avrupa Birligi 96/48/EC Sayil
Yonergesinde Yuiksek Hizli
Demiryollarinin Tanimi

e Altyapi
* Ceken ve Cekilen Araclar
* Altyapinin ve Ara¢larin Uyumu

European
Commission
]



YUKSEK HIZLI DEMIRYOLLARININ
OZELLIKLERI

Yuksek hizli trenlerin avantajlari

Yuksek hizli demiryollarinin belirgin ozellikleri
Yolcular agisindan performans ozellikleri
Toplumsal acidan faydalari




Yuksek Hizli Demiryollarinin
Avantajlar

Yuksek Hizli Demiryollarinin Dinyada Kullanimi
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Sekil 6. Japonya ve Avrupa’da yiiksek hizli demiryollu trafiginin gelisimi Kaynak: UIC



Tablo 1. Hizli tren 6ncesi ve sonrast yolculuk tiirleri

Hizli Tren Oncesi (1991) Hizhh Tren Sonras1 (AVE) (2000)

Ucak Tren Ucak Tren

% 67 % 33 % 16.4 % 83.6
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Sekil 7. Hizli Tren kullanimindan sonra seyahat siirelerinde azalmalar



 Hizlh Demiryolunun Hava Yolu ile
Entegrasyonu




* Yuksek Hizli Demiryollari Cevreye Uyumludur




* Dissal Maliyetlerin Azaltilmasi

Tablo 2. Ulagsimdan kaynaklanan enerji titketimi ve CO2 emisyonu

100 volcu-kKm basma
tilketilen petrol (litre)

100 yvolcu-Kkilometre

basma karbon dioksit (kg)

Yiiksek hizli tren

4 2.5
Ozel otomobil 14 6
Ucak 17 7




YUKSEK HIZLI DEMIRYOLU YOLCULARI

2007 yilinda Italya’da yapilan bir arastirmada, yiksek hizli
demiryollarini 6zellik is amach (% 40.6) ve gezi amach yolculuklarda
(% 29.3) tercih edilmektedir.

Roma-Floransa arasindaki YHT incelendiginde, YHT ile yolculuk
suiresinin 95 dakika, otomobil ile ise 180 dakika oldugu
gorulmektedir.

Japonya’da Fukuoka — Osaka arasi yaklasik 600 km dolaylarindadir.
Ucakla bu mesafe 2:15 dakikada, YHT ile 2:30 dakikada
gerceklestiriimektedir.

Avrupa’da YHT ile yapilan yolculuklar 3 saat dolaylarinda olmasi
durumunda YHT’'nin % 60 dolaylarinda tercih edildigi gorilmektedir.

YHT ile birlikte zamanin ¢cok degerli oldugu ve zamanin para oldugu
anlasiimistir. Avrupa’da pek cok demiryolu organizasyonu dakikligi
on plana cikararak yolcu memnuniyetini artirmaktadilar.
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Six factors that will shape the future of Rail to 2020 www.amadeusrail.net

v Liberalisation v New hubs

v/ New market entrants v Railways’ costs aMaDEus

v Completion of new high speed lines v Air-Rail and Rail-Rail cooperation Your technology partner



Ispanya’da yapilan arastirmada, % 0.37 oraninda tren gecikmesinin,
% 0.32 oraninda yolcu gecikmesine sebep oldugu ve elde edilen
gelirin % 0.34’nun yolculara 6denmis oldugu belirlenmistir.

Italya’da yapilan bir arastirmada YHT lerin % 93’niin 5 dakikalk, %
98’sinin ise 15 dakikalik bir gecikme dilimi icinde kaldigi
belirlenmistir.

Guvenlik yani kaza acisinda bakildiginda YHT lerin karayollarina gore
cok daha guvenli bir ulasim sistemi oldugu soylenebilir.

Suphesiz yuksek hizli demiryolunun secilme sebeplerinden biri de
yolcularin, yolculuklarini cok kolay planlayabilmeler ve biletlerini
internet ortamindan cok kolay alabilmeleridir.

Demiryollarinda ozellikle YHT’de yolculara sunulan; sicak yemek,
internet, TV, licretsiz gazete, tren icinde toplanti yapma imkanlari
vb. servisler yolcularin memnuniyetini artirmakta ve YHTler tercih
edilmektedir



TURKIYE’DE YUKSEK HIZLI
DEMIRYOLU YOLCULUKLARI

e Turkiye’de yuksek hizli demiryollari asagida
Ankara — Eskisehir ve Ankara — Konya
Olceginde incelenmistir (TCDD, 2013).




4.1. Ankara — Eskisehir YHT Hatt)

Tablo 3. Ankara-Eskisehir yolculuk tiirlert

i

Yolculuk Tiiri YHT oncesi oran (%o) YHT sonrasi oran (%)
Otobiis % 55 % 10
Konvansiyonel tren % 8 % 2
YHT % 0 % 70
Ozel otomibil % 37 % 18




Ankara-Konya YHT Hatti

* YHT lerin isletmeye alinmasi ile parkurda,
otobus tasimalarinin % 70 olan payl1 % 18’e, %
29 olan Ozel arac¢ tasima payinin % 17’ye
dustigu ve bu parkurda hizmet vermeyen
demiryolu payinin ise YHT sonrasi % 65°e
yukseldigi gériulmektedir. Misteri memnuniyet
orani % 90 seviyesindedir.




? TCDD Tarafindan Yaptirilan YHT

L | Anketi 3

Yuksek Hizli Treni kullananlarin % 29.4’0 is amach, % 12.7’si okula gidis
gelis amacli olarak seyahat etmektedir. Kadinlar daha cok aile, es dost
ziyareti icin Yaksek Hizli Treni kullanirken(% 40.7), erkekler daha cok is
amacli (% 37) Yuksek Hizli Treni kullanmaktadir.

Yuksek Hizli Trenin hizmete girmesinden sonra kisiler eskisinden daha
yuksek oranda seyahat etmeye baslamislardir. Kadinlarin % 43.5’i ve
erkeklerin % 45.4’0 eskisinden daha sik seyahat ettiklerini belirtmistir.

Yuksek Hizli Trenin yasanilan kentin ticari yasamina canlilik getirdigini
soyleyenlerin orani %78,5’dir. Kadinlarda bu oran % 77.8, erkeklerde %
79'dur.

Yuksek Hizli Trenin yasanilan kentin turizmine katki sagladigini
soyleyenlerin orani %79.3’tlr. Kadinlarda bu oran % 78.2, erkeklerde %
80.1dir.

Arastirmaya katilan kisilerin % 54.8’i tilkemizin gecmis yillarini distinerek
bir glin Yuksek Hizli Tren ile yolculuk yapacagini aklina getirdigini, % 30.2’si
aklina getirmedigini soylemistir.
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Yuksek Hizh Trenin kullanima baslanmasini, olmasi gereken hatta gecikmis
bir hizmet oldugu kanisinda olanlarin orani % 56°dir. Yiksek Hizli Tren
kullaniyor olmamizi Glkemiz icin gurur verici olarak nitelendiren erkeklerin
orani % 36.2, kadinlarin orani % 27.1dir.

Yuksek Hizli Trenin bitin Glke capinda hizmete girmesi konusunda cok kisa
surede yayginlasacagina inananlarin orani % 31.2, yayginlasmasinin zaman
alacagini distinenlerin orani da % 46.1'dir.

TCDD isletmesinin ulastirma teknolojisi konusunda kendini cok hizli
yeniledigini distnenlerin toplam orani % 57.4 iken bu oran erkeklerde %
60, kadinlarda % 53.6°dIr.

Yiksek Hizli Trenin bircok noktada yaygin olarak kullanilmasi durumunda
vatandaslarin % 67,1’i Yuksek Hizli Treni, % 20.1i ucagi, % 8.5’i otobuisu, %
5.3’0 ise 6zel aracini kullanacagini sdylemistir.

Arastirmaya katilan kisilerin % 79,5’i Yiksek Hizli Tren hizmetinin son
derece olumlu bir hizmet oldugunu ve maliyeti ne olursa olsun devam
etmesi gerektigini distinmektedir. “Olumlu bir hizmet ancak maliyeti
yuksek olursa vazgecilmelidir” diyenlerin orani % 18,6'd1r.



SONUC VE DEGERLENDIRMELER

Yiksek hizli demiryollarinda, tren hizlari yaninda verilen hizmet kalitesinin
de yliksek dizeyde olmasi gerekmektedir. Yuksek diizeyde konfor, siklik ve
erisebilirlik gibi hizmetlerin cok iyi kalitede saglandigi ancak hizin yiksek
hiz olmadigi durumlarda bile bu isletmecilik yuksek hizli demiryolu
isletmeciligi olarak dikkate alinabilmektedir. Diger ulasim tirlerinde oldugu
gibi yluksek hizli trenlerin tercih edilme sebeplerinin basinda; erisim,
surdurulebilirlik, memnuniyet ve cekicilik gelmektedir.

Genel olarak yuksek hiz tanimi; altyapi, ceken cekilen aracglar ve isletme
Ozellikleri dikkate alinarak genis bir cerceve icinde yapilmaktadir. Bu
sebeple yuksek hizli demiryolu yatirimlarinda altyapi, ceken cekilen araclar
ve isletme 0Ozelliklerinin de ¢ok iyi planlanmasi gerekmektedir.

Topografik ve arazi kullanimi gibi sebeplerden dolayi yuksek hizlarda
isletmeler yapmak mimkiin olmayabilir. Bu gibi tlkelerde 160 km/sa hizla
giden trenlerin kullaniimasi ve isletmenin belli seviyede kaliteye sahip
olmasi yuksek hizli hatlar olarak gorilebilmektedir. Bu sebeple ylksek hizli
demiryolu yatirimlari sadece hiz parametresi dikkate alinarak
yapiimamalidir.




250 km/sa ya da 300 km/sa hizlarda degilde, daha distik hizlarda (200
km/sa) ancak yuksek kalitede hizmet saglayan yatar govdeli trenlerde de
kullanarak yuksek hizli demiryolu isletmeciligi saglanabilir. Bu sebeple
sadece araclara yatirinm yaparak ve isletme kalitesini artirarak yiksek hizli
demiryolu isletmeciligi yapmak miumkuindur.

200 km/sa hizda hareket edebilen konvasiyonel tipte ceken ve cekilen

araclardan olusan ve belirli kosullari saglayan trenlerde yuksek hizli trenler
olarak tanimlanabilirler.

Sehir merkezi ile havaalanlari arasinda yaklasik 50 km mesafenin
bulundugu, her 15 dakika araliklarla seferlerin diizenlendigi ve hizin 200
km/sa dolaylarinda oldugu ekpres servisler hizli demiryolu kapsaminda
alinabilir.

Ancak genel olarak dikkate alinan tren Gzerinde dlcilen hiz degil verilen
hizmetin dizeyidir. Bunlar; Servis sikligi, Dizenli tren araliklari, Yiksek
duzeyde konfor, Diger ulastirma modlariyla uygunluk, Tren icinde ve
istasyonda sunulan servicler




e Turkiye acisindan yuksek hizli demiryollari dikkate
alindiginda, Turkiye’nin ntufusu, buyuklugi ve
konumu sebebiyle ylksek hizli demiryollarina yatirim
yapmasi gorulmektedir. Anket calismalarina gore
halkin yuksek hizli demiryollarina ilgili gosterdigi, %

80’lere varan bir oranin YHT yatirirmlarin devamini
istemektedir.
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