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1.ULASTIRMADA GELISMELER VE DEMIRYOLUNUN
KONUMU

Demiryolunda Nisan 2007’de 575 km/sa.
denemesi basarilmis olup gunumuzde
uygulanmakta olan 300 km/sa. duzeyindeki
hizlarin 360 km/sa.’e yukseltilmesi soz

konusudur. Bu duzeydeki hizlar, demiryolunun
800 hatta 1000 km’ye kadar olan uzakliklarda
havayoluna ustunlik saglamasina yeterlidir.
temel islevini ortaya koymaktadir.

Kentsel rayli sistemler ulastirmanin olmazsa
olmaz bilesenleridir.




Yukte, tum tasima turlerinin etkin hizmet
verebildikleri alanlarda kullanilmalar suretiyle
olusacak tasima zincirleri yani intermodal,
multimodal ve ozellikle kombine tasimacilik
gelecegin tasima sistemini olusturacaklardir.

dusecektir.

AB'de kararlastirilan 20 ulastirma projesinden
14" u demiryolu ve bunun da 10’u yuksek hizli
demiryolu ile ilgili olmas1 demiryolunun
ulastirmadaki yerini ortaya koymaktadir.




2.YOLCU VE YUK ULASTIRMASI AGILARINDAN
DEMIRYOLU GELiSMELERI

2.1. YUKSEK HIZLI DEMIRYOLU

sinyalizasyon,hat bakimi da cok onemli teknik
konulardandir. Burada geometrik

karakteristikler ve deginilmekle yetinilecektir.

2.1.1.Yalmz Yolcuya ya da Hem Yolcuya Hem
Yiike Ozgi Yuksek Hizli Hatlar

 Geometrik Standartlar Acisindan
. Ustyap1 Acisindan




2.2.YUK iCIN KOMBINE TASIMACILIGA KATKININ
ARTMASI

Ulastirma sisteminde ciddi sorunlarin yasandigi,
dengelerin bozuldugu ulkemizde, kombine
tasimacilik, cozum yolunda onemli yararlar
saglayabilecek bir olanak niteligini

tasimaktadir. Konteyner tasimaciliginda, son
yillarda hizli bir gelisme yasanmaktadir. Ote
yandan, Ro-La tasimaciliginin geliserek surmesi
hem demiryoluna hem de ulastirma sistemimize
katki saglayacaktir.




3.DUNYADA VE AB’DE ULASTIRMA VE
DEMIRYOLUNUN DURUMU VE GELISMELERI

-Karayolundan kaynaklanan olumsuz dissal
etkileri artirmaktadir

-Yolcu tasimaciliginda kentlerde rayli sistemler,
orta uzakliklarda yuksek hizl1 trenler, kitalar
arasinda havayolu one ¢cikmistir.

-Yukte, cok turlu (multimodal) ve kombine
tasimacilik yayginlasmaktadir.




e TEN (Trans-European Network) ve Pan Avrupa
Koridorlan olusturulmustur. Bu koridorlardan
4., 8. Koridorlar karayolu olarak, 4. ve 10.
Koridorlar demiryolu olarak Turkiye’ye
baglanmaktadir.

Beyaz Kitaplar : AB Komisyonu tarafindan kabul

edilen 2001 tarihli Beyaz Kitap ile gudulen
amac, demiryollarini, denizyollarini ve ic
suyollarin1 canlandinp butunlestirerek,
havayolunun buyumesini denetim altina alarak
2010’a kadar ulastirma turleri arasindaki
dengeyi olusturmaktir. -




28 Mart 2011’de yayimlanan son Beyaz Kitap su
saptamalar yapmaktadir:

-AB’nin petrol bagimliligi %96 diizeyindedir ve
2010 y1l1 petrol faturast 210 milyar Avro’dur.

-Sera gazi salinimlarinin 2050 yilinda 1990 yili

duzeyine gore %60 oraninda azaltilmasi 2011
Beyaz Kitabinin roper noktasidir.

-300 km’yi asan uzakliklar icin yuk tasimasi
2030 yiina kadar %30, 2050 ye kadar %50
oraninda, demiryoluna ve/veya denizyoluna
kaydirlacaktir.




4. TURKIYE’DE ULASTIRMANIN VE
DEMIRYOLUNUN MEVCUT DURUMU

-Demiryolunun payi, yeni yasanin gerekcesine
gore yolcuda yuzde 1.5, yukte yuzde 4.5
dolayindadir.

-Ne yolcu ne de yuk tasimaciliginda henuz

kararli ve yeterli duzeyde bir artis
saglanamamistir.

-Denizyolu yurt ici tasimaciliginda ytizde 3
dolayinda, Ithalat-ihracatta ise yuzde 90’a
yaklasan bir paya sahiptir.










Dunyadaki ve AB'deki demiryolu tasima paya:
-ABD’de 7%40likyuk tasimasi pay1 surmektedir.
-Japonya yuksek hizli demiryollan 2500 km’ye
erismistir.

-AB’de, yuk tasimaciligi demiryolu payinin 10

yil icinde ikiye katlanmasi ve demiryolunun
agirlikta oldugu kombine tasimaciligin one
cikarilmasi ve boylece demiryolunun
canlandirilmasi ongorulmektedir.

-Kavsak konumu Turkiye’ye lojistik us olma
olanagini saglayabilecek niteliktedir.




-Avrupa-Asya ve Avrupa-Ortadogu
eksenlerinde, iyilestirme ve yeni hatlarla
tamamlanma suretiyle istenen tasima pay:
alinabilir.

-Marmaray ve Kars-Tiflis hattinin tamamlanmasi

Avrupa-Asya baglantisindaki kesintilerin
giderilmesi olanagini saglayacaktir.







4.1. TEMEL SORUNLAR VE YETERSIZLIKLER

-Karayoluna dayali dengesiz, glivenligi dusuk,
pahali, cevreye zararli, pahali ve sonucta
sagliks1z, cok sorunlu yapi

-Gercek anlamda bir planli gelisim yoluna

girilememesi

-Yatirim kararlar icin yontem ve surecteki
yetersizlik ile finansman konusunda etkin ve
ulke kosullarina uygun modeller
gelistirilememesi.




-Plan dis1 yatinm ve uygulamalarin surmesi ve
planli gelisme kulturunun olusmamas

-Politik vizyon yoklugu (2009-2013 Stratejik
Plani)

-Bolgesel siyasal krizlerin uluslararasi tasimalar
aksatabilmesi

-Ulastirma ve lojistigin yasal altyapisinin
yetersizligi.




4.1. TEMEL SORUNLAR VE YETERSIZLIKLER

-Karayoluna dayali dengesiz, guivenligi dusuk,
pahali, cevreye zararli, pahali ve sonucta
sagliks1z, cok sorunlu yapi

-Plan dis1 uygulamalar, genelde plansizlik

-Yatirim karari surecinin ve finansman
modellerinin yetersizligi

-Politik vizyon yoklugu (2009-2013 Stratejik
Plani)

-Ulastirma ve lojistigin yasal altyapisinin
yetersizligi.




4.2. ULASTIRMA SISTEMININ AMACLARI

-Planli,Kullanicilara guvenli, konforlu, hizli
guvenilir ve ucuz hizmet sunan, cevre dostu
-Ekonomik ve sosyal gelismeye destek
saglayan, arazi kullanimi ve lojistik sistemle
uyumlu

-Enerji acisindan verimliligi yuksek ve disa
bagimlilig1 dusik, maliyeti dusuk
suirdiridlebilir bir ulastirma sistemi’nin
olusturulmasidir.




4.3. TURKIYE ULASTIRMASI ICIN TEMEL
STRATEJILER

1.Tirler aras1 dengesizligin giderilmesi
-“Ulastirma Bakanligi Stratejik Plani1 (2009-

2013)” 1.stratejik amaci : “Ulastirma sistemini,
teknik ve ekonomik etkinlikte hizmet verecek,
daha dengeli bir yapiya kavusturmak”

-AB’nin Beyaz Kitaplarinda yasanan sorunlarin

kaynaginin turler aras1 dengesizlik oldugu
belirtilmektedir.




Dengeli bir ulastirma sistemi amacina yonelik
olarak yuk tasimaciligi hedefi 2023 yili icin en
az %15, mumkun olabilirse, %20

-Mevcut ag yapisinin, yolcu tasimacilig
bakimindan, yetersizligi nedeniyle, belirli

baglantilar icin uygun hat kesimleri
iyilestirilerek ve ozellikle yuksek hizli yeni
hatlarla yolcu tasimaciliginin payinin artirilmas:
-Avrupa-Asya baglantisinda transit gecis icin
tercih edilir niteligi kazanmasi




4.4. DEMIRYOLUMUZ ICIN YENI YASAL
DUZENLEME

-“Turkiye Demiryollarini Serbestlestirme
Hakkindaki Kanun” adiyla yurirlige girdi.
-Bu yasa AB direktifleri uyarinca altyapi ile
tren isletmeciligini ayirmis bulunmaktadir.

-Altyap1 isletmesi ve trafik yonetimi kamu
kurumu niteligi korunarak TCDD’ye verilmistir.
-Altyapi isletmeciligi ile Uzerindeki trafigin
yonetiminin farklilastirilmasi uzerinde
dusunulmesi gereken bir durumdur.




5. DEGERLENDIRME

“Ulastirma Bakanligi Stratejik Planm (2009-
2013)” plan donemi sonunda demiryolu ile
yiik tasimaciliginin %100, yolcu tasimaciligini
ise %50 oraninda artirmak.” somut hedefini

ongormustur.

10. Ulastirma Surasi Sonuc Bildirgesi’nde, 2023
yilina kadar 6792 km yeni YHT aginin, 4707 km
konvansiyonel yeni hat insa edilmesi,

-Demiryolu payini yolcuda % 10, yukte % 20’ye
cikarilmasi,




e 2023 hedef yili icin bir degerlendirme

-GSMH, 2010-2023 arasinda ortalama artis
yuzdesinin 5 olmas1 varsayimiyla %88.6 artis
gosterecektir.

-Yuk tasimasinin GSMH’ya gore esnekliginin 0.9
olmas1 varsayimiyla, toplam yuk 2023’e
kadar(karayolu+demiryolu+denizyolu) tasimasi
0.8 artacaktir.Yani, 346 693 000 (bin) netton-
km’ degerine erisecektir.




e 2023’de, tasima paylarinin demiryolunda %20,
denizyolunda %10 ve karayolunda %70 olacagi
varsayimiyla, demiryolunun 69 339 000 (bin)

netton-km, karayolunun 242 685 000 (bin)
netton-km lik tasima yapmasi gerekecektir.

e Yani, 2023de demiryolu 2009’daki tasimanin 6.7
kat1 yuk tasimak zorunda kalacaktir.




e Demiryolu ve denizyolu ile ilgili varsayimlar
gerceklesse bile, 2023 yilinda 2009 yilina gore
karayolu kapasitesinde 66 230 000 (bin)
netton-km degerinde (yani 2023’de

demiryolunun tasiyacagi yuke yakin olcude),
%37.5 oraninda artis gerekli olacaktir.
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e Demiryolunun gelisiminde karayolu ile
etkilesimini de gozetmek gerekir.

-Izmit Korfez Koprisu uzerindeki raylar
kaldirarak Istanbul’u Izmir ve Ege Bolgesiyle
etkin bir demiryolu baglantisindan yoksun
birakarak demiryolunda atilim gerceklestirmek

olanaksizdir.

-3. Kopru, demiryolunun Anadolu-Trakya ve
Asya-Avrupa baglantisinda demiryoluna gore
karayoluna ustunluk, en azindan oncelik
saglandigini soylemek yanlis olmayacaktir.
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Oneri proje ile Ankara-Istanbul 484 Km




6. ONERILER
Ulastirma sistemi diizeyinde :

Gercek anlamda planli bir gelisme
saglanmalidir.

Sistemin butununu kapsayan bir Ulusal
Tasima Yasasina gerek bulunmaktadir.

Ulastirma sisteminin butunluginu gozeten
etkin bir yonetim gerektirir.

Plan, Kalkinma Planlari ile uyumlu olmalidir.




e Yatirim degerlendirilmesi yontem ve sureci
surdirulebilir ulastirma baglaminda yeniden
belirlenmelidir.

e Yatirim basta, karar surecleri saydam bir
yapiya kavusturulmalidir.

e Guncellestirmenin gerceklestirilmesi de
plani yurutecek organlarin orgutsel
konumlarinin, yetki ve sorumluluklarin
tanimlanmasini zorunlu kilmaktadir.




e Demiryolu baglaminda :
-Yeniden yapilanma
-Yiik tasimaciliginin onceligi
-Kombine tasimaciligin gelistirilmesi
-Altyapida darbogazlarin giderilmesi

-Uluslar aras1 tasimacilik firsati
-Yiiksek hizl1 demiryolu
-Cagdas bakim ve yenileme
-Ceken ve cekilen arac
-Teknolojik gelismelere uyum
-Personel ve egitim




TESEKKURLER




1. GIRIS

e Gunumiz kosullarinda, demiryollarimiza AB gozligiu ile bakmak
ilgin¢ olabilir.
AB’nin 15’lerine eklenen Turkiye’nin de icinde oldugu yeni 13

ulkenin demiryolu ag1 toplam olarak 72.000 km dolayindadir.
Turkiye’nin bu uzunluktaki pay1 %11,5dir.

Yolcu tasimaciliginda %13, yik tasimaciliginda %6’lik bir payin sahibi
bulunuyoruz. Oysa, nufusumuz 13 ulkenin toplam nufusunun yaris
diizeyindedir. Bu degerlendirmeler, demiryollarimizin  AB'nin

genisleyecek kesimindeki konumunu ve yetersizligini

gostermektedir.




2. DEMIRYOLUNUN DUNYADAKI DURUMU

« Dunyadaki ve AB'deki gelismelerin temelindeki alti1 cizilmesi gerekli
teknolojiler ile isletmedeki gelismeler ve yapisal donusumler soyle
siralanabilir:

- ABD’de %40'lk tasima payilyla demiryolu egemenligi devam
etmektedir.

Japonya baslattigi ve tum diinyada yayilma egilimi gosteren
yuksek hizli demiryollarin1 2500 km’ye eristirerek ustunliginu
surdurmektedir.

AB’de gelecege yonelik ongorilerde; yolcu tasimaciliginda
yuksek hizli demiryolunun birincil onemi, yiik tasimaciliginda
demiryolu payinin 10 yil icinde ikiye katlanmas1 ve
demiryolunun agirlikta oldugu kombine tasimaciligin 0©ne
cikarlarak gelistirilme kararliligi, ozetle demiryolunun
canlandirilmasi ongorulmektedir.




Verimlilik acisindan ise, Avrupa’nin demiryolu ile ilgili kuruluslar
(Uluslararast Demiryollar1  Birligi (UIC), Avrupa Demiryollarn
Ortakligi (ECFE), Uluslararast Kamu Tasimalar Birligi (UITP) ve
Avrupa Demiryolu Endustrileri Birligi (UIFE)’nin ortak karariyla), AB
hedefleri ile uyumlu dogrultuda 2020 yilina kadar;

- Demiryolu personeli veriminin uce katlanmasi,
- Enerji verimliliginin ylizde 50 iyilestirilmesi,

- Kirletici emisyonlarnn yuzde 50 azaltilmasi

hedeflerini belirlemislerdir. Bu hedefler, demiryollarimiz icin de
uygun hedefler olarak benimsenebilir.




3. TURKIYE ULASTIRMASINDA
DEMIRYOLLARININ KONUMU

« Demiryollarimizin geneldeki ihmal edilmisligi ve yetersizligi bilinen
bir gercektir.
Blok tren uygulamalarn yik tasimaciliginda olumlu bir baslangic
olarak kabul edilebilir. Istatistik veriler incelendiginde, son 2-3 yil
icinde yurt ici demir cevheri ve linyit tasimalan ile diger
tasimalarda yeniden yiikselis egilimine girildigi ve ozellikle
ululararas1 tasimalarda artislar oldugu anlasilmaktadir (Sekil 1).
Yolcu tasimaciliginda ise bir duraganlik sirmektedir (Sekil 2).
“Yeniden yapilandirma” demiryolu yapisin1 ve isleyis bicimini
iyilesme yoniinde kokten degisiklige ugratabilir.
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4. DEMIRYOLU ICIN GELISTIRME STRATEJILERI

e Cozim amaciyla neler yapilmasi gerekecegi sorusunun yaniti:
Once yapisal donusiimiin gerceklestirilmesi,
Kadrolarin guclendirilmesi

Oncelikle mevcut olanaklar1 en iyi bicimde isletmek ve yeni
yatirnmalarin gerceklestirilmesi biciminde bir cerceve icinde

bulunabilir.

« KZFT analizi 1s181nda, demiryolarimizi gelistirme stratejileri

asagida belirtilmistir.




1.Demiryolu sisteminin yeniden vyapilandirilmas1 ve etkin bir
yonetim
- Yeniden yapilanma:

o Altyap1 ve isletme ayinminin ve gerekli koordinasyon
duzeyinin saglanmasi,

o Ozel isletmecilerin altyapidan yararlanmasinin saglanmasi,

e Gerekli yasal duzenlemelerin yapilmasi,

« TCDD uzerindeki bor¢ ve faiz yukunun planli olarak
kaldirilmasi.




- Etkin yonetim:
e Gereken kararlann alip eyleme gecebilecek etkin bir
yonetim ve kadronun saglanmasi,
« Yonetimin surekliligini engelleyen ve etkin hizmet sunma
olanagini zayiflatan siyasal gerekceli stk gorev degisiminin
onlenmesi.

- Cozum icin ozel destekli bir gecis donemi:
o Diger ulastirma tirleri ile benzer islemlere tabi tutulmasi,
« Emlak, cevre ve OTV gibi vergi yiiklerinin kaldirlmas,

« Kamudaki  demiryoluna ozgu vyuklerin  demiryoluna
yonlendirilmesi.




2.Nitelik ve nicelik olarak yeterli personel ve etkin egitim

Faal icin personel alimina izin verilmesi,

Planlanan gelismelerin gerektirdigi yeni personelin saglanmasi,

Nitelikli personel yetistirilmesi amaciyla Universitelerle isbirligi
yapilmasi,

Yiksek hizli demiryolu isletmesinin gerektirdigi personelin
yetistirilmesi,

TCDD bunyesindeki Demiryolu Meslek Liselerinin yeniden
acilmasi,

Meslek ici egitimin etkinlestirilmesi.




3.ilk asamada yiik tasimaciliginin onceligi

- Belirli hatlarin tahsisi suretiyle yik tasimaciligina oncelik
verilmesi,

- Belirli yuklerin 400 km’yi asan mesafelerede sanayi mallan
tasimasi,

- 2023 yili icin yuk tasimaciligindaki demiryolu payinin  %15’in
ustune cikarilmasi,




4.Yiksek hizh hatlar
- Belirli hatlarda goreli kicik cabalarla yolcu tasimaciliginin 6ne
cikarilmasi,

- Ankara-Eskisehir-Istanbul ve Ankara-Konya’dan sonra yeni

yuksek hizl1 hatlarla yolcu tasimasinda atilim yapilmasa.




5.Uluslararasi tasimacilik

- AB projeleri kapsaminda Turkiye’yi ilgilendiren Avrupa- Asya
gecisleri konusunda rol alabilmek uzere politik calismalar
yapilmasi,

- Avrupa-Asya transit gecislerinin gerektirdigi yatirnmlara oncelik
taninmasi,

- Trenlerin AB ile birlikte cografi butunlik icinde isletilebilmesi
icin birislerlik (interoperabilite) gereklerinin yerine getirilmesi.




6.Altyapida giderilecek darbogazlar

Sinyalizasyon ve  elektrifikasyon  gereksinimlerinin
karsilanmast,

Gereken durumlarda cift hatta gecilmesi,

Maden tasimaciligi yapilan hatlarin durumlarinin oncelikle
degerlendirilmesi,

Liman baglantilarindaki darbogazlarin 6zenle incelenerek
cozume kavusturulmast,




7.Cagdas bakim ve yenileme ihtiyaci

Bakim ve yenileme politikast ve yontemi gozden
gecirilerek yeni gelismelere plan anlayisiyla uyum
saglanmasi,

Hattaki bozukluklar1 belirlemek Uzere yeni test
araclarindan yararlanilmasi,

Yilda en az 750 km. hat kesiminin belirlenen onceliklerine
gore yenilenmesi,

Yenileme sirasinda olanak varsa geometrik standartlarin
yukseltilmesi.




8.Ceken ve cekilen araclardaki yetersizlikler

- Talebin karsilanmasint engelleyen araclar icin gerekli
yatirnnmlarin gerceklestirilmesi,

Ozel girisimin vagon sahipliginin 6zendirilmesi,

Ceken ve cekilen araclarin bakim ve onarim islemlerinin
iyilestirilmesi,




9. Kombine tasimaciligin oncelik ve onemi

ltisak hatlar1 uygulamasimn siirdirilmesi,

Kara terminallerinin yapilmasinin ve etkin isletiminin
saglanmasi,

Liman baglantilarindaki darbogazlar ve liman/demiryolu
butunlesmesini (entegrasyonunu) engelleyen tum sorunlarin
ivedilikle cozulmesi,

Uluslararas1 kombine tasimacilik uygulamalarinin gelistirilerek
surdurulmesi,

Lojistik destek saglanmasi amaciyla gerekli organizasyonlar
yapilmasi.




10.Teknolojik gelismelerin izlenmesi ve uygulanmasinin saglanmasi

Teknolojik gelismelerin izlenmesi,
Sorunlan cozmek amaciyla gerekli arastirmalarin yapilmasi,
Nitelikli teknik eleman temininin programlanmasi,

Teknolojik arastirma icin Arastirma Merkezi kurulmas.




5. YENI HAT YATIRIMLARI

Bundan sonraki gelisme planlarimizda AB yiiksek hizli demiryolu agi
ile butunlesmemizi saglayacak yeni hat vyatirnmlan son derece
onemlidir.

Clunki, boylece uc amaca birden katkir saglanmis olacaktir.
Birincisi, dogrudan demiryollarimizin dinamizmini atesleyecek,
sonucta demiryolarimizin saglikli gelisme yoluna girmesini
saglayacak bir etkinin dogmasidir. Ikincisi, ulastirma sistemimizin
tirler aras1 denge durumuna yonlendirilmesidir. Uclinci katki ise,
bu sayede, ulkemizin AB ve Avrupa ile en etkin ulastirma
baglantsinin temel altyapisinin olusturulmasidir.

Bunlara ek olarak Avrupa-Asya baglantisinda rol alabilme sansimiz
artacaktir. Bu baglamda, kuskusuz, en onemli hat Ankara-istanbul
hattidir. Bu hattin, yuksek hiz kavraminin geregi olarak, iki saati
asmayacak bir ulasim suresini saglamak lzere 400 km. dolayinda
bir guzergahla gerceklestirilmesi gerekmektedir. Sonucta,
kestirme bir Ankara-istanbul hattinin yapimi gundemde
bulunmaktadir. >




o Yatinmlarin belirli olcutlere gore belirlenmis oncelik siralamasi
asagida verilmistir.
Tekirdag- Muratli hatt:
Arifiye-(Tup Gecis)-Cerkezkoy-Sinir hatti
Ankara-Sivas hatti
Ankara-Konya hatti
Adapazari-Karadeniz Ereglisi hatti
Zonguldak -Karadeniz Ereglisi hatti

Ankara -Afyon-lzmir hatti

Isparta (Burdur)- Antalya hatti
Trabzon-Tirebolu-Diyarbakir hatti




6. ONCELIKLI ETUT ve PROJELER

Demiryollarimizin bundan sonraki gelismesinin ana planlar ve
bunlarin  1s5181Inda  hazirlanmis  etiit ve  projelere  gore
gerceklestirilmesi odun verilemeyecek bir gerekliliktir. Bu
calismalardan baslicalarinin neler olmas1 gerektigi konusunda bazi
ornekler sunlar olabilir:

Gunumuzde, bir yandan hizlar yukselmis bir yandan da dingil
yukleri artmistir. Bu gelismelere bagli olarak, Ustyap1 donaniminin

guclenmesi ve ayrica altyapr konumunun hat bozulmalarindaki
etkisinin belirlenmesi onem kazanmistir. Bu nedenlerle, degisen
bakim ve vyenileme kosullarina gore modern test/olcum ve
yenileme araclarina gereksinim dogmustur.

Optimum ag etudu TINA projesiyle eklemlendirilmesi gereken
onemli bir calismadir.

Kara terminali calismalarninin  aksatilmadan  surdurulmesi
gerekmektedir. Bu amacla, kapsamli bir etudun yapilmasinda yarar
bulunmaktadir.

Kombine tasimaciligin gerektirdigi o0zel vagonlar belirlenerek
yatirnnm planina alinmalidir. 54




7. SONUC VE ONERILER

Karayolu lehine bozulan ulastirma sistem dengesinin yeniden
kurulmasinin geregi, karayolu Uizerindeki asin yuklerin denizyolu ve
demiryoluna aktarlmasidir.

Demiryollarimizi istenen yapiya ve gerekli etkinlige eristirebilmek
icin  koklu cozumlere gereksinim bulunmaktadir. Yeniden
yapilanmadan ve cagdas yonetim ve Uust dizey personel
saglanmasindan baslayarak; altyap1 ve tasitlarda iyilestirmelere,

yeni yatinmlara, yeni isletme politiklarina, finansman modellerine
kadar cok yonlu duzenlemelerin kapsamli bir plan baglaminda
gerceklestirilmesi zorunludur.

Demiryollarimizin ulastirma sistemimizden soyutlanarak
gelistirilemez. Bu nedenle oncelikle ulusal stratejik ulastirma
planinin ve cerceve niteliginde bir Ulusal Tasima Kanununun
cikarilmasi gerekmektedir.




Son Soz :

Ulastirma bir ulkenin kalkinmasinda olmazsa
olmaz bir hizmettir. Yani ulastirmasiz kalkinma
olamaz. Ulastirma da demiryolu olmadan gerekli

hizmetleri sunamaz. Sonucta, demiryolumuzu
gliclenmesini saglayacak planlar yapmak ve
yasama gecirmek zorundayiz.




