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Elektrikli Araglarda Proje ve Beklenti Cok...

YERLI URETIM YOK, SATIS AZ

Banu Salman

MO Basin- {1k olarak 1838 yilinda gelistirilen, yakit

krizlerinin yagsandigi donemlerde ¢6zim yolu olarak
akillara yeniden diigen elektrikli araclar, 2000’den sonra
yogunlagan aragtirmalar ve gelistirmelerle kamuoyunun da
yakin giindemine girdi. Fosil yakitlarin ¢evreye verdigi zarar,
kiiresel iklim degisikligi, artan ¢evre bilinci; elektrikli arag
kullanim istegini artirmakta... Hem hiikiimetlerin politik
tercihleri degismekte, hem otomotiv sanayi icin bir pazar
yaratilmakta, hem de elektrik ve elektronik miithendisle-
rine yonelik yeni bir istthdam alani olugmaktadir. Ancak
elektrikli araclarin yayginlagmasi yoniindeki beklentiler;
yuksek maliyetler, elektrikli araclarin menzil ve batarya
sorunlari, sarj istasyon sayis1 ve sarj sliresi gibi nedenlerle
kargilanamamaktadir.

Devrim arabalar1 deneyiminde otomotiv sektériinde yerli
teknoloji sansin1 kendi elleriyle yok eden Tiirkiye’de elekt-
rikli arac teknolojisine yonelik cesitli projeler gelistiriliyor.
Elektrikli araglarla ilgili geligmeler Tiirkiye’nin giindemine
ilk olarak tiniversitelerin aktif katildiklar: hibrit arag yariglar:
ve giines enerjili ¢aligan elektrikli yarig arabalari ile girdi. Bu
sekilde cogu tiniversite biinyesindeki akademisyen ve 6gren-
ci ekipleri kisa menzilli elektrikli ara¢ yapmay: basardilar.
[k giines enerjisi ile calisan ara¢ 2003 yihinda ODTU’de
yapildiktan sonra, ITU bagta olmak iizere her seferinde daha
uzun menzile sahip olan giines enerjisi ile ¢caligan elektrikli
araclar yapilmaya bagland. Istanbul Universitesi’nin de 2012
yilinda olusturdugu Yerel Projesi kapsaminda elektrikli arac
Yerel T'1 gelistirilmis olup; tek bir proje odakli olmayan bu
platformda elektrikli araglara iligkin faaliyetler siirmektedir.!
Ancak akademik diinyadaki bu 6nciil ¢abalar yerli ve ticari
bir elektrikli arag¢ iiretimi i¢in yeterli olmadi.

Yerli tiretime yonelik ise pek ¢ok proje giindeme geldi.
Universitelerden, sirketlere ve TUBITAK’a uzanan bu
projeler heniiz sonu¢lanmazken; son yillarda medyada
stirekli yerli elektrikli ara¢ projelerine iligkin haberler yer
almaktadir. Neredeyse 2008 yilindan bu yana her y1l “T'irki-
ye’de gelistirilecek ilk elektrikli arac” iddiasiyla bu haberler
yer bulabilmektedir. Haberlerin igerigine bakildiginda ise
motorun yurtdigindan getirilmesinden, bataryanin yurtdi-
sindan satin alinmasindan bahsedilebildigi gibi var olan
bir modelin elektrikli araca doniigtiiriilmesinin s6z konusu
oldugu durumlar da ortaya ¢ikabiliyor. Elbette teknolojik
gelismelerin ilerlemesiyle her yil bir 6ncekine gore daha
yerli bir prototip gelistirilmesi s6z konusu olsa da timiiniin
ilk yerli elektrikli ara¢ olarak sunulmas: teknolojik gelisimi

i https://www.facebook.com/ProjeYerel/?fref=ts

takip etmeyen kamuoyu i¢in oldukc¢a yaniltici bir anlam
ifade edebilmektedir. Ne yazik ki biiylik sasaa ile verilen
bu haberlerin arkas: gelmemekte; sonlandirilamayan, iptal
edilen, sponsor bulamayan, finansman kaynagi kesildigi icin
tamamlanamayan projeler dizisi her gegen giin artmakta-
dir. Bu durum elektrikli araglarla ilgili kamuoyunda hem
giiven duygusunu zedelemekte hem de hayal kirikliklar:
yaratmaktadir.

Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakan1 Fikri Isik’in yerli otomo-
bil macerasini 2. Abdiilhamid’e dayandirmasi, 1884 yilinda
yerli otomobil talimati verildigini s6ylemesi, ayrica sunulan
prototiplerin mevcut bazi araglarla benzerligi de yerli elekt-
rikli arag gelistirilmesine yonelik giiven zedeleyici unsurlar
olarak tarihe ge¢mis oldu.!

Bu gelismelere soyle bir bakacak olursak; TOFAS 1n 2008
yilinda Tirkiye’nin ilk elektrikli araci olacag: iddiasiyla
Fiorini modeli tizerindeki ¢aligmasina iligkin agiklama yapil-
mugt. Ardindan 2010 yilinda yine Tiirkiye’de gelistirilecek
ilk elektrikli ara¢ olacagi iddiasiyla Doblo Projesi agiklandi.
Akiisii yurtdigindan getirilecek tamamen elektrikli aksama
goOre tasarlanan arag, Bursa’da uretilerek, 2013 yilinda
sergilendi, ancak bu da Tirkiye’de seri tiretime gegemedi.”
Bununla birlikte TOFAS’1n teknolojik arastirma ve gelig-
tirme c¢aligmalarini siirdirdigi goruliiyor. 1 Nisan 2016
tarihli haberlere gore Trkiye nin ilk siiriiciisiiz araci olarak
Doblo’yu iiretip test siiriigiine baglad1.”
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ii http://www.cumhuriyet.com.tr/haber/dunya/387555/Yerli_otomobil_kopya_iddiasi.html

iii http://www.radikal.com.tr/ekonomi/tofas-fiatin-ilk-elektrikli-araci-fiorinoyu-bursada-uretiyor-891279/
iv http://m.patronlardunyasi.com/haber/TOFAS-CEO-su-karamsar-Elektrikli-oto-olmaz/88245
v http://www.sabah.com.tr/ekonomi/2016/04/01/turkiyenin-ilk-surucusuz-otomobili-doblo-oldu
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Renault’'un Bursa Fabrikasi’'nda binek elektrikli otomobil
olarak gelistirdigi Fluence modeli, 2011 yilinda iiretilmeye
basland: ve 2012 yilinda satigsa ¢ikarildi. Fluence modeli-
nin 16 Eylil 2009 tarihinde diinya sunumunun yapildigi
63. Frankfurt Uluslararas1 Otomobil Fuari’nda, dénemin
Devlet Bakan: Zafer Caglayan ile Sanayi ve Ticaret Bakani
Nihat Ergiin, THirkiye’nin elektrikli arag¢ thracati yapan na-
dir tilkeler arasina girecegini ve “elektrikli otomobil tissii”
olacagini iddia etmiglerdi.” Ancak satig beklentilerinin
gerceklesmemesinin ardindan Renault Bursa’daki Fluence
iiretimini 2014 yilinda durdurdu.

Toyota Turkiye Genel Mudirt Ali Haydar Bozkurt, 10 Mart
2014 tarihinde Tirkiye’de de hibrit model tretilmesini
istediklerini, ancak vergi ylikii ve tegvik olmamasi nedeniyle
Toyota merkezinin Tirkiye’de iiretimi kabul etmedigini
agiklamigt1.' Bu yilin Subat ayinda yapilan agiklamada ise
Japon Toyota’nin 450 milyon dolarlik yatirimla Sakarya’da-
ki fabrikasinda ilk hibrit arac tiretimini gerceklestirecegi
duyuruldu. Bu yilin sonunda iiretime ge¢mesi beklenen
aracin diinya tanitimi da Mart ayinda Uluslararasi Cenevre
Otomobil Fuari’'nda yapild:."

Hacettepe Universitesi tarafindan Teknokent biinyesinde
3.5 y1l stiren caligmalar sonucunda tamamen yerli tasarim
olarak EVT S1 tretildigi agiklandi.* Ancak bu otomobil de
iretime gecemeden sonlandirildi. Projenin Facebook sayfa-
sinda 9 Mart 2016 tarihinde “EV'T Motor destek gelmedigi
i¢in faaliyetlerine son vermek zorunda kalmistir. EVT S1’in
akibeti Devrim Arabalar1 gibi olmustur. Bize manevi destek
veren halkimiza tesekkiir ederiz” agiklamasi yapildi.*

Bu olumsuz gelismelere kargin haberlerde siklikla yeni bir
yerli elektrikli ara¢ projesiyle karsilagilmaktadir. Hizlica
bir Internet taramasi yapildiginda hemen karsimiza ¢ikan
birkac projeyi soyle siralayabiliriz:
-“Basbakan’a s6z verdi, elektrikli otomobil iiret-
ti”’: 28 Ocak 2013 tarihli habere gore Bilim Sanayi ve
Teknoloji Bakanhgi’ nin San-Tez Projest kapsaminda
ODTU ile birlikte Malkoclar Grubu elektrikli spor oto-
mobil Etox’u iivetti. Seri tivetime gegecek tesisin nevedeyse
hazir oldugu belirtilivken, yilda 1000 adet iivetim plam
actklanmagh.™
-“Ilk yerli elektrikli araba 2016’da seri iiretilecek”:
17 Kasun 2014 tarihli habere gore Eskisehir Teknoloji
Gelistirme Bolgesi’ndeki Begler A.S, 2013 yilinda elekt-
nkli arag¢ i¢in ¢aligma yapmak tizere kurulmustu ve
2015 yilinda tirvetimi yapwp, 2016 yilinda satiga ge¢cmeyi
planhyordu.™"
-“TUBITAK’1n Ihalesi Sessiz Sedasiz Sona Erdi”:
TUBITAK tarafindan Sanayi ve Ticaret Bakanhgi'nmn
destegiyle Kasim 2012°de yerli elektrikli ara¢ projesi
icin 100 milyon livalik tesvik odiillii thale agilmigt. 20

projenin yanstigi ve 2 yil siiven thale Mart 2014 tarihinde
sonucglandiktan sonra iptal edildi. Hiirriyet'ten Emre
Ozpeynirci’nin haberine gore bu thalenin iptal edilme-
sinin ardindan TUBITAK kendisi yerli otomobil projesi
lizerinde ¢calhishgun acikladi. Bilim, Sanayi ve Tekno-
loji Bakam Fikri Istk, TUBITAK tarafindan gelistirilip
2020 model olarak piyasaya sunulacak arag icin Isvecli
Saab’mn iivetim tesisleri ile Cinli NEVS’in gonderdigi 4
prototip iizerinde ¢cahsmalar yapilacagom aciklady.™"

- “Yerli Oto Tesla’y1 Sollayacak”: 9 Mayis 2016
tarihli bu haberde Bakan Isik’in Tiirkiye’nin iiretici
olmayacag, TUBITAK n teknoloji ve araci geligtive-
cegine thiskin aciklamalarma yer verildi. Isik “2018
yilima kadar menzil uzatict konvansiyonel motoru, fikvi
miilkiyet haklan bize ait olmak sartiyla yerli iivetmek
istiyoruz” dedi

Son olarak da TUBITAK MAM’da 5 Mayis 2016 tarihinde

diizenlenen Tirkiye Otomotiv Sektoriinde 5. Ar-Ge Proje

Pazarive 5. Komponent Tasarim Yarigmas1 Odiil Téreni’n-

de gelistirilecek Tiirk otomobiliyle ilgili Isik sunlari séyledi:
“TUBITAK ta gelistirdigimiz batarya teknolojilerini,
Ttiirk otomobilinde kullanacagiz. Bu arag, 2 TL lik sarj
maliyetiyle, biiyiiksehir trafiginde 100 kilometre yol
yapabilecek. Sehirlerarasi yolculuklarda ise arabadaki
kiiciik jenerator devreye girerek bataryayi sarj edecek.
Burada da 20 litrelik yakitla 1.000 kilometre mesafenin
kat edilmesini ongoriiyoruz. Aracumizin en belirgin
vasiflanindan birisi de otonom arag sistemleriyle dona-
tilmasi olacak. Savunma sanayinde hava ara¢larnda
kullandigimiz Gergek Zamanh Isletim Sistemi’ni, Tiirk
otomobiline de uyarlamay: hedefliyoruz. Bu sistem,
aracin kontrolii, giivenligi ve yakit tiiketimiyle ilgili
onemli avantajlar saglayacak. Aracimizda sensor
teknolojilerini ve araglar arvasi iletisim sistemlerini de
kullanacagiz.”

Yerli tasarim elektrikli arac gelistirme ve iretmeye doniik
¢abalarin yaninda mevcut arabalarin donistiiriilmesine
yonelik calisma ve projeler de bulunmaktadir. Bu kapsamda
uretimler yapilmakta oldugu gibi tamamen yeni ¢aligmalar
da zaman zaman giindeme gelmektedir.

417 Elektrikli Araba Yollarda

Otomotiv Distribtitorleri Dernegi’nin verileri; 2012 yilindan
itibaren Tiirkiye’de elektrikli ara¢ satigin1 gostermektedir.
Buna gore 2012 yilinda 85 kilovata (kW) kadar motor hac-
mine sahip 184 elektrikli arag¢ satilmigken; 2013 yilinda bu
rakam 31’e inmistir. Distis 2014 yilinda devam etmis, bu
kapsamda 22 arag satilabilmigtir. Ancak 2014 yilinda 121
kilovat ve daha istii motor hacmine sahip 25 elektrikli arag
satigt yapilmistir. Gegen yil ise motor hacmi 85 kW’a kadar

vi http://www.radikal.com.tr/ekonomi/turkiye-elektrikli-arac-uretim-merkezi-oluyor-954730/

vii http://www.hurriyet.com.tr/elektrikli-otomobilde-buyuk-husran-25974067

viii http://www.teknokulis.com/haberler/otomobil/2016/02/12/turkiyenin-ilk-hibrit-otomobilini-toyota-uretecek

ix http://www.sabah.com.tr/ankara-baskent/2015/10/14/yerli-elektrikli-oto-hacettepeye-emanet

x https://www.facebook.com/evtmotor/?fref=ts

xi http://www.hurriyet.com.tr/basbakan-erdogana-soz-verdi-elektrikli-otomobil-uretti-22456803

xii http://www.aksam.com.tr/otomobil/yerli-otomobil-2016da-yolda/haber-354570

xiii http://t24.com.tr/haber/tubitakin-yerli-otomobil-ihalesi-sessiz-sedasiz-sona-erdi,314039

xiv http://www.milliyet.com.tr/yerli-oto-tesla-yi-sollayacak/ekonomi/detay/2241754/default.htm

16

2016 Eyliil * Say1-458



ELEKTRIiK MUHENDISLIGI &

olan 38; 121 kW ve istii motor hacminde de 82 olmak tizere
120 adet elektrikli araba i¢ piyasada alici bulmustur.

Bu yilin mayis ayina kadar motor hacmi 121 kW ve ts-
tiinde olan 10 adet, 85 kW’a kadar motor hacmine sahip
yalnizca 1 arag¢ satilmigken; yaz aylariyla birlikte satiglarda
artig yasanmigtir. Otomotiv Distribiitérleri Dernegi’nin 2
Agustos 2016 tarihli Otomobil ve Hafif Ticari Arag Pazar
Degerlendirme Biilteni’ne gore Temmuz ay1 sonu itibariyla
satilan elektrikli ara¢ sayis1 18 tanesi 85 kW’ye kadar motor
hacmine sahip; 17 tanesi 121 kW ve iizeri motor hacminde
olmak iizere toplamda 35 adede ulagmistir. Elektrikli arag
satiglarinin gecen yilin gerisinde kalacag: goriilmektedir.
Ozellikle iilkenin i¢inde bulundugu ekonomik kogullar iti-
bariyla bu yil sektoriin satig beklentileri gerceklesmeyecek
gorinmektedir.

Otomotiv Distribiitérleri Dernegi’nin verileri; elektrikli
araglarin Tiirkiye pazarina 2012 yilinda 184 adet arag sati-
styla gorece giiglii bir girig yaptiktan sonra biiyiik bir hayal
kiriklig1 yagadigina igaret etmektedir. Bunda sarj istasyonu
yetersizligi 6nemli bir neden olarak gosterilmektedir. Ozel-
likle kullanicilarin yagsadiklar: sarj etme sorunu ve sarjin
kullanict ihtiyacini kargilamakta yetersiz kalmasi elektrikli
araglarin satiginda 6nemli bir engel olusturmustur. Ancak
¢evre bilincinin giderek geligmesi elektrikli araglara yonelik
ilginin devam etmesini saglamaktadir. Nitekim 2015 yilinda
satiglarda yeniden bir artig oldugu goériilmektedir. Bunda
elbette daha giiclii motor hacmine sahip elektrikli araclarin
da piyasaya ¢ikis1 etkili olmustur. Gegen yil yapilan 120 adet
elektrikli arag satiginin yiizde 68.3’1 121 kW ve tistii motor
hacmine sahip araglardan olusmustur.

Elektrikli Araglarda Vergi Yiikii

Elektrikli araglar; benzinli ve dizel araglarla ayni sekilde
yiizde 18’lik Katma Deger Vergisi’ne tabi tutulurken, Ozel
Ttiiketim Vergisi’'nde daha diigiik oranlar uygulanarak tesgvik
kapsaminda yer almaktadir. Ancak 85 kW’a kadar motor
hacmine sahip araglar igin yiizde 3 olan OTV yiikii; 121 kW
ve Uistil elektrikli araglarda ytizde 15’e ¢ikmaktadir. Boylece
motor giicii 85 kW’yi ge¢meyen araglarin fiyatlarinin yiizde
21.54’unt, motor giicii 120 kW’yi gecenlerde ylizde 35.7’sini
vergi yiikii olugturmaktadir. THirkiye’de bu kategoride hentiz
satis1 yapilmis hi¢ ara¢ bulunmamakla
birlikte motor giicii 85 ile 120 kW arasinda
olanlarda ise yiizde 26.26 oraninda vergi
yukii s6z konusu.

Sektoriin Gelecegi Elektrikli
Araglarda

Tirkiye’de otomotiv sektoriinde elekt-
rikli araglar konusundaki beklentilerin
oldukc¢a gerisinde kalinirken, sektoriin
geleceginin elektrikli araclarda saglana-
cak teknolojik ilerlemeye dayali oldugu
gercegi aragtirmave arayiglarin siirmesini
sagliyor. KPMG Tirkiye 2015 Otomotiv
Yoneticileri Aragtirmasi’nda “Yeni tegvik
sistemi ile asagidaki stratejik yatirimlar-
dan hangisinin Tirkiye’ye gelmesinin
otomotiv sanayisi acisindan en olumlu
etkiyi yaratacagini diisiiniiyorsunuz” so-

rusuna verilen yanitlar da elektrikli araglari 6ne ¢ikariyor.

Aragtirmada soyle deniliyor:
“Tki senedir ilk swrada yer almasma ragmen belli 6l¢iide
onem kaybeden motor sanzuman segeneginin, bu sene ilk
swayr elektriklifelektronik arag teknolojilervine kapturmug
olmasi onemli bir gelisme. Diinyada goriilen trendlerden
bir tanesi elektrikli/elektronik araglarn oniimiizdeki
yillarda yayginlagmasi. Diinyada son yillavda beklendigi
kadar izl ilerlememesine ragmen bu trendin éneminin
artmast ve Tiirkiye’yi ciddi bir sekilde etkilemesi bekleni-
yor; Tasit Araglan Yan Sanayicileri Dernegi (TAYSAD)
iyelerinin yanitlan da bunu dogrular nitelikte.”

Trkiye’nin elektrikli ara¢ kullaniminin yayginlagmasi icin
butunciil bir planlamaya ihtiyaci var gériiniiyor. Yaganan
gelismeler, yalnizca Ar-Ge caligmalarina destek saglanma-
sinin yeterli olmadigini, kigilerin kendi kaynaklariyla yerli
prototip gelistirmelerinin de sonu¢ almaya yetmedigini
ortaya koyuyor. Yerli iiretim tesislerinin kurulmasi, seri
iretim yapilabilmesi i¢in talebin ortaya ¢ikmasi, elektrikli
ara¢ kullanimin tegvik edecek caligmalar, sarj istasyon-
larinin yayginlagmasi ve kurulan sarj istasyonlarinin 24
saat kullanilir olmasini saglayacak dizenlemeler gibi pek
¢ok adim atilmasi gerekiyor. Elektrikli araglarin yaygin-
lastirilmasinda planlama gerektiren alanlardan birini de
elektrik arz ve talep tarafi olusturuyor. Fosil yakitlarda disa
bagimli olan Tiurkiye, ne yazik ki elektrik konusunda da
disa bagimli bir tiretim yapisina sahip bulunuyor. Ancak
elektrik iiretimine gore petrol konusunda daha diga bagimh
oldugumuz gercegi elektrikli araclarin desteklenmesini
gerektiriyor. Kullandigi elektrigin diretim kaynaginin sor-
gulanmasi bir kenara birakilirsa; elektrikli araclarin karbon
emisyon salinimlarinin daha az olmasi da olumlu bir 6zellik
olarak ortaya cikiyor. Elektrikli ara¢larin yayginlagmasi
dogrultusunda gelecege yonelik bir strateji belirlenmesi,
elektrik yatirimlarinin buna gore planlanmasi, elektrik
iretim-iletim ve dagitim sisteminin de bir biitiin olarak
bu strateji ile esgiidiim igerisinde hazir hale getirilmesi
gerekiyor. Ne yazik ki planlamadan uzak bir gekilde elekt-
rikli arag¢ teknolojisinin iyi niyetli bile olsa birkag kisinin
¢abasina birakilmaya devam edilmesi durumunda iilkemiz
iretici degil, ancak diinyada gelistirilen elektrikli araglarin
satiginin yapildigi bir pazar olacaktir. ll
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