ANTALYA HAFIF RAYLI
ULASIM SISTEMI

Antalya Kepezalti-Meydan hatti hafif rayli ulasim sistemi
icin, 2005 yili sonunda proje ihalesi agilarak calismalara
baslanmis, DPT'nin 2006 yili yatirim programina alinan
yatirim igin 18.12.2006 tarihinde belli istekliler arasinda
ihale yapilmistir. Yaklasik 195 milyon TL s6zlesme bedeli
ile 06.06.2007 tarihinde yiiklenici firma (ALSIM-CAF) ile
sozlesme imzalanmustir. iki yil teslim siiresi olan ihale,
gerek fizibilite asamasinda, gerekse imalatlar esnasinda
Antalya giindeminde hep ilk siralarda konusulan konu
olmustur.
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Glzergahi, fizibilitesinin dogrulugu, yerlstiine mi yoksa
altina mi yapilacag), gerekliligi vs. hep tartisilan, adi “secim
kaybettiren proje” ye cikan yatirmin, isletmeye agilmasi
da tartismalara son verememistir. Bu yazida,
ulasabildigimiz bilgilerle, Antalya rayli yatirmini tanitip,
U¢ buylk metropol kenti disarida birakarak, sekiz
buyuksehirdeki rayli yatirimlarini karsilastirmaya
calisacag)z.

SISTEM BILESENLERI

11.100 m. uzunluktaki cift hatli (gidis-gelis) glizergahta
toplam 16 istasyon bulunuyor. Kataner adi verilen,
750 V DC tasiyan havai hatdan enerjilenen hafif rayli
ulasim araclarindan, 14 adet (ispanyol menseili) getirtilmis
bulunuyor. Her biri 35 m boyundaki araclarin cer (cekme
tahrigi) gucti 720 kW, iklimlendirme vs. icin yardimci
glicli ise 180 kW civarinda. Araglarin yaya ve diger trafikten
korunmus gilizergahta azami hizlari 70 km/saat. Ancak
tim glizergah korunamadigindan, 15 km/saate kadar
disen hizla, tek yonde yolculuk 38 dakikada
tamamlanabilmekte. Araglar, siiriicti tarafindan “gorerek
sliriis” metotuyla idare edilmekte.

Kataner hattini beslemek icin, glizergah boyunca, 1200-
1500 m araliklarla tesis edilmis, 31,5 kV seviyesinden
enerjilenen, herbiri 2750 kVA giiclinde 8 adet
transformator bulunuyor.
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Doékme regine tipinde 600 V cikisli ¢ift sekonderli
transformatorlerin OG tarafi 240 mm? kesitli kablolarla
birbirleri ile irtibatlanmis, iki uctan ise Mancarlik GIS ve
Pinarli TM 'den 6zel hatlarla beslenmis durumda. 154 kV
merkezlere direkt bagli oldugundan, enerji altyapisi
guvenilirligi goraldigl gibi oldukga yliksek seviyede
(benzer uygulamalarda, tek merkezdeki transformatorlerin
yedekli oldugu uygulamalar var). AC tarafinda oldugu
gibi DC tarafinda, yani kataner hattinda da sekiz kisim
bulunmakta. Bu hat kisimlari, ayricilarla ayrilmis halde
ve gerektiginde uzaktan kapatilabilmekteler. Sistemde
yer alan transformatdrlerden birinde ariza oldugunda,
enerjisiz kalan DC kataner hattina, komsu diger kisimdan
enerji almak olasi. Transformator merkezlerinin herbirinde,
2500 kW glictinde birer redresér ile AC / DC dénuisuimi
yapilmakta. DC akimin lizerinden aktig) raylar tamamen
topraktan izole edilmis durumda ve izolasyon seviyesi
isletmede siirekli kontrol altinda tutulmak zorunda.
DC cer gliclini saglayan transformatorlerin yaninda, ayni
binalarda tesis edilmis, i¢ ihtiyag icin (kumanda, istasyon
aydinlatma, asansor, yurlyen yol vs.) 2 adet 630 kVA, 5
adet 100 kVA transformatérler bulunmakta. ilaveten,
Kepezalti mevkiindeki depolama alaninda, bakim ve diger
yardimci tesisler icin 2 adet 1000 kVA transformator
kuruludur. Sistemin toplam kurulu transformatér giicii
25760 kVA olmaktadir.

Rayli sistemin kumanda merkezi Kepezalti depolama
alaninda bulunmaktadir. Tim araclarin siricdleri ile
strekli telsiz irtibati vardir. Hat Gzerinden karayolu
gecislerinin oldugu noktalarin ulasim sinyalizasyonunda
inisayatif, rayli sistem merkezindedir. Raylar (izerinde,
katarin kavsaga yaklastigini ya da kavsaktan ayrildig
bilgisini treten sensorler bulunmaktadir. Hat boyunca
dosenen fiber optik kablolar, scada otomasyon sisteminin
verilerini tasimaktadir.




W Uc biiyiik metropol disindaki biiyiiksehir belediyelerinin rayli sistem yatirimlari.

2009 Niifusu (milyon) | Hat | Hat istasyon Acllis Tarihi | Ara¢ | Seyahat Planlanan

_ Uzunlugu| Adedi| Adedi Sayisi | Siiresi

il Biiyiiksehir | (km) (dk) Hat |Uzunluk (km)
Adana 2,06 1,56 13,9 1 13 Mayis 2010 |12 21 1 9,3
Antalya 1,92 0,95 11,1 1 16 Aralik 2009 | 14 38
Bursa 2,55 1,85 22 2 23 Haziran 2002 | 48 2 13
Eskisehir 0,75 0,62 16 2 26 Aralik 2004 ?
Gaziantep 1,65 1,29 9 1 13 Aralik 2010 |15 42
Kayseri 1,2 0,91 17,5 1 28 Agustos 2009 | 22 42
Konya 1,99 1,01 21 1 31 Eyliil 1992 60 55 2 8,5
Samsun 1,25 0,52 17,2 1 21 Ekim 2010 16 32

Trafik sinyalizasyon sisteminin yaninda, transformator
binalarindaki manevralarin ve kataner hatti manevralarinin
da otomasyonla yapilmasi mimkiindir. Gidis-gelis olarak
diizenlenen raylar lzerinde belirli yerlerde makas tabir
edilen ve olaganisti durumlarda araglarin ray
degistirmesine yarayan diizeneklerin de arag icinden ya
da merkezden kumandasi mimkiinddr.

DIGER ILLER NE YAPIYOR?

Yukaridaki tablodan goriilecegi lzere, sekiz buyiiksehir
belediyesi rayli sistem tasimaciligina er ya da ge¢
baslamistir. U¢ biiyiik metropoliimiz disinda, Konya
Belediyesi en hizli davranan yerel yénetim olmustur.
Almanya'dan getirilen kullanilmis vagonlarla da olsa,
tasimacilikta ciddi mesafe alinmistir. Antalya'da nostalji
tramvayi niteligindeki ilk yatirrm, bu tabloda
degerlendirmeye alinmamistir. Bursa, Konya, Eskisehir'de
hatta Kayseri'de ilave hat yatirmlarinin sekillenmesi veya
konusulmaya baslanmasi stiphesiz ki bir memnuniyet
gostergesidir. Ornegin Konya'da, halk sik kullandigi rayli
sistem araclarinin eski model olusundan rahatsizdir, daha
konforlu araglar talep etmektedir.

SORUNLAR

incelendiginde gériilecegi gibi, isletmecilige baslayan
bitin belediyeler, lastik tekerlekli toplu tasima ile rayli
sistemi bitlnlestirmenin (entegrasyon) yolunu bularak,
tasinan yolcu adetlerini yukarilara cekme hedefinde
olmuslardir. Stiphesiz bu bir “blyiik plan” neticesinde
olmalidir. Yolcu rota-yon istatistikleri, glizergah planlamasi,
butinlesik (entegre) bir elektronik ticret 6deme sistemi
bu biyik planin paydaslaridir. Antalya rayli sisteminde,
oyle anlasiliyor ki, istasyonlardaki ticret 6deme mantig)
ilk ihale kapsaminda diistinilmeyen ya da disinda birakilan
bir husus olmustur. Zira ilk etapta {icret demesi, yolcular

araca binerken yaptirilmaya calisilmis, muhtemelen
araclarin istasyonda bekleme sirelerini asir uzatan bu
yontemden vazgecilerek, istasyon alanina girerken 6deme
sistemine gecilmistir. istasyon alanlarinin kontrol altina
alinmaya baslanmasi ve konulan turnikeler buna isaret
etmektedir. Antalya'da, toplu tasimada elektronik 6deme
sistemi, lastik tekerlekli araglarda bir yil kadar slreyle
uygulanmistir. Gorece basarili sistem terkedilerek, baska
bir 6deme sistemine gecilecegi sirada, yasanan buyik
gecikme, yukarida andigimiz biylk planin oturmasinda
sekteye, rayli sistemin verimli calismaya baslamasinda
gecikmeye sebep olmustur.

Toplu tasima giizergah diizenlemesinin baslangi¢ verisi,
(varsa) onceki elektronik 6deme sisteminin istatistik
verileri olmalidir. Ancak bu sekilde, yolcu aliskanliklari,
sayilari ve rotalari hakkinda bir ¢ikarim yapilabilir. Paralel
ilerleyen lastik tekerlekli ve rayli hatlarin asgariye
indirilmesi, ayni biletle aktarma yapma imkaninin
saglanmasi ile tasinan yolcu sayilari mutlaka artacaktir.
Belediyenin lastik tekerlekli araclar da satinalarak “burada
ben de varm” demesi, toplu tasimada optimizasyon icin
belediyenin elini gliclendirmistir.

Mevcuttta toplam onddrt aracin sadece yedisi ayni anda
sefer yapmaktadir. Araglarda ve duraklardaki tenhalik
diistinuldigiinde, -maalesef- kapasitenin %20 sinde bile
calisilmadigl sonucuna varmak mimkindur. Bu blyuk
yatirimin kendi borcunu &deyecegi, Antalya halkinin
keyifle yolculuk yapacag giinleri gérmek dilegiyle.
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