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-Hizlandirilmis tren projesi
neden alelacele Tiirkiye giinde-
mine getirildi? Ulastirma Baka-
m yurtdisinda gbérdii de heves-
lendi deniliyor...

-Son zamanlarda, Tirkiye'de
hizli tren projesine gecis asamasi
yasanmustir. Bu bence Tirkiye'nin
AB'ye girmesi icin yapmasi gere-
kenlerden birisidir. AB iilkeleri ara-

yapﬂan }ilk ag:klsmﬁ:larda,
-diﬂuﬁlldtgl ve omarin

bir uz Koﬁaeli ﬂniver%i-
mm) Kurucu Rektorii, simdi Is-
Y tabul t]niﬁ&sites{«nektarluk Danis- Y
mani Prof. Dr. A;:f‘Ural ile goriis
w ve Berlin Teknik wt:;l
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-_Yasalmml tiske sokmasma izi

sinda ortalama luzin 200 km/saat
oldugu bir sistem mevcuttur. Ve
iz ortalamast bu degere ulasma-

yan fllke, sisteme sokulmamakta-
dir. Mesela komsumuz Yunanis-
tan'da bile tren hizlan ortalama 200
km/saattir.

- Bizde ne kadar?

- Bizde yoleu tasmmacihginda
ortalama luz 50-60 km, yiik tasima-

ciliginda 20-30 km'dir. Birden bire
belki iyi niyetle bir asama yapalim
dedik. Ulastrma Bakanhg ve
TCDD, 4 Haziran'da yapilan bir t6-
renle, bayiik bir heyecanla eleki-
rikli zlandinlmis tren  projesini
Haydarpasa'dan baslat. Zannetti-
ler ki motorun devir sayisini artira-
rak treni hizlandinrsak bu da teker-
lekleri Izl donduriir, izt 100




km'nin Gstiine ctkanrsak izl tren
projesini - gerceklestirmis  oluruz.
Hilbuki her projenin bir¢ok bilese-
ni varchir. Biitiin hilesenler armoni
olusturursa, optimum dizayn ger-
ceklesirse o proje gergeklesir,

-Siyasiler “projeyi uygulama-
dan 6énce bilim adamlarina, uz-
manlara damstik, onlarin go-
riislerini aldik” diyorlar. Once
litfen sizin demiryolculuk ile
ilgili sahip bulundugunuz aka-
demik birikim ve icinde bulun-
dugunuz somut projeleri biraz
anlatir misimiz, okurlarimiz
icin?

-Ben Turkiye'nin elekurikli ula-
sim konusundaki ek profesori-
yiim. ITU ve Berlin Teknik Uni-
versitesi mezunuyum, ITU Elekurik
Fakiiltesi'nden mezun oldugum
1959 yilindan bugtine kadar biitiin
meslek yasamum elektrikli ulasim
sistemleri lizerine gecmistir. Dok-
tora konulanm, docentlik tezim.
profesorlik tezim demiryollarna
iliskindir.

Tiirkive'de bu konuda doktora
tezi yapan 30'a yakim kisinin dok-
tora babaligr gérevini dstlenmistim.
Ve Tirkive'de viririlmiis bir¢ok
ulagim projesinde, Bedrettin Dalan
zamanindaki Istanbul Hafif Metro
projesinde, Ali Dincer'in belediye
baskanhg donemindeki Ankara
melro  projesinde, Nurettin S6-
zen'in baskanlidi zamanindaki Is-
tanbul  hizli tramvay  projesinde,
projelerin gerek teorik gerekse pra-
tik calismalarinda gérev alnus bir
kisivim. Kocaeli Universitesi Mii-
hendislik Fakiiltesi Elektrik Miihen-

Prof. Dr. Atsf Ural

“Zannettiler ki motorun
devir sayisim artirarak
treni hizlandwrirsak,
trenin biz: 100 km’nin
sizerine cikar, boylece
bizl tren projesini
gergeklestirmis oluruz.
Halbuki bu
projenin bircok bileseni
var. Biitiin bilesenler
bir armoni olusturur,
optimum dizayn
gercekegirse proje
gerceklegir”

disligi Bolim't olarak Tzmit'te Bii-
yitksehir Belediyesi'ne ulasim Mas-
ur Projesi'ni hazirlachk,

Prof. Dr. Atif Ural ile Genel Yayin Yinetmenimiz
Ersin Kaya giiriigtii.

iTde, ODTU'de, YTU' de be-
nimle esdeger, bu anlamda bir 6g-
retim tiyesi yok. Kitaplanm, yurtd-
s1 ve yurti¢i yaymlarim var. 40 yil-
dan fazla bir siire bu alanda cals-
mig, emek vermis, elemanlar yetig-
tirmis bir Ogretim Gyesi olarak (il-
kemde elektrikli luzli tren projesi-
nin gerceklestirilmekte oldugunu
isitmekten mutluluk duydum. Ama
bu projenin ne hazrlanmasmnda,
ne kriterlerin seciminde hichir se-
kilde bilgime miuracaat edilmemis-

tir, En som, 8 Temmuz 2004'te
TCDD Genel Mudurlugii Yollar
Dairesi Baskanhgi'ndan  aldigim

faks ile Ankara’daki bir toplantya
davet edilmistim.

-Hizl1 tren projesinin uygu-
lanmaya baslanmasindan bir
ay1 askin bir siire gectikten
SONIa...

-Uygulama 4 Haziran'da basla-
di. Saym  Basbakan Haydarpa-
sa'dan ilk sinyali verdi, ren hare-
ket etti.

Bir ay sonra bu proje hakkinda
gorislerimizi almak (izere davet
ettiler. Fakat ben toplantiya maze-
retim nedeniyle gidemedim. Ama
iilkesini seven, Ozellikle yasamini
ulasim sistemlerine vermis bir 6g-
retim {yesi olarak, hangi yonetim
olursa olsun, objektif bir bilim
adami olarak yardima hazir oldu-
gumu devletimin genel muidiiriine
ilettim. -



-Toplantiya gidebilseydiniz
neler soylevecektiniz?

-Toplannya  kaulsaydim  sunu
derdim: lyi niyetle baslanlan bu
proje icin dncelikle sizi kutlarim.
Geg¢ de olsa baslanus bir projedir,
Ama bu projenin yiirlivecegini tah-
min etmem. Clunkd elektrikli hizh
trenlerin, alt yapisi gerceklestiril-
memis bir sistemde harekert ettiril-
memeleri gerekir, Cinkt siz bili-
yorsunuz, yol bozuk, raylar bozuk,

“Bir elektrikli tren
Projesinde berseyden
once giizergabn
iyi secilmesi gerekir.
Alt yapn diinya teknik
standartlarina
uygun miikemmellikte
olmalidr.

traversler bozuk, her sey bozuk.

-Daha 6nce de bir hizli tren
projesinin oldugundan séz edi-
livor...

-Bir elektrikli ren projesi var,
Ankara ile Istanbul arasinda. Ama
bu gercek elektrikli hizh tren proje-
si. Bu proje 57. Hitkiimetin Basba-
karmi Sayin Biilent Ecevit zamamn-
da ispanyollarla yapilan bir antlas-
mayla onaylanmis ve devreye gir-
misti. Hatta Ispanyollar ticari kredi-

Demiryolu tagimaciligini yiizde 7’lerden 40’lara ci
Demiryollarimizin elek
nedeniyle yilhk kaybimiz

-Demiryolculuk Tiirkiye'de
ne durumdadir, gelismis tilkeler-
Ie Karsilastinildiginda neler soy-
lenebilir?

-Devlet Demiryollan, tzitlerek
soylityorum, olmast gereken teknik
ditzeyde ve diinyadaki benzerlerine
gore olmasi gereken yerde degil.
Ciinkil Tiirkiye'de dzellikle 1950°er-
den sonra degisen politikalar nede-
niyle, ulasimda karayoluna onem
verilmesi sonucu demiryollan Gne-
mini yitirmistir. Demiryolunun 6ne-
mi kaybettirilmistir, Stirekli olarak
her yil biitgeden karayollanna ayn-
lan paylar arunlmis, demiryollarina
aynlan paylar azalulmiste. Bunun
sonucunda, Tirkiye'de gerek yoleu
tasimacih@inda gerckse viik tasima-
ciigmda  demiryollarmin payr cok
azalmusiir, ('jrtwgin diinyanin ¢agdas
tilkelerinde demiryolu ile yapilan
yik tagmmacih@ ortalama  ylizde
70'lerde iken bizdeki oran ise yiizde
4 mertebesinde. insan tasimacihigin-
da dinya ortalamas: yiizde 25-40
iken, tasiman her 10 yoleudan dérdi
trenlerle tasinirken; bizde bu, yiiz
kiside iki kisidir. Bu ¢ok kiiciik bir
oranchr. Bu rakamlar gegen sene
Ankara’'da yapilan toplantida TCDD
Genel Midiri de teyit etmistic. Bu
Tiirkive icin cok Gnemli bir kayipur.

Yapulan baska bir cahisma gister-

mistir ki Tiirkiye demiryollan elekt-
rifikasyona gecer de masima oram
viizde 7'lerden ylizde 30'lara aikarsa
Tiirkiye ekonomisinin yillik kazanci
25-30 mulyar dolar olacakur, Tiirki-
ve'nin  demirvollanimin  elekirifikas-
yona geememesi nedeniyle kaybet-
tigi elekirik enerjisi bes milyar kilo-
vat saattir. Bu rakamlar, somut ola-
rak elektrikli demiryollanna yeterin-
ce onem verilmeyisinin iilke ckono-
misinde agtifn biytik yaralan da or-
taya koymaktadir.

Bunun yaninda dnemli baska
olaylan distinerek irdelemek, tizeri-
ne gitmek gerekir. Ornegin Istan-
bul'un Taksim-Levent Projesi, cok
glizel bir proje. Bunu Fransiz ALS-
TOM firmasiyla Albayraklar Firmas
vapti. Bu Albayraklar Firmasi'nin,
bu konuda hangi deneyimi, hangi
kadrolan var? Siyaset-ticaret ¢ok ic
ice. Bu proje 900 milyon dolara mal
oldu. Halbuki rahathkla 500 milyon
dolara gikabilecek bir proje.

Aymiolay bircok projede gegerli.
Bunlan kontrol etmek, Tiirkiyve'nin
parasinin, hak emmeyen kisilere ve-
rilmesini onlemek  gerekivor. Sivil
toplum  kuruluslarnnin, miihendis
odalanmin bu konulara egilmesi ge-
rektigi goriistindeyim.

Bir de sunu vurgulamak yerinde
olur: 1923%en 40'lara kadar Tiirki-

ve'de ucak vapihyordu, Tirkiye'de
elekurikli lokomotif fabrikasinda lo-
komotif yapiliyordu. Neden Tiirkiye
bu teknolojileris birakmak zorunda
kaldi? Ornefiin Adapazarn Vagon
Fabrikasi'nda ¢ok rahatlikla elektrik-
li tren iiretebilirsiniz. Sirkeci-Halkali
arasinda calisan trenleri rahathikla
tiretebilirsiniz. Ama bilyiitk bir tzve-
ri ile calisan muhendisler, teknis-
venler, ustalar, ustabasilar kacutl-
nug, Turkiye buglin var olan mii-
hendislikteki beyin giicii ve ustalan-
nin maharetiyle ¢ok rahathkla vagon
tiretiyor, lokomorif de iretir, eleki-
rikli tren de dretir. Eskisehir'i, Sivash
kapatacaginiza onlan daha modemn
hale getirmelivdik. O zaman Tiirki-
ye yalmz kendine degil, Orado-
gu'ya, Turki Cumhuriyetlere rahar-
lLikla elektrikli trenler satabilirdi.

-Cok genis pazar: var.

-Boyle bir talebim yok ama si-
ziin gelisi, ben TCDD Genel Miidii-
il olsam veya o yetkiyi bana verse-
ler bu projeyi gerceklestiririm, arka-
sindan devler demiryollanmn yeni-
den dizaynimi gerektiren projeler ya-
parim. Yeni hatlar kuranm. Mescla
buradan  Tiirki  Cumbhuriyetlere
elektrikli yiik tasima sistemleri kura-
nim. Tirkive diinyanin kendisine gi-
da bakimindan yetebilen bes (ilke-
sinden biri. Her sey yetisiyor bura-



vi de saglamuslardi ama bu hiikii-
met gelince onu dondurdular, ye-
niden goriismeye basladilar, Para-
sal sorunlarda anlasamanuslar. O
projede, trenin gegecegi yollardaki
egrilik  kurvalanmin - yangaplan
1.000-1.500 metre olacakn. O 6n
kogullar saglandiktan sonra, altyaps
gerekli diinya teknik normlarina
getirildikten sonra dstlinde elekt-
rikli lzh trenler calisacaku. Bizde
ise tersi yvapildi. Elektrikli trenler

“Maalesef bu
biikiimetin
olumsuzluklarindan
birisi de kadrolagmasudur.
Kadrolasma olayt
teknik kurumlarda
cok carpict ve vabim
sonuslara neden
olhmustur.

hazir, alt yapr yok, dolayisiyla bu
kaza kagimlmaz bir sekilde gercek-
lesti ve maalesef Glmemesi gereken
36 vatandasimiz (yayincinm notu:
soylesi sirasinda agiklanmis resmi
rakam), Allahin rahmetine eristi.

Ben korkuyorum ki bu say
36'nin ¢ok lizerindedir, 81 varaluun
¢esitli hastanelerde oldugu soyleni-
yor. Cok ilging, ilk gece haberlerde
Saghk Bakanhg wverilerine gore
139, Ulastirma Bakanhgi verile- me

karirsak yillik kazancimiz 25-30 milyar dolar olur
trifikasyona gecmemesi
5 milyar kilovatsaat

da, dort mevsimin yasandigi iilke.
Burada yetistirilen portakal en kisa
strede sevk edehilirsin.  Tuttugun
baliklar Tiirki Cumbhuriyetlere, ra-
hatlikla yollayabilirsin, trettigin ma-
deni esyayr rahathikla tasyabilirsin,
Clnki tren en rahat ve en ucuz ula-
sim araer, Neden bunlar vapamiyo-
ruz? Cunkil yapuroyorkar.

-Demiryollar ile komiinistligin
iliskisi konusunda ne diisiiniiyor-
sunuz?

-Cok hak veriyorum. Rusya gibi
bir dlkede bir uctan bir uca 10 bin
kilometre, yiki neyle tasisinlar,
elekurikli trenler olmasaydi?

-Tiirkiye'nin cagdas bir de-
miryolu diizenine ulasmasi
icin neler yapmasi lazim, nasil
bir programla bu hedefe ulasa-
biliriz?

-Once kafalan  degistirmek  la-
zim. Hiikiimetin ulasim politikasim
degistirmesi lazim. Tabii bu hiikii-
met stirdurmekte oldugu ulasim po-
littkasimi degistiremez. Bilinen ne-
denlerle... Ciinkii bu hiikiimet ben-
ce ulusaler bir hitkiimet goriinttistin-
dedir. Ancak bir ulusal hiikiimet
gercekten Tiirkiye'nin  gelecegini
diistinen bir hitktimer, ulusal prog-
ramlar ortaya koyar ve Grnegin biit-
geden ulasima daha fazla pay ayinr,
Yani dzellikle elekurikli demiryollan-
na onem verir, Bitin kentlerde

elektrikli toplu tasimaya gecer, On-
dan sonra anl brakilan bitiin de-
miryolu projelerini, Sivas, Eskisehir,
Adapazan fabrikalanm  modernize
eder. Tiirk mithendisine, isgisine gii-
venir ve bu projelere yenilerini ka-
tar. Bunlan gerceklestirdikten sonra,
ilke icinde yeni demiryolu hatlan
kurduktan sonra disa agilir. Onado-
Bu ve Tirki Cumhurivetler gibi bii-
yuk pazarlara, hatta Cin'e kadar
uzanabilir.

Tiirkiye bence varliklar iginde
yokluk ceken bir tilke. Ulkesini se-
ven. yetenekli yoneticiler devler de-
miryollannin basna gegse ve bu
projeleri hayata gegirse gercekten
Tiirkiye ulasim sorununu en geg 20
sene icinde cozebilir.

Ulasimda elektrik enerjisi kullan-
makla ne kadar kar edilebilecegini
diistiniiyor musunuz? Bunlar laf ka-
labahg degil, gercek verilerden gi-
kartilnns sonuclar,

Ornegin duble yol projesi bir fi-
yasko.© yolun, oradan gecirilmesi-
ne hangl gerekeelerle karar verdi-
niz? Maalesel cok yanhs ulasim po-
litikast izlenmekte. Ulke milyar, tril-
yon, katrilyonlarca liralik degerler
kaybermekte, Ozetle soylemek ge-
rekirse ulasimda ulusal degerlere sa-
hip cikmak gerekir. Ulusal politika-
lar izlemek gerekir. Devlet demir-
vollannda calisan ve calisnus olan

biititn personele gercken deger ve-
rilmeliclir.

Ornegin - Fransa'da  SNSF'de
emekli olan daire baskanlan ve mii-
hendislerin calisnnlchklan bir biiro
var. O bliroya genel midiirliik baz
projeler verivor Mesela iki sehir ara-
sinda bir hat dosenecek, hangi siste-
mi yapahm? Adamlar 30-40 yal bu is-
te cahismuslar, bilgileri var, deneyim-
leri var, diistincelert var, litératuri
izliyorlar. Ama yas nedeniyle emek-
li olmuslar.

Bizde ne kadar degerli emekli
genel mudiir, personel var, hepsi
evlerinde omruyor. Halbuki onlarin
bilgilerinden, deneyimlerinden ya-
rarlanmak gerekir. Cogu iicret bile
almadan ¢alisir.,

Sen siyasi kadrolasma yapaca-
am diye devletin degerli elemanla-
rimi al, oraya kullarm yerlestir, ola-
cak is degil. Ulusal politikalar, bilim-
sel politikalar gerekir. Niye devlet
demiryollarnda bir Ar-Ge laboratu-
art kurulmasing bu kadar miihendis
var, Bir elekuik miihendisi olarak
elektrikli toplu  tasimaya, gerek
kentler arasi, gerek kent iginde bir
saniye  bile vakit kaybetmeden
gegmenin, iilkenin ekonomik kal-
kinmasimn temel taslanndan biri ol-
dugu diisiincesindeyim.



rine gore 36 6lii oldugu sdyleniyor-
du. Boyle bir durumda Saghk Ba-
kanligi'nin verilerine daha cok gii-
venilmesi gerekmez mi?

Maalesef bu konuda Fransiz ba-
sinmda, Alman basiminda alay ko-
nusu olduk, “Birden bire dliler di-
rildi mi?" diye bu teknik skandah
ifade ettiler.

Acele edilmeseydi gerekli teknik
kosullar saglansaydi da, 4 Haziran
degil de 4 Ekim'de bu tren devreye
girseydi, bu durumlar vasanmazdi.

Simdi burada bir hususu daha
belirlemekte yarar Maalesef
bu hitkiimetin, yapug birgok
olumsuz is vaninda en olumsuz-
luklarindan biri de kadrolasmas:.
Bu kadrolasma teknik kurumlarda
cok daha carpict ve sonuclan cok
daha vahim. Simdi Devletr Demir-
vollarmda  yetismis, bu teknoloji-
nin icinde yogrulmus, deneyimli,
bilgili teknisyenleri, iscileri, mii-
hendisleri, ustalan, ustabasidarnm,
makinistleri siz devre disi ediyor-
sunuz. Erken emekli edivorsunuz,
onlarn yerine kendi goristintizde-
ki adamlanmz yerlestiriyorsunuz.
O zaman bu adamlarin ¢ahistraca-

Var.

g1 sistem de istenilen teknik du-
zeyde olmayacakur.

-Olay1 genel boyutlariyvla ko-
nusmaya devam edecegiz ama,
olay su anda giindemde ¢ok si-
cak. Sorumlular, siyasiler her
an duruma gore degisen yeni
aciklamalar yapiyorlar. Olayin
duyulmasiyla birlikte sorumlu
mevkidekiler, yaptuklar ilk

“Biitiin Avrupa’da
trenlerde makiniste
birsey oldugu zaman bir
sistem devreye girer,
treni goviiriir, kaza
olmadan durdurur.
Bu sistemler
otomobillerde de var.
Bir fren tutmayinca,
ikincisi, o da tutmazsa
ficiincii sistem gorev
alir. Cok bizl trenlerde
darl fren sistemi var”

aciklamalarda savunma duru-
muna gectiler. Ornegin tren
hizlandirilmis ama o bolgede
normal hizla gidivordu dediler.

-Hizh tren izali bir kavram, Size
gore hizh olan, bazisina gore hizh
degildir mesela...

-Bunun teknik bir tanimu
vardir herhalde...

-Teknik tanmm var tabii, ama
baska turlil tanimn da vardir mu-
hakkak.

-Sonra, kazadan sag cikan
volcularin ifadesiyle de trenin
hizli gittigi anlasiddi. Bu sefer
sorumluluk makinistlerin sirti-
na yiklendi. Onlara kitaplar
verildigi, hangi bdélgede kag
kilometre hizla gidilmesi ge-
rektiginin bu kitaplarda yazili
oldugu séylendi.

Elektrikte, insan hatasinin

zarar vermesini onleyici baz
sistemler gelistirilmistir. Orne-
gin modern bir salt dolabs, tek-
nisyen uykusuz da olsa, dalgin
da olsa, belirli giivenceye alma
kosullar saglanmadan acilmaz.
insan hatasi nedeniyle gercek-
lesebilecek elektrik carpmasi
teknik kilitlemelerle engellenir.

Burada, makinistlere ¢cok bii-
yiik sorumluluk yiiklenmis. An-
lasilabildigi kadariyvla otomobil
kullanir gibi tren kullamiyorlar
ve hatalarinin bedeli de cok agir
ddeniyor. Bu duruma nasil yo-
rum getirirsiniz?

-Esasinda trenin  yonetiminin
programlanabilir olmasi gerekirdi.
Yani trenin o egrilik yarcapr ifade
edilen yerlere girerken otomatik
olarak hizinin diismesi, makiniste
bagh olmadan bunun gerceklesme-
si gerekirdi. Olmamasi bence tek-
nik olarak bir eksiklik.

-Bu trenlere belirttiginiz sis-
temin uygulanmas: miimkiin
mirydii?

-Butlin  Avrupa'daki wenlerde,
makiniste birsey oldugu zaman, bir
sistem devreve girivor, treni gotli-
riyor ve kaza olmadan durduru-
yor. Bu sistemler otomobillerde bi-
le var., Mesela bir fren tutmayinca
ikinci, o da turmazsa tcinei fren
sistemi devreye giriyor. Hele o cok
hizh trenlerde dort fren sistemi var.
Ogrenciler bana sorardh dordiinei
de wimazsa ne olacak dive. Onu
artik bana degil yukandakine sora-
caksiniz derdim.

Mitkemmel fren sistemleri var,
Bitin bu gercek hizh trenler bilgi-
sayar kumandal. Insan hatasinim
sonuclarinin minimuma indirildigi,
objektif oldugu sistemler var, Biz
deki hizlandirdmis trenlere, mo-
dermn elektrikli sistem  divemeyiz,

-insan roliiniin minimuma
indirilmesi gerekirdi diyorsu-
NuZ...

-Alman teknik normlarnnda cg
rilik yancapr su kadarsa, ona gore
hangi hizla gecmeniz gercktigi ya
zill, “Orada 40 yazmyor ama sen
1407la da gegsen olur” diyemezsin.
Onlarin hesabn kitabt var. =



-Bir makinistin bir giizergih
boyunca, surada bu hiza cikila-
cak, sonra su kilometrede su
hizla inilecek diye bunlarn ez-
berlemesi ve uygulamas: miim-
kiin mii?

-Bunun dnceden otomatik ola-
rak programlanmis olmasi gereki-
vor. Bir defa zaten altyapr olarak o
egrilikte yolun olmamas lazim.

Genel anlamda sunu siyleyebi-
liriz; TCDD'de raylar ¢ok eski, 80-
100 yillik raylar var. Yiizde 50'si es-
ki, yvani omrinii doldurmus. Bu
raylanin esasinda yiizde 70%inin ye-
nilenmesi gerekivor. Yenilendigin-
de eskileri asansér rayi olarak kul-
laniliyor, Bizde bir thirli raylar ge-
rektigi  sekilde  yenilenmemistir,
Uzerinden tren gectikce raylar asi-
miyor. Metal malzemelerde metalin
vorulmasi diye bir olay var. Belirli
bir siire sonra metal yoruluyor ve
kopuyor. Bau Berlin'deki kongre
salonunun dami bu nedenle cok-
mistii. Raylar da metal, onlar da
eskiyor. Aynca strekli en zor at-
mosferik kosullar alunda bulunu-
yor. Acik havada, sicakta, sogukua,
hem gerilivor, hem biiziiliiyor. Bel-
li bir donem sonrasinda venilen-
mesi sart.

-Kazanin belirlenmesinde
onemli rol oynayacak, ucaklar-
daki kara kutu benzeri bir seyin
varhigindan soz ettiler. Nedir
elektrikli trenin kara kutusu?

-Ben o kara kutunun ortaya ¢i-
cagina inanmiyorum.

-Ortaya cikarsa ne olabilir?
-Bile bile, olmamas: gereken bir
kaza oldu.

-Konusmamz sirasinda, hezly
tren projesi ig¢in trenin hizini
artirmak yetmez demistiniz. Bir
hizli tren projesinde dikkate
alinmasi gereken faktorler ne-
lerdir?

-Bugiin Avrupa'da saatteki hiz
ortalama 200 kilometre olan trenler
birligi var. Avrupa'da, érnegin Is-
Finlandiya'da, isvicre'de
vizde 100 yakm elektrikli tren
var, Bunlarda iz hichir zaman or-
talama 200 kilometrenin altinda de-
aildir. Almanya'daki ICV, Fransa'da

ks

vedte,

“Bu olaydan ders
alimmaly. Istifa etmek
onurunu gosteremediler,
oturufp sakin kafayla
vicdanlarinin sesini
dinlesinler. Sayin
Basbakamnnz cok iyi bir
dondurmacit. YOK
Yasasi'm, 2B Yasast'm
dondurdu. Bu projeyi de
dondursun. Emekli eltigi,
kigilere gdrevler versin,
onlarin séziinii dinlesin,
altyapiya normlarin
ongordiigii diizeye
gelirsi,.
sonra start versin”

SNSFnin TGV'si 250-300 km hizla
gidiyor. O wen Japonlarla diinya
rekoru kirmakea yansiyor.

Bir elektrikli tren projesinde her
seyden Once glizergilin iyi secil-
mesi gerekir.

Alt yvapim c¢ok miikemmel bir
sekilde dinya teknik standartlarma
uygun normlarda yapilmas: gere-
kir.

Ondan sonra da elekirik enerji-
sinin en ekonomik sekilde sagla-
mip, akim ahalar yoluyla trenlere,
elektrik  motorlanna verilmesi la-
zim. Burada da ¢n son eknolojinin
kullaniimast gerekir. Ornegin Avru-
pa'da dogru akim seri motorlar ye-
rine asenkron motorlar kullanil-

maktachr. Ciinkii bunlarin gerilim
ve frekanslarina daha genis bir alan
icinde kumanda edilebilmektedir.

En son teknoloji, gerek vagon-
larda, gerek lokomotifte gerek yol-
da uygulanmalhdir. Ancak bunu uy-
gulayabilirsek uzun stire bunu go-
tiirebilirsek, on bin degil yiz bin
kilometreler yapabilirsek, o zaman
diyebiliriz ki, biz hakikaten bu isi
yvapabiliyoruz.

-Hizlandirilmis  elektrikli
tren konusunda bundan sonra
ne yapilmali?

-Bundan ders almmali. Sakin
kafayla oturup viedanlarinin sesini
dinlemeliler, Sorumlular istifa et-
mek onurunu gostermediler. Boyle
bir olay cagdas bir iilkede olsa
Ulasurma Bakam istifa
eder, Etmemesi vanhs bir sey. Hiz-
landinlmus elektrikli tren projesini
dondurmak lazim, Sayin Basbaka-
mmiz  biliyorsunuz  dondurmaci,
¢iinki YOK yasasini dondurdu, 2B
Yasasini  donduruyor, demek iyi
dondurmacilik yapiyor. Bence bu-
nu du dondursun. Ondan sonra bu
konunun uzmam bilim adamlarina
ve TCDD'den emekli ettigi degerli
kisilere gorevler versin, bu proje-
nin en iyi nasil yvapilabilecegi ko-
nusunda onlarnn soziind dinlesin.
Dis etkilere kapilmadan ve altyapr-
yi 200 kilometre/saat hizla gidebi-
lecek wenlerin gidebilecegi norm-
lara kavustursun. Ondan sonra 4
Haziran'da verdigi gibi, trenlere
tekrar start versin, [ ]

hemen



