ÇUKUROVA ULUSLAR ARASI HAVAALANI ÇED RAPORU HAKKINDA 
TMMOB MERSİN İL KOORDİNASYON KURULU GÖRÜŞÜ
Çukurova Uluslar arası Havaalanı, Mersin, Tarsus ve Adana kentlerinin 15 yılı aşkın süredir beklediği en önemli yatırımlardan biridir. Yıllardır süren çalışmalar çeşitli nedenlerden dolayı sonuçlandırılamamıştır. Gelinen aşamada bu yatırıma karar verilmiş, yer seçimi yapılmış ve projenin uygulanması için son aşamaya gelinmiştir. 

Çukurova Uluslar arası Havaalanı için seçilen Kargılı mevkii Karayoluna 8km., Mersin kent merkezine 51 km, Tarsus kent merkezine 25km., Adana kent merkezine 32 km. mesafededir. Adana ve Mersin illerinin ihtiyacı için yapılması planlanan havaalanının mevcut durumda hizmet vereceği nüfus yaklaşık 3.6 milyon, 2020 yılında ise yaklaşık 4,5 milyon kişidir. Günümüzde yaklaşık 2.5 milyon yolcusu bulunan havaalanının 2020 yılında potansiyel yolcu sayısı 10 milyon kişi olacaktır.  Bölgenin uluslar arası nitelikte havaalanına sahip olması durumunda ekonomik ve sosyal gelişimine büyük katkısı olacağı açıktır. Diğer yandan Şakirpaşa havaalanının kapasitesi arttırılarak uluslar arası nitelikte bir havaalanına dönüştürülme olanağı bulunmamaktadır.  
Çukurova bölgesinde uluslararası nitelikte ve doğru yerde inşa edilecek bir havaalanı bölgenin turizm, iş, hizmet ve ticaret sektörlerindeki gelişimi için en önemli altyapı olacaktır. Adana Şakirpaşa Havaalanının mevcut durumda kapasite ve pistinin yetersiz olduğu, uluslararası doğrudan uçuşlara uygun olmadığı açıktır. 
Türkiye’deki Havaalanlarının Konumları Hakkında Değerlendirme

Çukurova Uluslar arası Havaalanı hakkındaki son tartışma seçilen yerin sulama sahası kapsamındaki tarım arazilerine denk gelmesidir. Bu husus Türkiye’deki diğer havaalanları ile karşılaştırıldığında yer seçiminin genel ilkelere aykırı olup olmadığı görülecektir. 

İstanbul Atatürk Havaalanı: Kent merkezine 17 km mesafede bulunan havaalanı günümüzde yerleşim sahası içinde kalmıştır ve 1. sınıf tarım arazisi üzerinde kurulmuştur.

Ankara Esenboğa Havaalanı: Çubuk Ovasında tarım arazisi üzerinde kurulan havaalanının kent merkezine mesafesi 27 km. dir. 

İzmir Adnan Menderes Havaalanı: 1. sınıf tarım arazisi üzerine kurulan havaalanı kent merkezine 18km. mesafededir.

Bursa Yenişehir havaalanı DSİ sulama sahası kapsamındaki 1. sınıf tarım arazileri üzerinde kuruludur. Kent merkezine mesafesi 47 km. dir.

Antalya Havaalanı: Kent merkezine 14 km. mesafedeki havaalanı DSİ Sulama sahası içindeki 1. sınıf tarım arazisi üzerine kurulmuştur. 

Dalaman Havaalanı:  Dalaman çayının deltası üzerine kurulmuştur. DSİ tarafından kurutulan delta ve bataklık alanların bir kısmı havaalanı bir kısmı ise tarım alanı olarak kullanılmaktadır. Bu havaalanının inşası için sulak alanlar, doğal çevre yok edilmiştir. 

Bodrum Havaalanı: Bodrum kent merkezine 35 km. mesafedeki havaalanı DSİ tarafından dere yatağının değiştirilmesi, deltadaki sulak alanın kurutulması ile elde edilen araziler üzerine kurulmuştur. Havaalanının kurulduğu bölge DSİ sulama sahasında kalan 1. sınıf tarım arazisidir. 

Samsun Çarşamba Havaalanı: Çarşamba Ovası üzerinde DSİ Sulama sahası kapsamındaki 1. sınıf tarım arazileri üzerinde kurulu havaalanı kent merkezine 24 km. mesafededir. 

Hatay Havaalanı: İskenderun kent merkezine 45, Antakya kent merkezine 25 km. mesadefeki havaalanı iki kentin ortak kullanımı için orta noktada kurulmuştur. Daha önce sulak alan ve doğal bir alan olan Amik Gölü’nün DSİ tarafından kurutulması sonucu bir kısım alan havaalanı, geriye kalan alanlar ise tarım alanı olarak kullanılmaktadır. Yolcu kapasitesi Çukurova Havaalanının 5 te 1 dahi olmayan Hatay havaalanı için ülkemizdeki en önemli doğal alanlardan, göçmen kuşların konaklama alanlarından biri olan Amik Gölü kurutulmuştur. 

Adana Şakirpaşa Havaalanı: DSİ Sulama sahası kapsamındaki 1. sınıf tarım arazileri üzerinde kalmaktadır. Zaman içinde havaalanı çevresindeki yapılaşma nedeniyle 1. sınıf tarım arazileri yok edilmiştir. Mevcut durumda havaalanı çevresindeki yapılaşma artmakta ve tarım arazileri yok edilmektedir. 

Yukarıdaki örnekleri genişletmeye gerek kalmadan görülmektedir ki dünyada olduğu gibi Türkiye’de de havaalanları kaçınılmaz olarak doğal yapısı düz araziler üzerinde kurulmaktadır. Bu nedenle bir kısım havaalanı tarım alanına, bir kısmı ise kıyıda dolgu yapılarak bir kısmı ise sulak alanlar yok edilerek yapılmaktadır. Burada önemli olan doğal çevreye, sulak alanlara, kıyılara zarar vermeden havaalanı yapılmasıdır. Birçok örnekte doğal alanlar yok edilmiş, bu süreçte DSİ sulak alanların, göllerin kurutulması görevini üstlenmiştir. Çukurova Havaalanı için daha önce gündeme gelen Baharlı havaalanı kurulmuş olsa idi sulak alanlar ve doğal çevre yok edilecekti. 

Gündemde olan Kargılı havaalanında ise sulak alanlar bulunmamaktadır. Ova üzerinde olması nedeniyle kaçınılmaz tarımsal amaçlı kullanılan bu alanda havaalanı kurulması bir tercih olmayıp bir zorunluluk olarak görülmektedir. Havaalanlarının dağlık veya yamaç araziler üzerinde kurulması mümkün değildir.  Oysaki sanayi tesisleri, konut alanları ve birçok kentsel kullanımın yamaçlarda, tarımsal olmayan arazilerde kurulması mümkündür. 

Tarım Alanlarına Yönelik Değerlendirme:

Çukurova bölgesinde, Silifke, Erdemli, Mersin, Tarsus, Adana ve Ceyhan kentlerinde milyonlarca dekar 1. sınıf tarım arazisi tarım dışı amaçla yok edilmiştir. Geçen yıllar içinde ne sorumlu kamu kurumları ne de DSİ sulama sahaları içindeki tarım alanlarının yok edilmesini önlememişlerdir. Tarım alanlarının yok edilmesinin bir an önce durdurulması gerekmektedir. Havaalanı ise teknik kriterleri gereği ovada veya düz arazi üzerinde kurulması gereken bir yatırımdır. Bölge için önemli bir yatırım olarak görülüyor ve büyük bir yolcu potansiyeli var ise havaalanının tarım arazisi üzerinde kurulması kamu yararı taşımaktadır. Oysaki ülkemizdeki birçok havaalanı yolcu potansiyeli olmamasına ve kayda değer ekonomik katkısı olmamasına rağmen tarım arazileri üzerinde kurulmuş ve tarımsal alanlar ve tarımsal üretim yok edilmiştir. Burada önemli olan başka alan seçeneklerinin olup olmadığı ve bölgeye katacağı sosyal ve ekonomik faydadır. Çukurova Bölgesinde havaalanı kurulması için büyün araziler incelendiğinde ulaşım, arazi yapısı, uçuş güvenliği kriterlerine göre en uygun alan Kargılı mevkii olarak görülmektedir. 

Çukurova Bölgesi için bugüne kadar tartışılan 5 alternatif alan konum, ulaşılabilirlik ve uçuş güvenliği yönünden değerlendirildiğinde en uygun alanın Yenice-Kargılı bölgesi olduğu açıktır.
1-Baharlı Mevkii: Uluslararası nitelikte olması öngörülen Çukurova Havalimanı için geliştirilen bu proje yaklaşık 15 yıl önce kamuoyu gündemine taşınmıştır. Tarsus’un güneydoğusunda Seyhan Nehri’nin denize döküldüğü delta üzerinde kurulması planlanan bu havaalanı çevresel olumsuzlukları nedeniyle uygun değildir.
2-Kumkuyu Mevkii: Arazi yapısı çok eğimli olduğundan, konumu nedeniyle Adana’ya uzak olduğundan ve yapılması planlanan pist uzunluğu yetersiz olduğundan yapımı uygun bulunmamıştır. 
3-Karataş Mevkii: Mersin’e ve Tarsus’a uzak olduğundan, bölgesel niteliği olmadığından, delta kapsamındaki Akyatan gölündeki doğal ortama zarar vereceğinden ve sulak alaların yok olmasına neden olacağından uygun görülmemektedir. 
4-Şakirpaşa Havalimanı: Terminal kapasitesi yetersiz olup pist uzunluğu güneybatı yönünde uzatılsa dahi, havaalanının enine genişleme olanağı bulunmamaktadır.  Bu nedenle ikinci pist yapılması, uluslar arası hizmet verecek ölçekte apron ve yeni terminal binası yapılması olanaklı değildir. Pistin uçuş konisi zaman içinde yapılaşmaya açılmış ve bölgede yaşayan nüfus ve uçaklar için tehlike oluşturmaktadır. 
5- Çiçekli Mevkii: Mersin ve Adana kentlerine yakın mesafede olması, karayoluna yakın olması ve çevresinde yerleşme olmaması nedeniyle havaalanı yapımı için uygundur. Arazinin tarımsal niteliği daha iyi olduğundan ve karayoluna mesafesi olduğundan Kargılı mevkiine göre ikinci sırada yer almaktadır. 
6-Kargılı Havaalanı: İncelenen bütün alternatifler içinde ulaşım, arazi yapısı ve uçuş güvenliği yönünden en uygun alan olarak görülmektedir. Adana’ya 32 km, Mersin’e 51 km. mesafede olması nedeniyle kullanılabilirliği en yüksek olan konumdadır. Çevresinde doğal karakteri korunacak alan bulunmamaktadır.  

Bugüne kadar bölgede turizmin yeterince gelişememiş olmasında havaalanının uluslararası doğrudan uçuşlara açık olmamasının etkisi bulunmaktadır. Bu tür sosyal, ticari ve fiziksel altyapıların tamamlanması ve bölgede turizm etkinliklerinin başlaması durumunda bölgede havaalanı kullanımı için bir talep yaratılabilir. Talebin yaratılmadığı durumlarda doğrudan yurtdışı uçuşların düzenlenmesi mümkün değildir. 
Mevcut eğilimlere göre 2020 yılında bölgenin iç hat yolcu sayısı 8 milyona, dış hat yolcu sayısı 2 milyona, toplam yolcu sayısı ise 10 milyona yaklaşacaktır. Bu hacimdeki yolcunun mevcut Şakirpaşa Havalimanı üzerinden taşınması olanaklı olmayacaktır. Bu bölgede arazi yapısı ve benzer etkenlerden dolayı yer bulunamaması durumunda Kargılı veya Çiçekli Havaalanı seçeneğinin hayata geçirilmesi en uygun yatırım kararı olacaktır.
Havalimanı bir bölgenin turizm, sanayi ve ticaret sektörlerindeki gelişimi için önemli etkileri olan bir ulaşım altyapısıdır. Yüksek maliyeti olan bu tür kamu yatırımlar için karar verme aşamasında uzun vadeli ve kapsamlı planlanma yapmak, dar perspektifli düşünmemek temel ilkedir. Mersin için yapılacak bir havalimanının Adana kentinden bağımsız düşünülmesi doğru bir düşünce biçimi değildir. Aynı sorun Adana için planlanan havalimanı için de geçerlidir. Dünyada bu tür yatırımlarının nasıl planlandığı incelendiğinde havalimanının konumu ve hangi standartlarda olması gerektiği hakkında daha sağlıklı karar verilebilecektir.
Adana Şakirpaşa Havaalanı Hakkında Değerlendirme

Şakirpaşa havalimanı toplam yolcu sayısı yönünden Türkiye’nin en yoğun 7. havalimanıdır. Pisti 2750m. uzunluğunda ve 45m. enindedir. Aynı anda 9 uçağın yanaşmasına uygun apron ve terminal binası bulunmaktadır. 1937 yılında hizmete girmiş değişik tarihlerde yenilenmiş ve geliştirilmiştir. Toplam 2.105.510m² kurulu alanı bulunan Adana Havalimanı’nda 4540 m2 iç hat, 5825 m2 dış hat olmak üzere toplam 10365 m2'lik, 2.200.000 yolcu/yıl kapasiteli terminal mevcuttur. Yolcu sayısı 2007 yılında 1.745.450 si iç hat, 557.085 i dış hat olmak üzere toplam 2.302.535 kişiye ulaşmıştır. Günümüzde terminal yolcu kapasitesinin üzerinde bir yolcu trafiği olduğu görülmektedir. 
Yeni bölgesel havaalanının yapılması ve faaliyete girmesi sonrasında mevcut Şakirpaşa havaalanının değişik amaçlarla kullanılması mümkündür. Bu alanın kullanımına karar verecek olan kamu kurumlarının sivil toplum örgütleri ve sektör temsilcileriyle birlikte değerlendirme yapmasında yarar görülmektedir. Havaalanının bulunduğu arazi 400 metre eninde ve 3500 metre boyunda, yaklaşık 2000 dönüm büyüklüğündedir. Bu alan sulama sahası içinde ve 1. sınıf tarım arazisi niteliğindedir. Havaalanının eğitim, kargo veya benzeri amaçlarla kullanılması mümkündür. Bu alanın havaalanı olarak kullanılmasından vazgeçilmesi durumunda ise öncelikte toprak rehabilitasyonunun yapılarak tekrar tarıma kazandırılması önerilmektedir. Yapıların bulunduğu alan ile karayolu kenarındaki alanların ise kamusal amaçlarla kullanılması önerilmektedir. Bu alanın ne şekilde kullanılacağına ise Adana’daki bütün tarafların birlikte karar vermesi ve kamu kullanımına öncelik verilmesi gerekmektedir. 
SONUÇ:
Seçilen bölgenin sulama sahası içindeki tarım alanları üzerinde kurulması Çukurova’ya özel bir durum olmayıp havaalanları kurulabilecek arazi yapısının düz olması gerektiği ile ilgilidir. Çukurova Bölgesi’nde havaalanı kurulabilecek tarım dışı alanlar bulunmamaktadır. Bu bölgenin sulama sahası olması gerekçesiyle iptal edilmesi Havaalanı yatırımından vazgeçilmesi anlamına gelmektedir. TMMOB bugüne kadar tarım arazilerinin tarım dışı amaçlarla yok edilmesine karşı ısrarlı bir mücadele sürdürmüştür. Kentlerde tarım dışı alanlarda kurulabilecek konut, sanayi tesisi ve diğer her türlü kullanımın tarım alanlarına kurulmasına karşı çıkmıştır. Havaalanı ise başka yerde kurulma alternatifi olmayan ve bölgenin kalkınmasındaki en önemli yatırımlardan biri olarak görülmektedir. Bu nedenle Yenice Kargılı mevkiinde kurulması planlanan havaalanının engellenmesinin bölgenin sosyo- ekonomik kalkınmasına olumlu bir katkısı olmayacaktır. Projenin en kısa sürede hayata geçirilmesi için zaman kaybedilmemesi gerekmektedir. 
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