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rirseniz bir film seridi gibi yapilanlari cok 6zet bir sekilde gostereyim

2min gecitlerin tamami alt ve Ust gecitlere donustirildi. Bir o kadar yaya alt

gecidi insa edildi.
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argiyaka ve Jinnyer Ag-kapa
tinel ingaat similasyonlar
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Bltln istasyonlar metro standartlarinda insa edildi.
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L7 yOlun KiSas! mmmm—

/aka da 3050m.Sirinyerde 2000 m. uzunlukta iki tiinel insa edildi ve cok yogun
m alanlarindaki bu hatlar yeraltina alindi. Yer Gstu rekrasyona tabi tutularak
istifadesine sunuldu.
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Ulkemizin en modern tren deposu insa edildi.
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1z demiryolu araglari ve yetersiz servis yerine, modern bir tasit filosu olusturuldu ve

bir isletmecilige gecildi.
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1sformasyonda TCDD; hat yapimlari, sinyalizasyon, elektrifikasyon tesisleri,
la merkezi, enerji tesisleri ve hattin iki tarafli ihatasini gerceklestirmistir.
letmecilgi, TCDD nin yetki ve sorumlulugundadir.
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-30 Agustos 2010 yilinda acilisi yapilan iZBAN in o giinden bugiine yolcu
grafigi asagida ve yine izmir'de kamu eli ile yapilan toplu tasimaciligin degisimi yansida

YILLARA GORE AYLIK YOLCU SAYILARI

2010 ==—=2011 e===2012 =—2013 2014

9000000

7635482,0 7725326,0
8000000 7475309,0 7267395,0 7°22018.0 54961920 81.714.111
70460600  616521,0 6892679,0 : :
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OCAK SUBAT MART NiSAN MAYIS HAZIRAN  TEMMUZ  AGUSTOS EYLUL EKIM KASIM ARALIK

Ocak Subat Mart Nisan Mayis Haziran Temmuz Agustos Eyliil Ekim Kasim Aralik
311.612 491.654 601.589 1.190.215

2011 1.420.605 2.265.026 3.110.960 3.286.107 3.410.180 3.376.248 3.391.974 3.250.682 3.756.841 4.091.026 3.936.664 4.310.477
3.963.803 3.944.568 4.587.728 4.785.469 4.927.687 4.614.983 4.402.195 4.413.754 4.804.859 5.058.956 4.919.085 4.974.435
4.893.557 4.584.105 5.040.318 4.960.997 5.411.128 5.150.344 4.921.226 5.358.727 5.713.950 6.184.369 6.294.994 6.517.695
2014 6.188.321 5.932.249 6.625.945 6.569.630 6.694.954 6.283.010 6.449.674 6.892.679 7.267.395 7.522.618 7.426.122 7.725.326
2015 7.046.060 6.616.521 7.475.309 7.635.482
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ULASIMDA BUTUNLESME

2015
Ulasim
tﬁ?ﬁ 1999 yili 2004 yih 2014 yih yili
HEDEF
Karayolu % 99 % 85 % 63 o 55
(Otobus) (ESHOT+IZULAS) | (ESHOT+IZULAS) (ESHOT+IZULAS)
; % 0,5 % 4,9
Denizyolu e o % 7 % 10
% 10
R_ayll % 0.5 (IZMIR METRO) % 30 % 35
Sistem : (IZBAN + [ZMIR et ale s
+Demiryolu et % 0,1 METRO) LM
(TCDD) METRO)

2014 izmir Ginliik Yolcu Sayisi Briit 1.5 Milyon =IZBAN +iZMiR METRO=600.000 Yolcu




W
iZBAN
W

N 17U yolun kisas!

a isletmecilik yapilacak koridorlarda -hele elektrikli cekim yaninda dizel
ecilik te varsa-mutlaka 3.hat yapilmalidir. Zira yolda kalan bir yuk treni veya
n bir ana hat treni, metro standardindaki isletmeciligi bloke etmektedir.

metre uzunlukta insa ettigimiz peronlar,3li dizi calistirllmasi zorunlulugu
- cikinca, durus ve kalkislarda ucu ucuna uzunluk nedeni ile sorunlar
rdu ve ilk zamanlar makinistler alisincaya kadar bazi kapilarin peron disinda
si gibi mahzurlar ortaya cikti. Tavsiyemiz. minumum peron uzunlugunun 220
olmasi yonundedir.
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1 ve onarimin tren Ureticileri tarafindan astronomik bedellerle yapilmak
esi (yabanci Ureticiler) ister istemez isletmeciyi, kendi ekibini kurmaya
vaktadir. Heniiz Ulkemizde bu pozisyon ve kalitede eleman olmadigindan,
eci Atelye ekibini sifirdan olusturacagindan, trenlerin garanti suresi icinde
i bir ekibin yetistirilmesi ve adaptasyonu sarttir. Onun icin trenlerin depoya
ri hatta Uretildikleri yerde gozlem ve deneyim icin, depo kadrosunun hazir
| gerekir. Tren Ureticilerinin bakim ve onarim islerini tekellerinde tutmak
i, bilgi transferinde glicliklere neden olmaktadir.
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0 trenlerinin teskil ve sonlandirildigi noktalarda, yeterli gare hatlar ve
a yollarinin olmamasi 6nemli bir handikaptir. Planlamada c¢ok dikkat
i gereken bu ayrinti, karma isletmecilikte cok daha 6nemli haldedir. Zira
\de yolcu talebine gore, banliyd dizi kompozisyonunun istenildigi sekilde
ilememesi, ekonomik olmayan bir isletme demektir.

0 standardindaki bir isletmede, istasyonlar, yolcu koridorlari yer altinda
undan, yapim esnasinda izalasyon ;mimari proje dizenlenmesi esnasinda
vim fevkalade o6nemlidir. Karmasik ve fonksionel olmayan tasarimlar,
ardi disuk yapim isleri, cok pahalli durumdaki ulasim yapilarinin en buyutk
zlarindan biridir.
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stasyonlar arasi mesafeler, yaya alt-Ust gecitlerinin secildigi yerler, makas
eri, istasyonlar yanindaki otoparklar titizlikle etiid edilmelidir. Ege Universitesi
36lumu ile 1ZBAN (zerine yaptimiz lisans ve lisaniisti tezlerde, yolcularin %10
zel araclarini periferide biraktiklari goraldid. Bu arastirmalar hergin 20.000
eent icine girmedigini gosterdi. Dolayisiyla parket-devam et felsefesine uygun
rin alinmasi gerekli.
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