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erirseniz bir film şeridi gibi yapılanları çok özet bir şekilde göstereyim

emin geçitlerin tamamı alt ve üst geçitlere dönüştürüldü. Bir o kadar yaya alt
geçidi inşa edildi.













Bütün istasyonlar metro standartlarında inşa edildi.







yaka da 3050m.Şirinyerde 2000 m. uzunlukta iki tünel inşa edildi ve çok yoğun 
l l d ki b h tl lt l d Y ü tü k t bi t t l km alanlarındaki bu hatlar yeraltına alındı. Yer üstü rekrasyona tabi tutularak 

istifadesine sunuldu.







Ülkemizin en modern tren deposu inşa edildi.





uz demiryolu araçları ve yetersiz servis yerine, modern bir taşıt filosu oluşturuldu ve 
bir işletmeciliğe geçildi.











nsformasyonda TCDD; hat yapımları, sinyalizasyon, elektrifikasyon tesisleri,
da merkezi, enerji tesisleri ve hattın iki tarafli ihatasını gerçekleştirmiştir.
letmecilği, TCDD nin yetki ve sorumluluğundadır.







YILLARA GÖRE AYLIK YOLCU SAYILARI

‐30 Ağustos 2010 yılında açılışı yapılan İZBAN ın o günden bugüne yolcu
grafiği aşağıda ve yine İzmir'de kamu eli ile yapılan toplu taşımacılığın değişimi yansıda

7725326 07635482 07635482 0

9000000

YILLARA GÖRE AYLIK YOLCU SAYILARI
2010 2011 2012 2013 2014 2015

5358727 0
5713950,0   

6184369,0   
6294994,0   

6517695,0   

6188321,0    5932249,0   

6625945,0    6569630,0    6694954,0   
6283010,0   6449674,0   

6892679,0   
7267395,0   7522618,0   7426122,0   

7725326,0   

7046060,0   7046060,0    6616521,0   6616521,0   
7475309,0   7475309,0   

7635482,0   7635482,0   

6000000

7000000

8000000

65.075.74465.075.744

81.714.11181.714.111

4091026 240 3936664 480

4310476,80   

3963802,70 3944568,10   

4587728,20   4785468,60   4927686,50   
4614982,90   4402194,50   

4413754,40   
4804859,40   5058956,10   

4919084,50   
4974435,40   

4893556,80   
4584104,80   

5040317,70   4960996,70   
5411127,70   

5150344,10   4921226,20   
5358727,0   

4000000

5000000 55.154.72155.154.721

39.539.85439.539.854

311612,0   
491654,0   

601589,0   
1190215,0   

1420605,0   

2265026,40   3110960,160   
3286106,880   3410180,480   3376247,840   3391973,760   3250682,40   

3756840,640   4091026,240   
3936664,480   3963802,70   

1000000

2000000

3000000

2.646.6162.646.616

0

OCAK ŞUBAT MART NİSAN MAYIS HAZİRAN TEMMUZ AĞUSTOS EYLÜL EKİM KASIM ARALIK

Ocak Şubat Mart Nisan Mayıs Haziran Temmuz Ağustos Eylül Ekim Kasım Aralık
2010 311.612     491.654     601.589     1.190.215    
2011 1.420.605     2.265.026     3.110.960     3.286.107     3.410.180     3.376.248     3.391.974     3.250.682     3.756.841    4.091.026    3.936.664    4.310.477   
2012 3.963.803     3.944.568     4.587.728     4.785.469     4.927.687     4.614.983     4.402.195     4.413.754     4.804.859    5.058.956    4.919.085    4.974.435   
2013 4.893.557     4.584.105     5.040.318     4.960.997     5.411.128     5.150.344     4.921.226     5.358.727     5.713.950    6.184.369    6.294.994    6.517.695   
2014 6.188.321     5.932.249     6.625.945     6.569.630     6.694.954     6.283.010     6.449.674     6.892.679   7.267.395    7.522.618    7.426.122    7.725.326   
2015 7.046.060     6.616.521 7.475.309 7.635.482





a işletmecilik yapılacak koridorlarda hele elektrikli çekim yanında di ela işletmecilik yapılacak koridorlarda ‐hele elektrikli çekim yanında dizel
ecilik te varsa‐mutlaka 3.hat yapılmalıdır. Zira yolda kalan bir yük treni veya
en bir ana hat treni, metro standardındaki işletmeciliği bloke etmektedir.ş ğ

metre uzunlukta inşa ettiğimiz peronlar,3lü dizi çalıştırılması zorunluluğu
a çıkınca, duruş ve kalkışlarda ucu ucuna uzunluk nedeni ile sorunlar
d ilk l ki i l l k d b k l d drdu ve ilk zamanlar makinistler alışıncaya kadar bazı kapıların peron dışında
sı gibi mahzurlar ortaya çıktı. Tavsiyemiz. minumum peron uzunluğunun 220
olması yönündedir.y



m ve onarımın tren üreticileri tarafından astronomik bedellerle yapılmak
mesi (yabancı üreticiler) ister istemez işletmeciyi, kendi ekibini kurmaya

k d H ü Ülk i d b i k li d l l d ğ dmaktadır. Henüz Ülkemizde bu pozisyon ve kalitede eleman olmadığından,
eci Atelye ekibini sıfırdan oluşturacağından, trenlerin garanti süresi içinde
i bir ekibin yetiştirilmesi ve adaptasyonu şarttır. Onun için trenlerin depoyai bir ekibin yetiştirilmesi ve adaptasyonu şarttır. Onun için trenlerin depoya
eri hatta üretildikleri yerde gözlem ve deneyim için, depo kadrosunun hazır
ı gerekir. Tren üreticilerinin bakım ve onarım işlerini tekellerinde tutmak
i, bilgi transferinde güçlüklere neden olmaktadır.



l k l l d ld ğ k l d l h lö trenlerinin teşkil ve sonlandırıldığı noktalarda, yeterli gare hatları ve
ra yollarının olmaması önemli bir handikaptır. Planlamada çok dikkat
si gereken bu ayrıntı, karma işletmecilikte çok daha önemli haldedir. Zira
nde yolcu talebine göre, banliyö dizi kompozisyonunun istenildiği şekilde
ilememesi, ekonomik olmayan bir işletme demektir.

ro standardındaki bir işletmede, istasyonlar, yolcu koridorları yer altında
ğundan yapım esnasında izalasyon ;mimari proje düzenlenmesi esnasındağundan, yapım esnasında izalasyon ;mimari proje düzenlenmesi esnasında
yim fevkalade önemlidir. Karmaşık ve fonksionel olmayan tasarimlar,
dardı düşük yapım işleri, çok pahallı durumdaki ulaşım yapılarının en büyük
l bzlarından biridir.



l f l l l ld ğ l kistasyonlar arası mesafeler, yaya alt‐üst geçitlerinin seçildiği yerler, makas
eri, istasyonlar yanındaki otoparklar titizlikle etüd edilmelidir. Ege Üniversitesi
Bölümü ile İZBAN üzerine yaptımız lisans ve lisanüstü tezlerde, yolcuların %10
zel araçlarını periferide bıraktıkları görüldü. Bu araştırmalar hergün 20.000
kent içine girmediğini gösterdi. Dolayısıyla parket‐devam et felsefesine uygun
erin alınması gerekli.g








