Izmir Deniz Ulasimi

Yeniden
Planlanmahidir !

TMMOB izmir il Koordinasyon
Kurulu, izmirde yasanan vapur
kazasi lizerine 28 Temmuz 2011 ta-
rihinde bir basin aciklamasi yapti.

Ziraat Mihendisleri Odasi izmir
Subesi’nde gerceklestirilen basin top-
lantisinda suunlar dile getirildi:

izmirde 25 Temmuz 2011 tari-
hinde Konak-Karsiyaka seferini yap-
makta olan ihsan Alyanak isimli sehir
hatlar vapuru mendirege ¢arpmis ve
ciddi olarak hasar almistir. Kazada
herhangi bir can kaybi ve yaralanma
yasanmamasi sevindiricidir.

Bir geminin yasli olmasi degil,
bakimsiz olmasi kaza sebebi ola-
bilir. Kazanin nedeni konusunda bi-
lirkisi raporunu beklemek gerekiyor.
Bu tir gemilerde ana dimen, yar-
dimci dimen ve acil durum dumeni
olmak Uzere Uc¢ adet dimen sistemi
bulunmaktadir. Bu UGcli dimen sis-
temine ragmen vapurun mendirege
carpmasi olasihgi cok dusuktir. Bu
kadar kontrolli ve yedekli bir diimen
sistemine ragmen kaza nedeni ola-
rak “dimen kilittenmesi” tespit edilse
bile bu durum gemilerin bakimlari-
nin yeterince yapiimadigi sonucunu
dogurur. Bunun disinda kaza nedeni
olarak geriye yalnizca kaptan hatasi
kalmaktadir.

Bu kaza izmir’in deniz ulagimi
konusunda yilardir icinde bulun-
dugu durumu degerlendirmek icin
éniimiize 6nemli bir firsat koymus-
tur. Bu vapur kazasi izmiri denizden
uzaklastirmak yerine, deniz yolunu
daha bilingli, planli ve etkin kullanma-
sI gerektigini hatirlatmalidir.

TMMOB izmir IKK olarak bu ko-
nuda daha 6nce yayimladigimiz ra-
por ve yaptigimiz basin aciklamalari
tamamen sonugsuz kalmistir.

izmir kérfez ici kent ulagiminin so-
runlari:

1. Izmir kérfez ici kent ulagim se-
ferleri yetersizdir. Sefer sayilar ve
tarifeleri stirekli degismekte ya da kal-
dinimaktadir. Bu durum halki deniz
ulasimindan uzaklastirmakta ve so-
gutmaktadir.

2. izmir'in bircok sokaginda “Va-
puruma dokunma” pankartlari hala
asil durmakta, yerel ydnetimler bu
haykiris karsisinda hicbir sey yapma-
maktadir.

3. izdeniz’e bagli 6 adet geminin
yag! ilerlemis, bakim masraflarinin
artmis olmasi nedeniyle cok agir se-
ferlerde kullaniimasi ekonomik ve
teknik nedenlerden dolay! uygun de-
gildir.

4. Ulasimda kullanilan iskeleler-
deki yolcu indirme bindirme sistemleri
yetersizdir. Bu iskeleler engelli, yasli
ve cocuklarin kullanimina uygun de-
gildir.

5. Deniz igletmesi idari kadrolarin-
da yeterli sayida denizciligi bilen, kali-
fiye eleman bulunmamaktadir.

TMMOB izmir IKK’nin deniz ulagimi
hakkinda énerileri:

1. Deniz Ulagimi IBB ulagim mas-
ter planindaki veriler ele alinarak ye-
niden planlanmalidir.

2. Kalifiye elemana ihtiya¢ duyu-
lan deniz ulagsiminda 6zellikle idari
kadrolarda denizciligi bilen uzman ki-
silerin yer almasi saglanmalidir.

3. Planlama yapilirken mevcut
kisith talepler degil, halkimizin daha
¢ok deniz ulasimindan faydalanacagi
sekilde talep yaratma hedeflenmeli ve
buna uygun olarak sefer sayilari arti-
riimalidir.

4. Korfezde bulunan iskele sa-

yilari, yerlesim bélgeleri, bu plan
cercevesinde ele alinmali, sayilar
artirilmali, engelli, yasli, cocuk butiin
vatandaslarimizin rahat ve guvenli
kullanabilecegi ergonomik hale geti-
rilmelidir.

5. Ulasim amach kullanilacak tek-
neler yeni yapilacak iskelelere uyum-
lu olarak projelendirilmeli, satin alma
bu plana goére yapiimaldir.

6. Kentin ulasim planinda tim va-
tandaslarimizin kiyilarimiza ve iske-
lelerimize rahatlikla ulagsimini sagla-
yacak dizenlemeler yapilmalidir.

7. Izmir halkinin ihtiyaclari dog-
rultusunda modern ve verimli sevk
sistemleri ile donatiimis daha Us-
tin manevra kabiliyetine sahip ve
daha suratli gemilerin temin edilme-
si amaciyla yapilacak olan ihale ve
projelendirme asamalarinda, uzman
gorislerine ve izmirlilerin diistince-
lerine de yer verilerek kent siluetiyle
uyumlu, uygun yolcu tasima kapasi-
telerine sahip, diisik C0? emisyonuna
sahip, temiz ve yenilenebilir enerjiyle
calisan, yasl ve engelli vatandasla-
rin deniz ulagiminda en Ust dizeyde
yararlanmasini saglayacak teknelerin
yerel uzmanlarca tasarlanarak yerel
iscilerle yapiimasi saglanmalidir.

8. Restoran tekneleri, deniz taksi,
egitim gemileri vb. alternatif tipte tek-
neler hatta konulmalidir.

9. Talebin yodun oldugu saatlerde
(rush hours) ylksek yolcu kapasiteli
teknelerin, talebin az oldugu saat-
lerde ise dusik kapasiteli teknelerin
sefere konulmasiyla ilgili calismalar
yapiimaldir.

10. Otoblis- metro- banliyd ve
vapur seferlerine, birbirini takip eden
ve izmirlilere segme hakki taniyan bir
dizenleme getirilmelidir.



