Diyarbak|r"|n Yeni

Dizel Elektrik Santrali

Yurdumuzda, Belediye -elektrik santrallarimi-
zin dordiincii biiyiik dizel elektrik santrali, bu-
giin Diyarbakir'da tesis edilmis bulunmaktadir.
Dizel elektrik santrallar1 arasinda Ankara 3824
kilowatlik dizel giicli ile birinci yeri isgal etmek-
tedir. Bunu sirasiyle, 3268 kilowatlik giicle Ada-
na ve 3013 Jcilovvatlik giicle Bursa takip etmek-
tedir En son.ilave edilen 900 Beygir kuvvetinde-
ki dizel elektrojen grubiyle de Diyarbakir
Elektrik Santralinin giicii 2608 kilowata balig ol-
mustur.

Diyarbakir'in yeni elektrik santrali, Yenise-
hir ile Istasyon arasinda, Eskisehire 1 km. me-
safede, genis bir. sahada, betonarme kolonlu ve
catil, 24 x 23 metre ebadinda bir makine dai-
resinden, 16 x 12 metre ebadinda bir salt istas-
yonundan, 20 x 5 ve 20 x 9 metre ebadinda iki
kissmdan miirekkep bir idare binasindan terek-
kiip etmektedir. 18 x 17 metre ebadinda kargir
bir sogutma havuzu ile beheri 20 tonluk 3 adet
mazut dinlendirme tanki da yapilmistir. ’

Santral makine dairesinde S350 tipinde be-
,heri 900 Beygir kuvvetinde dort zamanli, sekiz
silindirli, dakikada 375 devirli dizel motoriine
direkt akuple 560 kUowatlik 400/231 Voltluk
trifaze generatorden terekkiip eden 3 adet dizel
elektrojen grubu ile, yine SKODA mamulat1 bir
adet 520 Beygir kuvvetinde sekiz silindirli, da-
kikada 500 devirli, dizel motoruna direkt akuple
344 kilowathik 6,3 KV. luk trifaze generatérden
miirekkep dizel elektrojen grubu tesis edilmistir.

» Diyarbakir'in ilk elektrik santrali 1936 sene-
sinde, sehre 12 km. mesafede Canakci'da kurul-
mustur. Bu hidroelektrik santralda Ganz Fab-
rikas1t mamulati, beheri 352 kilovvat giliclinde, iki
adet tlirbo generator calismaktadir. Yazin hid-'
rolik santralin suyu azalmakta ve kisin ise bu
santral tam glicle caligmaktadir. Sehrin elektrik

ihtiyaci bu santral ile uzun miiddet karsilanmis

ise de, nihayet dizel motorlu yeni bir santralin’
kurulmasi zaruri bir hal almustir. * Bugiin ¢ok
eski kalelerle cevrilmis olan eski sehrin disinda
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yepyeni bir Diyarbakir meydana gelmis olup,
sehrin umumi niifusu 80 bini agmaktadir.

Dogunun bu en biiyiik ticaret, tarim ve sa-
nayi merkezinde, basta vildyet olmak tizere,
Belediye, Kolordu, Hava Alayi, Jandarma Alayi,
Toprak Ofis, Karayollari, Devlet Su isleri, PTT
binalar1 ile Merkez Bankasi, Ziraat, i, Akbank,
Yap1 Kredi, Emlak Kredi, Halk Bankalar1 Sube-
leri, 6 adet hastane, Siimerbank Sayak Fabrikasi,
Tekel icki Fabrikast ve 16 bin tonluk celik silo
mevcuttur. Sehirde bin abonelik otomatik tele-
fon gsebekesi mevcut oldugu gibi, bir hattan 7
gorisme yapmayr saglayacak yeni kuran-pOrtor
sebekesi de kurulmaktadir. 2 lise, 2 sanat ensti-
tisti, kolej ile bir c¢ok ilkokulu ile kiltiir du-
rumu da yiiksektir Yenisehir'de mubhtelif tesek-
kiiller tarafindan ‘200 U miitecaviz yeni apart-
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man ve ev yapilmistir. Dogunun, biitiin mahsul-
lerinin alim-sattm ve bilyilk yollarinin kavsak
merkezi olan bu sehirde, bilhassa, sert bugday,
arpa, musir, pamuk, celtik gibi mahsullerle ge-
nig Olglide muamele gormektedir. Ergani ba-
kirt, Guleman krom ve manganezi, genis sahaya
yayllan petrol kuyulart ve yine petrol arastir-
malari, sehrin binlerce senelik mazisine, buyiik
Olgtide bir istikbal hazirlamaktadir.

Bu durum karsisinda, elektrik enerjisi ihti-
yacinin gittikce artacagi muhakkak oldugundan,
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Hazar hidrolik santralindan 66 Kvluk 100 Km.
lik enerji hattinin insasina da calisiimaktadir.

A) — Santral binasinin umumfi tarifi:

Bina, makine, tevzi tablosu ve yiksek geri-
lim salt dairesi ile idare binasindan terekkiip
etmektedir, idare binasinda; mihendis, basma-
kinist, nobet¢i makinist, yedek parca, muhasebe
odalariyle, telefon dairesi, dus ve helalar vardir.

B) — Makine dairesi techizati:

Santralda yeni tesis edilen, beheri 900 bey-
gir kuvvetinde olan 3 adet SKODA dizel iriotor-
lerinin hususiyetleri sunlardir:

Bu motorler, S 350 tipi dizel motorlert olup
dik tipte ve sekiz silindirlidir. Dakikada 375 de-
vir yapmaktadir. Piston capt 350 mm. ve strok
500 mm. dir. Kompresyon basme1 30 - 32 kg/cm’
olup, istial basinci beher santimetre kareye 50
atmosferdir ve nominal giigte egzost gazinin 1s1
derecesi 450 °C dur. ’

Motor mihaniki enjeksiyonludur. Karter iki
parcadan yapilmig olup her 1ki parca, flanglarla
baghidir Yaglama yagi, karterin yart kisminda
toplanmakta, daha asag1 seviyede bir beton hiic-

Lt W
] 7

Besim 2

reye yerlestirilmis olan yaglama yagi haznesine
gecmektedir. Krank mili bir parcadan ve celik-
ten yapilmistir. Supaplar, hususi supap mahfa-
zalarinin icine yerlestirilmistir.

Egzost supabinin mahfazasi, su ile sogutul-
maktadir. Mazut giris ve egzost supaplarindan
baska silindir kafasi, merkezi enjeksiyon terti-
batini, ilk calistirma valfi ile emniyet supabini
ihata etmektedir. Enjeksiyon supabi miiteaddit
delikli enjeksiyon ile techiz, edilmig ve su ile so-
gutulabilmes: icin hususi bir tertibat  yapil-
mistir.

tik calistirma valfi, basifich hava ile agilmak-
tadir. Bu hava, kam saftinin oluguna yerles-
tirilmis olan tevzi supaplarindan sevkedilmek-
tedir. Kompresyon basinci, miisaade edilen mik-
tar1 gectigi zaman emniyet supabi calismaya bas-
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lamaktadir. Kam safti beyaz metalden yapilmig
olan yataklarin tlzerine, yerlestirilmistir.

Bu yataklar, motorun uzunlugu boyunca uza-
nan oluklu hiicreye yerlestirilmistir. Kam safti,
emme ve egzost supaplarinin kamlarinit ve ma-
zut enjeksiyon tulumbalarimin kamlarini ihtiva
etmektedir. Ekjeksiyon tulumbalarinin kamlari,
dakik enjektor ayart icin, isaretlenmistir. Bu
kamlar, kam saft1 {izerine vidali saplama ile
tesbit edilmistir. Pistonlar, aliiminyumdan imal
edilmistir. Pistonun her birinde 5 adet basing ve
2 adetde yag segmani vardir. Piston kolu g
kisimdan yapilmistir ve uzunlugu boyunca igi
delinmistir, kesiti daire seklindedir. Piston ko-
lunun her ti¢ pargasi da, piston kolu civatasi ile
birbirine baglanmistir. Silindir kompresyon hiic-
resini ayarlamak i¢in, piston kolu ile piston kolu
basi arasina laynerler konmustur. Calistirma
diglisi son krank yatagi ile Volan yatagi arasina
yerlestirilmistir.

Motorde, endikator diyagramlarini almak icin
supaplar yerlestirilmistir. Silindir kafalari, itici
ve mafsallarin c¢alisirken goriilebilmesi icin ka-
fanin Ustli kapatilmamistir. Motor, basingli yag-
lama sistemi ile yaglanmakladir. Yaglama yagi,
evveld, yag sogutucusuna girmekte, buradan ¢ik-
tiktan sonra, motorun icine girmektedir. Moto-
ri calistirmaya baslamadan evvel, yaglama ya-
81 borulari, motor lizerine monte edilen bir el
tulumbast c¢alistirilarak, yagla doldurulmaktadir.
Silindirlerin egzost baglantilarinda, egzost gazi-
nin 1s1 derecesini Olcmek igin de sogutma suyu-
nun c¢ikis borusu lzerine termometreler tesbit
edilmigtir.

Egzost toplama borusu, etrafindaki boru gém-
leginin icinden gegcen sofutma suyu ile sogu-
tulmaktadir.

Makinistlerin, motorun her tarafini muayene
edebilmesi i¢in, merdivenle cikilir, gezinti yer-
leri yapilmis ve etrafi parmaklikla muhafaza
altina alinmustir.

Motorun regiilatorii, santrifiij tipinde olup,
bir hidrolik servomotorle ayarlanmaktadir. El
ile ve ayrica bir elektrik servomotorii ile siirat
haddi, motorun c¢aligma esnasinda ylizde 10 nis-
betinde ayarlanabilmektedir.

Motor, soguk bir halde iken, hava tipiin-
den alman basinchi hava ile derhal calistirila-
bilmekte ve kisa bir miiddet sonra yiiklenebil-
mektedir.

Her motorun agirligr 31,2 tondur.

Motorun sarfiyat1 : Beher kilogrami 10350
kaloriyi ihtiva eden bir mazutla:

Tam yiikte beher beygir bagina 165
’/, yiikte » > » 170
Yarim yiikte > » » 188 gram

olarak ve % 5 toleransla garanti edilmistir.



Yaglama yag sarfiyati da beher beygir ‘saat
basina % 10 toleransla 2,2 gram olarak garanti
edilmektedir.

*

Sogutma suyu sarfiyatida, 40 °C 1s1 dere-
cesinde, beher beygir saat basina 18 litredir.

Isletme esnasinda sogutma suyu IsisInin
60 °C1 gegmemesi fabrikasi tarafindan tavsiye
edilmektedir.

Santralda mevcut diger 520 beygirlik S 275
tipi SKODA grubunun da esas Kkonstriiksiyonu,
yukarida izah edilen motorlerinkine benzemek-
tedir.

C) — Tevzi tablolari:

Tevzi tablolart santral makine dairesinin ar-
ka tarafinda tesis edilmistir. Her grup igin,
birisi alternatére ve digeri. ikaz dinamosuna
ait olmak tizere liizumlu Olcii ye kumanda alet-
lerini ihtiva eden iki levhadan miirekkep tevzi
tablosu yerlestirilmistir. Ayrica, Canakg¢r hid-
roelektrik santralindan giris i¢in bir adet, san-
tral civan alcak gerilim abone ve sokak ay-
dinlatmasi icin birer tablo ile santralda ku-
rulan beheri 630 KVA.ik ii¢ adet 400/231/6000
Voltluk ana transformatorlere ait salterleri ve
Olcii aletlerini ihtiva eden ¢ tablo tesis edil-
migtir. Bunlardan bagka santraldan ¢ikan 6
adet cikisin Olgti aletleri igin de tevzi tablola-
1 mevcuttur.

D) — Salt tesisati :

Tevzi tablolar1 dairesinin arkasinda, yiiksek
gerilim hiicrelerini ihtiva eden daire insa edil-
mistir. Burada, miiteaddit hiicre icinde cift
bara sistemine baglanmis olan ¢ikis hatlarina
ait akim ve gerilim trafolan ile c¢ikig disjonktov-
leri, seksiyonorleri, topraklama seksiyonorleri
tesis edilmistir.

E) — Sehir transformatér merkezleri :

Sehirde 14 adet transformator merkezi tesis
edilmistir. Bunlar dan Urfa Kapisi ve Askeri
Birlik Trafolart 160 ar KVA.lk, Hiikiimet, Mer-
yemana, Istasyon, Ali Pinar, Baglar ve Siiley-
man Nazif Trafolart 250 ser, Karayollar1 ve Ofis
Trafolar1 310 ar, Mardinkap:, Dagkap: ve Isken-
derpasa 400 er, Balikcilarbagi 630 KVA. liktir.

F) — Yuksek ve alcak gerilim sebekesi:

Sehrin, yiksek ve algak gerilim gebekeleri
icin adedi ikibini gecen demir direk dikilmis ve
kilometrelerce 6 KV. luk yeralt1 kablosu dosen-
mistir.

Kale iginde bulunan eski sehirde, alcak ge-
rilimli elektrik sebekesinin havai hat ile yapil-
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masi, eski binalarin damlarinin, algak olmast
ve sokaklarin dar ve ivicaclh olmasi bakimin-
dan mahzurlu goriilmis  oldugundan 40 km
uzunlugunda, alcak gerilimli yeralti kablosu-
nun dosenmesi esas alinmuistir.

G) — isletme problemleri :

Yeni dizel santralinin besledigi aydinlatma
ve sanayi abonesi adedi yedi bini gecmistir
Gerek 900 beygirlik 3 adet dizel grubu ve
gerekse 520 beygirlik dizel grubu, aksamlan
bes saat paralel caligmakta ve tiirbin santrali-
nin da yardimiyle sehrin 4000 beygiri gecen
giic ihtiyacim1  karsilayabilmektedir.  Senelik
enerji istihsali 5 milyon KW. saati ge¢mistir.

s

Bugiine kadar, bu gruplarin igletmesinde
karsilagilan en biiylik musgkiilat, yakit olarak
kullanilan mazutun, motor kafalarinda, piston-
larda, segmanlarda, supaplarda ve enjektor-
lerde Kkiilliyetli karbon tabakasi tersip etmesi-
dir. Bu karbon tabakasi celik gibi sertlesmek-
te oldugundan, hem motorlerin  randimanini
diisirmekte hem de ¢ok zor temizlenmektedir.
Keza, bu mazutta, kiikiirt bulundugu icin, bu da
kalin tabaka hasil etmekte ve pargalari stiratle
asindirmaktadir.

Raman petrolii ucuz oldugu nisbette daha
iyi tasfiye edildigi takdirde, Diyarbakir Dizel
Santrali daha rahat calisabilecektir. Karbon ve
kiikiirt meydana gelmesinin  Onlenmesi sayant’
temennidir.

<+ Ikinci bir isletme zorluguda; suyun sert ol-

masindan dolay1r kafalarin sogutma suyu kanal-
larinda ve gomleklerde kiilliyetli miktarda kireg
tabakasinin hasil olmasidir. Sehir suyu kéafi gel-
mediginden, uzak bir mesafeden ayr1 bir sogut-
ma suyunun getirilmesine mecburiyet hasil ol-
mustur. Saatte 60 t(n sogutma suyu sarfedil-
mekte oldugundan bu kadar cok suyun kireg
miktarinin normale indirilmesi de  miihim bir
problem arzetmektedir.

Netice itibariyle:. Yeni, Diyarbakir dizel
elektrik santrali, sehrin aydinlatmasini ve sana-
yiin muhta¢ bulundugu muharrik kuvveti halen
normal olarak saglamakta ve yurdumuzun dogu
bolgesinin bu mithim merkezinin medeni ihtiyac-
lart icin lizumlu enerjiyi karsilamig bulunmak-
tadir.

Bu santralin, kendi miihendislerimiz, miite-
sebbis miiteahhitlerimiz ve tecriibeli, dizel ve
elektrik montorlerimizin, miigkiill sartlar altinda,
siki ve devaml igbirligi neticesinde meydana gel-
mis oldugunu belirtmek, bu sahada, gelecek icin
blyiik tUmidler , vermektedir.
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