Korfez Gecisi Projesinde Sorular...

izmirde inciralti ile Cigli arasinda
3.5 milyar TLye yapilmasi planlanan
otoyol ve rayli sistemi kapsayacak
‘Korfez Gegisi Projesi’ toplantisina
meslek odalari temsilcileri, Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
yetkilileri ve projeyi hazirlayan firma
temsilcileri katild1.

Binali Yildirim’in Buyuksehir aday-
Lig1 sirasinda ortaya attigi projeler
arasinda yeralan, Karayollari Genel
Muidurligu tarafindan yapilacak pro-
jenin CED surecinde Balgova, Cigli,
Narlidere, Karsiyaka halkinin katilmasi
gereken toplanti Konak ilcesi sinirla-
ri icindeki izmir Ticaret Odasi Meclis
Salonu'nda yapildi. Toplantiya, ilce
halkindan katilim olmazken, meslek
odalari, sanayi kuruluslari ve dernek
temsilcileri katildi. Toplantida proje
ile CED dosyasini hazirlayan firma
yetkilileri bilgi verdi.

insaatin 2017- 2022 yillan ara-
sinda 5 yil sirecegi ongorulmektedir.
Korfez gegisinin otoyol bolumu Cigli
2. Ana Jet Ussii yakinlarinda Sasali
Kavsagrndan inciralti Cesme Otoyolu
arasinda 12 kilometre, rayli sistem
hatti ise Karsiyaka tramvayindan
baslayarak Uckuyular iskelesine ka-
dar 16 km uzunlugundadir. Proje 1.8
kilometre batirma tiip tlnel, 4.2 kilo-
metre uzunlugunda Korfez Koprusd,
800 metre uzunlugunda yapay ada
ve baglanti yollariyla toplam 8.2 kilo-
metredir. Projeleri hazirlayan firmalar
projenin yap islet devret modeliyle
yapilmasini 6nerdi. Maliyetin 3 milyar
520 milyon TL oldugu agiklandi. Firma
yetkilileri finansal agidan projenin fi-
zibil olmadigini belirttiler.

Toplantida s6z alan meslek oda-
lari temsilcilerinin proje ve kent igin
onemli olan sorularinin bir coguna ya-

nit verilmedi, sorularin Bakanlik
yetkililerine iletilecegi soylen-
di. Mimarlar Odas! izmir Subesi
Baskani Hasan Topal, sunum
icerisinde fizibilite calismalarina tam
uygun olmadigi ifadesi kullandigina
dikkat ¢ekti. Topal,“Fizibil olmayan bir
projeyi neden uyguluyorsunuz? Neden
buraya getirdiniz?

Onerilen izmir kérfezi gecis pro-
jesi kentin onayli planlarinin hig bi-
rinde yer almamaktadir. izmir'in biitiin
Olceklerdeki plan kademelerinin hig
birisinde bdyle bir kdpri-tinel gegisi
ve projesi gereklilik olarak ortaya kon-
mamistir. Bu proje kent planlarinin bir
Ongorisu ve onerisi degildir.

Kentimizin 2009 yili onayli Ulagim
Ana Plani ayrintili trafik sayimlari,
hane halki anketleri ve erisim ulasim
istekleri ve egilimlerine gore kentin
2030 yili projeksiyonu esas alinarak
kent ici ulagim turlerini, glizergahlari-
ni ve uygulama takvimini belirlemistir.
Olusan yolculuk istek hatlari ve erisim
ulasim istekleri ile 6nerilen korfez ge-
Gisi- kopru tunel projesinin higbir ilis-
kisi kurulamamaktadir.

izmir'in en 6nemli zenginligi dogal
korfezidir. Bu projenin korfezi tahrip
etme riski vardir. Bu proje izmir'in ufuk
¢izgisini yok etmektedir. Belirli alanlar
icerisinde izmir'in dogal alanlarini ve
sulak alanlarinda zarar verilecegi go-
rilmektedir. Bu risklerin giderilecegi
soyleniyor. Nasil giderilecek? Hong
Kong, Amsterdam gibi ornekler veril-
di. Tarihi 150 yillik kent 6rnekleriyle
gecmisi 8 bin yillik tarihe sahip kent
nasil bir tutulur?” diye sordu.

insaat Miihendisleri Odasi izmir
Subesi Baskani Ayhan Emekli ise
“Yapilacak bu proje kentin kuzeyi
ile glineyini birlestirecek ama korfez

giincel <

Uzerinde uzun bir set ¢ekecek. Konak
Tuneli de bugilin kentin dogusu ve ba-

tisi arasinda bir ayrim yapti. Projede
yapilacak bu yolu inciraltrndan
Gigli'ye giderken bu yolu kimler kul-
lanacak? Bence sehir ici baglanti
yolu degil sehirlerarasi baglanti yolu
olacak. Bu yol kent ici ulasim proble-
mine katki saglamiyor” dedi. Jeofizik
Odasi Sube

Baskani Erhan 6z projede yeteri ka-

Miihendisleri izmir
dar jeofizik calismalarinin aktarilma-
digini soyledi. icdz, fay hatlarnyla ilgili
detayli arastirma yapilip yapilmadigi-
na yer verilmedigini belirtti.

TMMOB izmir IKK Sekreteri Melih
Yalcin ise, sunlari ifade etti: izmir'in
ulasimina ayrilan bu bitcenin nasil
harcanacagina izmir halki karar ver-
meli. Bu butcenin fizibilitesi olmayan
bir proje yerine, daha etkin olan toplu
ulasima harcanmasi gerekmektedir.
Bu butceyle yapilabilecek en az 60
kmlik metro uygulamasi izmirin ula-
sim problemine korfez gegisi projesin-
den daha ¢ok ¢ozim sunacaktir.

Korfez gegisi projesiyle ilgili en
onemli sorulardan biri ise ‘projenin
izmir Kérfezinin en biyik sikintisi
olan sirkllasyonu engelleyip engel-
lemeyecegi’ oldu. Ozellikle yapay ada-
nin ve kopru ayaklarinin sirkiilasyon
etkileyecegi belirtildi. Proje yetkilileri
de yapay adanin sirkiilasyona etkisi
olacagini ama bunu minimize ede-
cek model olusturduklarini soyledi.
Adayi akinti hizinin diisuk ve az oldu-
gu noktada imal edeceklerini, kopru
ayaklarinin ise etkisinin olmayacagini
savundular.
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