ELEKTRIKLI VE HIBRIT ELEKTRIKLI
ARAGLAR

Enerjinin kullanimi diinya genelinde artmakta iken kaynaklar ise sinirlidr.
Enerji givenlii ve dig kaynakl enerjiye olan bagimiilik konulan giderek
daha fazla onem arz etmektedir. 2009 yili rakamlanina gére Tirkiye'nin
goaplam enerji tiketiminin %19.8'l ulagtirma kaynakli ken bunun %

.6's1 karayolu ulagtirmasindandir. Yuksek enerji verimliligine sahip
ve daha dilslik sera gaz| emisyonu yayan araglann tasanminin yapiimasi
ve iretilerek pazara arzi 6nem kazanmaktadir.

Avrupa Birligi (AB)'nde 443/2009 sayil AB direkiifi ile 2012 yilinda
pazara giren otomabillerde CO= emisyonlarina bir yil icinde satilan
markanin filo ortalamasi olarak, 120 &mm sinin getilmigtir. Aynca
2020 yiinda 95 g CO2/km olarak hegef belidenmistir.

Yeni araglarla, meveut arag parkinin dilsik COz emisyon yayan araglara
donlstiriimesi hedeflenmektedir. AB'de N1(Azami kgtlesl 3.5 tonu
mayan, motorlu yik 1&%“‘"3 araglar) kategorisi igin CO2 limiti
EU/510/2011 ragilﬂlasyunu lle 2014 yilindan itibaren kademeli olarak
baglayarak CO= limiti 175 g/km'ye dusecektir. Kademeli gecis ile tam
glvun'l 2017 yilinda saglanacaktir. yili igin ise GOz limiti 147 g/km
arak belirlenmigtir, Bukapsamda COz emisyonlarinin dlisik sev:gade
oldudu hibrit elektrikli ve elekirikli araglar (izerinde galismalar dzellikle
ABD, Japonya ve AB'de hiz kazanmig, seri retime gecis calismalan
da devam etmektedir.

Elekdrikdi araglann beklenen etkisini gbsterebilmesi igin birtakim zorluklarin
(stesinden gelmek gerekmektedir. Bunlar arasinda maliyet, arag menzili,
sarj altyapisi, elektrik enerji gebekesine etkisi, tlketicilerin farkindaligi
sayilabilir. Elektrikli araclann ilk maliyetlerinin yiksek olmasindaki en
bilyiik faktdr batarya maliyetidir. Meveut durumda 1000-11008/kWh
olan lityum-iyon batarya maliyetinin gelecek birkag yil igerisinde
5008/kWh'in altina inmesi beklenmektedir. Ornegin, Nissan Leaf
elektrikli aracinda 24 kWh batarya bulunmakta ve 4 kg lityum
igermektedir.

ityum kaynaklarinin $ili, Bolivya ve Afganistan gibi dlkelerde yodunlukla
buizrunmkaagpelektrik rl?maﬂa:rf igin kul%mlan ngdir foprak mﬁllerinin
gofuniukla Gin'de bulunmasi ieleaagin ]e?alitik Ve o ekonomik
dengelerini de etkileyecek faktorlerdir. Elektrikli araclarin
yayginlasmasinin dnindeki énemli bariyerlerden biri de aracin elekirik
menzilidir. Her ne kadar cesitli istatistiksel aragtirmalarda kisilerin
gunltk sorlis menzili buglinkd elektrikli arag menzillerinin altinda da

Adirik ve hacimsel olarak enerjl yogunlugu (Whikg,

kalsa tilketici aliskanliklan konvansiyonel aragtaki menzil beklentisindedir.
Bunun istesinden gelebilmek igin farkl yaklagimlar bulunmaktadir.

Ik akla gelen daha yiiksek enerji yogunluklu batarya kullanmaktir.
hlitre) geligma
e de maliyet yine kritik unsur olarak gikmakiadir. Menzil kisitinin
menin bir bagka yolu da Better Place firmasinin dnerdigi
ibi bos bataryalar ile dolu bataryalarin yaklasik ¢ dakikada
gegigtin' ebildigi batarya dedistirme istasyonlandir. Hizli garj, elektrikli
araci daha konforlu kullanmak igin énerilerden biri olsa da 15 dakikadan
daha az slrede garj olan lityum iyon hatardvealann garj-degarj Gmarlerini
azaltmaktadir. Menzille ilgili bir diger oneri uzerine yerlestirilecek
bir jeneratdr setidir. Chevy Volt ve Fisker Karma'da bulunan bu sistemde
batarya sarji belirli bir seviyeye diginceye kadar timd elektrikli calisip
daha sonra jeneratdr devreye girmektedir. Bu sistemin tdmii elektrikli
araca gdre dezavaniajl ilave maliyet, agirlik ve sistem karmagikhidinin
arimasidir.

Elektrikli arac ve sarj edilebilir hibrit elektrikli ara¢ kullanicilan igin
evlerde, igyerlerinde ya da park nokialarinda en az bir glivenilir garj
noktasi bulunmasi elekirikli aracin yayginlasmasi igin dnemli
etkenlerdendir. Batarya sarj seviyelerini standartlastirmak (zere
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