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Yerli Sinyalizasyon Sistemi İhtiyacı 

Güncelleme Sıkıntıları 

Entegrasyon Sıkıntıları 

Yüksek Maliyet 

Farklı Teknolojili Sistemler 

Proje Sürelerinin Uzunluğu 

Yerli Sinyalizasyon Sistemlerinin  

Geliştirilmesi İhtiyacı 
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-Türkiye’nin ilk yerli demiryolu  

sinyalizasyon sistemi. 

-Mithatpaşa İstasyonu’nda faal  

-Yapılabilirlik gösterildi. 

-Yetişmiş bir ekip oluşturuldu. 

UDSP 

-14 istasyon bölgesine yaygınlaştırma 

-Anklaşman Sistemleri 

-Lokal Kumanda Masaları 

-Ortaklar – Denizli Bölgesi  

YerliSinyal.09 

-21 istasyon içeren 338km.lik  

demiryolu bölgesi. 

-Afyon-Isparta-Denizli 

-Anklaşman Sistemleri 

-Blok Anklaşmanlar 

-Kontrol Merkezi 

Bölgesi Kontrol Birimleri 

-Lokal Kumanda Masaları   

YerliSinyal.03 

YERLİ 

SİNYAL 
-Dispeçer Eğitim Sistemi 

-Trafik simülatörü 

-Farklı tipte sahalar 

-Farklı kumanda merkezleri 

RAYTES 

-Yerli Makas Motoru 

-Ray Devreleri 

-Sinyaller 

-Tümü sertifiye edilmiş 

Yerli Ekipmanlar 



ULUSAL DEMİRYOLU SİNYALİZASYONU PROJESİ 

 

(UDSP) 



Amaç: 
 TCDD’nin gereksinimlerini karşılayan,  

uluslararası standartlarla uyumlu,  

genişleyebilir, esnek,  

 uygun maliyetli  

 yerli kaynaklar ile geliştirilmiş  

bir demiryolu sinyalizasyon sistemi 
 

Sonuç: 
•Proje takvimi ve bütçesi içinde başarı ile tamamlanmış, Mithatpaşa 
İstasyonu’nda devreye alınmıştır. 
 

ULUSAL DEMİRYOLU SİNYALİZASYONU PROJESİ  
(UDSP) 

MÜŞTERİ KURUM: T.C. Devlet Demiryolları Genel Müdürlüğü  

YÜRÜTÜCÜ KURUM: 
TÜBİTAK BİLGEM BTE 

İTÜ 

DESTEK TÜRÜ: TARAL 1007  

PROJE SÜRESİ: 24 ay 

PROJE TAMAMLANMA 

TARİHİ 
02 Mart 2012 



• Eş zamanlı çalışabilecek 5 dispeçer 
• Tek bir merkezden 32 istasyonun kontrolü 
• Esnek raporlama kabiliyetine sahip Trengraf 
• Detay düzeyi ayarlanabilen Protokol Bilgi Kaydı 
• Farklı anklaşman sistemlerini destekleyen esnek arayüzler 
• Tren zaman çizelgeleri ile uyumlu çalışma 
• Dispeçer hatalarına karşı ön komut değerlendirme 

UDSP – KONTROL MERKEZİ 



Anklaşman (interlocking) Sistemi 

• Sahaya özgü geliştirilen güvenilir anklaşman algoritmaları 

•  SIL4 uyumlu tasarım ve geliştirme 

•  3oo3 oylama prensibi 

• Otomatik veya Manuel çalıştırılabilen Algoritma / Sistem test araçları  

 

 
• Yüksek Seviyeli güvenlik, 

kullanılabilirlik ve esneklik 

• Modüler ve kompakt mimari 

• Üreticiden bağımsız açık 

arayüzler 

• Hatada güvenli donanımlar 

•Müşteri taleplerine açık formel 

tasarım 

• Düşük maliyetli üretim ve yaşam 

döngüsü 

• Kolay bakım için özel tanı 

sistemi 

• Endüstriyel standartlara 

uyumluluk 

UDSP – ANKLAŞMAN SİSTEMİ 



UDSP – BASINDAN (1/3) 



UDSP – BASINDAN (2/3) 



UDSP – BASINDAN (3/3) 



ORTAKLAR – DENİZLİ BÖLGESİ İSTASYONLARI 

SİNYALİZASYON SİSTEMLERİNİN YERLİ TEKNOLOJİ 

KULLANILARAK GELİŞTİRİLMESİ PROJESİ  

 

(YERLİSİNYAL.09) 



ORTAKLAR – DENİZLİ BÖLGESİ İSTASYONLARI SİNYALİZASYON 

SİSTEMLERİNİN YERLİ TEKNOLOJİ KULLANILARAK GELİŞTİRİLMESİ PROJESİ 

(YERLİSİNYAL.09) 

MÜŞTERİ KURUM: T.C. Devlet Demiryolları Genel Müdürlüğü  

YÜRÜTÜCÜ KURUM: TÜBİTAK BİLGEM BTE 

PROJE BAŞLANGICI: 15 Şubat 2013 



UDSP kapsamında geliştirilen sistemlerin yaygınlaştırılmasında 

önemli bir adım olacaktır. 

 

Ortaklar – Denizli demiryolu bölgesinde yer alan 14 istasyonu 

kapsamaktadır. 

 

 

 

 

 

YERLİSİNYAL.09 - KAPSAM 

PROJE İŞ PAYLAŞIMI 

 

Anklaşman Sistemleri 

Lokal Kumanda Masaları 

 

Saha Alt Yapısı 

Saha Ekipmanları 

 



Buharkent istasyonu testleri ve saha kurulumu tamamlanmış olup devreye 

alınma aşamasındadır.  

İkinci ve üçüncü istasyon saha kurulum çalışmaları devam etmektedir. 

YERLİSİNYAL.09 – İLERLEME DURUMU 



YERLİSİNYAL.09 - ÇALIŞMALAR 



AFYONKARAHİSAR – DENİZLİ - ISPARTA HAT KESİMİ  

SİNYALİZASYON SİSTEMLERİNİN YERLİ TEKNOLOJİ 

KULLANILARAK GELİŞTİRİLMESİ PROJESİ  

 

(YERLİSİNYAL.03) 



AFYONKARAHİSAR – DENİZLİ - ISPARTA HAT KESİMİ SİNYALİZASYON SİSTEMLERİNİN YERLİ 
TEKNOLOJİ KULLANILARAK GELİŞTİRİLMESİ PROJESİ (YERLİSİNYAL.03) 

MÜŞTERİ KURUM: T.C. Devlet Demiryolları Genel Müdürlüğü  

YÜRÜTÜCÜ KURUM: TÜBİTAK BİLGEM BTE 

DURUM: Sözleşme çalışmaları sürmektedir. 

TAHMİNİ BAŞLANGIÇ: Haziran 2013 

Kapsam: 

•338 km. Demiryolu hattı  

•21 istasyon için Anklaşman 

Sistemleri 

• Blok anklaşmanlar 

• Afyon Trafik Kontrol Merkezi 

• 3 Bölgesel Kontrol Merkezi 

• Lokal Kumanda Masaları 



RAYLI ULAŞIM TRAFİK EĞİTİM SİMÜLATÖRÜ PROJESİ 

  

(RAYTES) 



Hedefler: 

•Farklı sinyalizasyon sistemlerine ait eğitimlerin aynı platformda verilebilmesi 

•Dispeçer eğitimi kalitesinin ve sağladığı faydanın yükselmesi 

•Gerçek çalışma ortamının birebir benzetimi 

•Objektif test ve değerlendirme 

•Eğitimin geniş sürelere yayılabilmesi 

RAYLI ULAŞIM TRAFİK EĞİTİM SİMÜLATÖRÜ PROJESİ  

(RAYTES) 

MÜŞTERİ KURUM: 
T.C. Devlet Demiryolları Genel Müdürlüğü  

Eğitim ve Öğretim Dairesi 

YÜRÜTÜCÜ KURUM: TÜBİTAK BİLGEM BTE 

DESTEK TÜRÜ: TARAL 1007  

PROJE SÜRESİ: 24 ay + 12 ay (devreye alma aşaması) 

PROJE BAŞLANGICI 01 Şubat 2013 



SONUÇ 
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-Türkiye’nin ilk yerli demiryolu  

sinyalizasyon sistemi. 

-Mithatpaşa İstasyonu’nda faal  

-Yapılabilirlik gösterildi. 

-Yetişmiş bir ekip oluşturuldu. 

UDSP 

-14 istasyon bölgesine yaygınlaştırma 

-Anklaşman Sistemleri 

-Lokal Kumanda Masaları 

-Ortaklar – Denizli Bölgesi  

YerliSinyal.09 

-21 istasyon içeren 338km.lik  

demiryolu bölgesi. 

-Afyon-Isparta-Denizli 

-Anklaşman Sistemleri 

-Blok Anklaşmanlar 

-Kontrol Merkezi 

Bölgesi Kontrol Birimleri 

-Lokal Kumanda Masaları   

YerliSinyal.03 

YERLİ 

SİNYAL 
-Dispeçer Eğitim Sistemi 

-Trafik simülatörü 

-Farklı tipte sahalar 

-Farklı kumanda merkezleri 

RAYTES 

-Yerli Makas Motoru 

-Ray Devreleri 

-Sinyaller 

-Tümü sertifiye edilmiş 

Yerli Ekipmanlar 



Değerlendirme 

Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanı Sayın Binali Yıldırım’ın 
değerlendirmesi ise şöyledir**:  

“2009 yılında 10. Ulaştırma Şurası’nda belirlenen ‘yerli 
demiryolu sanayinin geliştirilmesi’ hedefi doğrultusunda 
‘Ulusal Demiryolu Sinyalizasyonu Projesi’ni’ geliştirdik, 
uygulamaya koyduk ve projeyi yaygınlaştıracağız.  
TCDD’nin sinyalizasyon çalışması olmayan 6100km.lik 
demiryolu hatlarının yerli sinyalizasyon sistemiyle inşa 
edilmesi halinde, yaklaşık 2 milyar lira devletin kasasında 
kalacak. Bunu çok önemsiyoruz.  
Ulusal Demiryolu Sinyalizasyonu Projesi ile demiryolu 
sinyalizasyonunda dışa bağımlılığı ortadan kaldırmayı, 
buna benzer birçok kritik sorunu düşük maliyetle çözmeyi 
hedefliyoruz.”  
 

 (**Sabah Gazetesi – 02.08.2012) 

 

 



TEŞEKKÜRLER 

 


