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Teleferik, birbirinden uzak iki yer arasinda, havada ge-
rilmis olan bir ya da birkag ¢elik halat Gzerinde baglanarak
yol alan kablolu tagima tesisatlarina verilen genel isimdir.

Tarihgiler eski ¢caglarin Aztek, Maya, Misir gibi ileri me-
deniyetlerinde buginku teleferige benzer araclarin kulla-
nildigini tespit etmislerdir. Bunlarin arasinda, kolla cevrile-
rek ilerleyenler oldugu gibi gelismis tipleri de vardir. Cesitli
zorluklar sebebiyle 1800 senelerine kadar gercek anlam-
da bir teleferik sistemi kurulamamistir. Elektrigin kesfedil-
mesiyle teleferigin yayginlasmasi mimkin olmustur. Ayni
zamanda ilk uzun mesafeli hat (74 km) olan teleferik hatti
1919’da Kolombiya’'nin La Dorada bdlgesinde insa edil-
migtir. Teleferikle ilk yolcu tagima ise 1929’da Almanya’da
Freiburg sehri-Schavn insland Dagi arasinda yapilmistir.
Sanayinin ilerlemesi, gelismesi ile birlikte teleferik siste-
mi de gelismeye baslamistir. 1951’de Irak’ta Dicle Nehri
Uzerinde yapilan bdyle bir hat, bir defada 4032 ton yuk
tasiyabilmektedir.

Tarkiye'de ise, ilk teleferik hattt 29 Ekim 1963’te
Uludag’'da calismaya baslamistir. Bursa’nin giineydogu-
sundaki Teferrii¢c Istasyonundan sirayla Kadiyayla ve Sa-
rialan istasyonlarina ¢ikan hatta kullanilan 40 kisilik kabin-
ler ile yolcu tagimaktadir. Ulkemizin ikinci teleferigi 24 Mart
1981’de hizmete vermeye baslayan Balgova teleferigidir.
(20 kisilik kabinlerle hizmet vermektedir.)

Bunlarin diginda yakin tarihte en son Bergama’da bu-
lunan tarihi Akropol antik kenti 330m yuksekliginde, ande-
zit kaya yapisina sahip bir tepe tizerine kurulmustur. Oren
yerine ulasim tepenin yamacina ac¢iimis 3500 m uzunlu-
gundaki dar yoldan saglanmaktadir.

Teleferik tekniginin kullanimi ile ilgili tarihsel sureci in-
celedigimizde; M.O 250 yillarinda Cin’de surlarin insaatin-
da kullanilacak malzemelerin halatla basit iletimi ile bagsla-
mistir. Elektriksel tahrik sistemlerinin gelisimiyle teleferik
sistemlerinin de gelisimi hizlanmistir. ilk uzun mesafeli hat
(74 km) olan teleferik hatti 1919’da Kolombiya’'nin La Do-
rada bolgesinde inga edilmistir. Teleferikle ilk yolcu tagima
1929'da Almanya’da Freiburg sehri-Schavn insland Dag:
arasinda yapilmis, ilk kabinli teleferik tesisi ise 1935 yilin-
da Sun-Valley, ABD’de gerceklestirilmistir. Sonraki yillarda
sirasiyla 3'l0 ve 4, kabinli teleferik, Cift-tek halath 20°l
kabin DMC-sistemi (Double Monocable)-Fransa, 24’lu ka-
bin DLM-sistemi (Duble Loop Monocable)-Avusturya, ¢ok
halatl, 30’lu kabin, 1 gekici ve 2 tagiyici halat-isvigre, iki

halatli sarkag yol, cift katli kabin, 180 kisilik-isvigre tesisleri
kullaniimaya baslanmistir.

Gunumuzde mevcut olan teleferiklerin en uzunlari
Kiristineberg-Boliden (isveg: 96,5 km), Comilog (Kongo:
78 km), La Dorada (Kolombiya: 74 km), Massus-Asmara
(Eritre:73 km)dir. YUkseklikleri deniz seviyesinden fazla
olan énemli teleferiklerse Marrin-Schildhorn (isvicre: 6632
m), Aigulle de Midi (Fransa: 3802 m) ve Mérida (Vene-
zuella: 3000 m)dir. Dinyanin en hizl teleferigi de (40,64
km/saat), ABD’'nin New Mexico eyaletinde Sand-peat’ta
calismaktadir.

Dinya’da doga turizminin ve kis sporlarinin yogun ol-
dugu bélgelerde kullanilan bu sistemler, 6zellikle Fransa,
ABD, italya, Isvicre, isvec, Norveg gibi iilkelerde siklikla
kullaniimaktadir. Ulkemizde de 6zellikle Erzurum’da ger-
ceklestirilen Universite Kis Olimpiyatlari gercevesinde 1
adet Teleferik, 12 adet Teleski, 1 adet Telesiyej ve 3 adet
Yirdyen Halidan olugan 17 adet kablolu tagima tesisati
yapilmis ve kullanima acilmistir. Ayrica Glkemizin bir cok
Belediyesi tarafindan bdlgesel turizme destek saglamasi
amaciyla kablolu tagsima sistemleri imalati gerceklestiril-
mektedir. Ornek olarak Bergama Belediyesi tarafindan
Akropolis’e ulagim yapilan teleferik ile Gaziantep Sahinbey
Belediyesi 1.904 metrelik hata sahip olan Glneydogu’nun
ilk teleferik sistemi hizmete acgilmigtir.

Ulkemizde kablolu tagima sistemleri ile ilgili ilk mevzu-
at Sanayi ve Ticaret Bakanligi tarafindan 19 Ocak 2005/
25705 sayili Resmi Gazetede yayimlanmistir. insan Tasi-
mak Uzere Tasarimlanan Kablolu Tasima Tesisati Yonet-
meligi (2000/9/AT) adi altinda yayinlanan ydnetmelik ile
kablolu tagima tesisatlarinin, emniyet aksamlarinin ve alt
sistemlerinin tasarim, yapim ve hizmete girmelerine dair
asgari guvenlik kurallarini, belgelendiriimesini, isaretlen-
mesini ve piyasaya arz edilmelerini saglamak amaclan-
maktadir.

TELEFERIK TESISLERI

Teleferik tesisleri kullanim amacina uygun olarak de-
gisik yapim sekillerinde Uretilmektedir. Burada kullanilan
tesislerin sematik sekillerinin yaninda bazi ézellikleri hak-
kinda kisa bilgiler verilecektir.

1. TEK HALATLI YOL

Bu teleferik tesislerinde halatin sabit dénme hizi ne-
deniyle binme ve inme islemi nedeniyle iletim kapasitesi
sinirhidir. Hareketli parcalar az ve araclar (kabinler) cekme



halatina sabit olarak baglanir.

Bu tesislerde basit istasyonlara gereksinim vardir, ile-
tim kapasitesinin ylksek olmasi ile birlikte maliyet ve islet-
me giderleri dusuktur.

Oturaklarnn tel halata ¢dzilemez sekilde baglanmis
olan bir tesisin sematik sekli Sekil 1 ile oturaklarin veya
kabinlerin tel halattan ¢6zUllebilen tesis Sekil 2 ile gdste-
rilmigtir.

Zwischenstiitze

Sekil. 1 Oturaklarin Céziile-
mez Baglantisi [1]

Cozilebilir Tahrik istasyonu

Baglant Yeri

Baglanti Yeri

Ara direk

Sekil 2 Oturaklarin Cozu-
lebilir Baglantisi [1]

Yon Degistirme ve
Gerdirme istasyonu

2. TEK HALATLI GRUPLU DONEN YOL

Bu sistemlerde, maksimum 15 yolcu kapasiteli 2 veya
4 arag grubu iletim hattina arka arkaya baglanmistir. Ara-
ba gruplari daima ayni zamanda vadi ve dag istasyonlari-
na ulasmaktadir.

Tek halath gruplu dénen bir teleferik tesisinin sema-
tik sekli Sekil 3 ile gdsterilmistir. Bu tesiste grup halinde
hareket eden kabinler tel halata ¢ézilemez sekilde bag-

lanmigtir.
_ Tek Halatl Gruplu Dénen Yol

Cozllemez

Yon degistirme ve
Gerdirme istasvonu

Arad)irek $eki13
Tek Halatli Gruplu D6-
nen Sistem [1]

3. CIFT - TEK HALATLI YOLLAR

Cift-tek halath yollarin iki halati 1 - 3 m aralikla paralel
olarak calisir, araglar (kabinler) iki tutucu ile halatlara bag-
lanirlar. Her iki halat esit hiz ile hareket ederek kabinlerin
dénmeleri 6nlenmektedir.

Bunlardan DLM (Double Loop Monocable) sisteminde
birbirlerine paralel olan halatlarin tahrik carklari tek bir tah-
rik sistemi tarafindan tahrik edildiginden, carklara sarilan
halatlar esit olarak aginmaktadir,

DMC (Double Monocable) sisteminde halatlarin esit
tahriki elektronik bir senkronizasyonla saglamaktadir. ile-
tim kapasitesi 5000 yolcu/saat tir. Bu sistemin hatal yénu
ise kalin halatlar nedeniyle yon degistirme carklarinda str-
tinme kayiplari olusmasidir. Sekil 4 ile DLM sisteminin ve
Sekil 5 ile DMC sisteminin sematik sekli gdsterilmigtir.

Hidrolik Gerdirme
Tertibati

Baglanti Yeri

Yon Degistirme
istasvonu

Baglanti Yeri

Sekil 4 DLM Sistemi
(Double Loop Mono-
cable) [1]

Ara direk

Hidrolik gerdirme tertibati

Ara direk

Sekil 5 DMC Sistemi
Tenriistasyony (Double Monocable) [1]

iKi HALATLI YOLLAR

1. SUREKLI DONEN iSLETME

iki halath yollarda bir tagima halati ve hareket eden
bir cekme halati kullaniimaktadir. Ayni iletim gliciinde, iki

halatli dénen yollar, tek halatlilara gére daha kapsamlidir.

Tragse
veran-
kerung

Cekme Halatinin
Gerdirme ve Yon
Degistirme Sistemi

Sekil 6 Iki Halatli Siirekli
Dénen Igletme [1]

J Soannvorrrichtuna

Bu yollarin iyi olan maliyet-gli¢c orani, bunlarin biyuk
zemin yuksekliklerinde ve uzun mesafelerde kullaniima-
larini gerektirmektedir. Bir isvicre firmasi (1991) 3 S-yolu
(3 halath yol — 2 tasiyici, 1 cekme halati) olarak isimlen-
dirilen dénen bir yol ingsa etmistir. Bu yol, emniyetli halat



yuksekligi, buyuk iletim kapasitesi (her kabin 30 yolcu),
buyuk rizgar stabilitesi (2 tasiyici halat) nedeniyle yuksek
Alplerdeki kayak bdélgeleri icin uygun olmaktadir.

Sekil 6 ile iki halatl ve kabinleri ¢ekici halattan ¢ozule-
bilir olan bir tesisin sematik sekli gdsterilmigtir.

2. iKi HALATLI GRUPLU YOL

Bu yol prensip olarak tek halatli dénen yoldaki islet-
me Ozelliklerine sahiptir. Tasiyici ve cekme halati ile ya-
pim sekli, izin verilen ylksek zemin mesafesi, bu yolun
yapim seklini olusturmaktadir [1]. Ceki halati bir st ve bir
alt halat kizagindan olusmakta ve uclari araglarin hareket
sistemine tespit edilmistir. Bu sekilde olusturulan cekme
halati, kabini vadi ve dag istasyonlari arasinda asagi-yu-
kar hareketini saglamaktadir.

Acil durumlarda, ucurumlarin, kayaliklarin ve daglk
boélgelerin asiimasinda iyi kurtarma olanaklarini yalnizca
iki halatli sarkac yol sistemi kendi kurtarma yolu ile ola-
nakll kilmaktadir. Iki halath sarkac¢ yol yiksek dayanimi
nedeni ile dag yollarinda kullaniimaktadir. Blylk kabin
kapasitesi, maksimum iletim hizi ile oldukga buyuk iletim
glgclerine ulasiimaktadir. Yalniz, dikkat edilmesi gereken
nokta bunun iletim yolu uzunlugu ile orantili oldugudur.

3.SARKAC iSLETME

iki halath sarkag yol, sarka¢ hareket eden iki arac
veya arag gruplarindan ve ayni sekilde fonksiyon yénin-
den ayr iki halat veya halat gruplarindan olugsmaktadir.
Arazinin egimine ve iletim kapasitesine gore 1...2 tagiyici,
1...3 cekme halati kombinasyonu kullaniimaktadir. Bu sis-
temlerde arag kapasitesi 120 yolcu, buyk tipleri 180 yolcu
(iki katli) olmaktadir.

Tragseil-
verankerung ~

Antriebsstation

Zwischenstltze

C rematabcceme SeKil 7 Sarkag Isletme [1] |

Sistemi

Sekil 7 ile iki halatli sarkac bir teleferik tesisinin sema-
tik sekli gosterilmistir.

TELESKI (TELESIYEJ) TESISLERI

Bu tesisler istege ve kullanma durumuna uygun olarak
alcak veya yuksek gekici halat ile tasarlanmaktadir ve ka-
yak yapacak olanlari iletmek icin uygun olmaktadir. Basit
konstriksiyonlarla ¢ok ylksek yolcu iletim kapasitesi sag-
lanmaktadir.

Emniyetli isletme igin dizgin yukselen, yan egimi ol-
mayan boyuna bir profil gereklidir. Cekme izi icin strekli
bakim ve hat boyunca yeteri derecede kar tabakasi ge-
rekmektedir. Halat yalnizca ¢ekme fonksiyonunu yaptigin-
dan, virajli bir halat yénlendiriimesi olduk¢a basit sistem-

lerle yapilmahdir. Alt yapisi kétu olan isletmelerde, tesiste
elektrik motoru yerine Diesel motoru kullanilir. Buzullarda
kaln kar tabakasi nedeniyle sabit bir temel atilamadigin-
dan, yuzer direklerle tesis kurulabilir.

TELESKI TESISLERININ YAPIM SEKLI

1. ALCAK HALATLI TELESKI TESISi

Alcak halath teleski tesisleri ¢cok basit olarak yapiimis
olup yapim sekli ucuzdur. Tesis kolay bir sekilde nakle-
dilebilir.Yalnizca kisa mesafeler ve duisuik egimli araziler
icin kullanilabilir. Halatlar icin paralel yol hatti gereklidir.
Tahrik istasyonu, dogrudan tahrik edilen bir halat carkin-
dan olugsmaktadir. Halatin elastikligi bu kisa alcak tesisler-
de yeterli oldugundan ayrica bir gerdirme istasyonuna
gerek yoktur.

Kalga ylksekligine gére diizenlenmis tahrik ve yon de-
gistirme carklari ile tahrik edilen celik veya plastik halat
kullaniimaktadir. Yolcular ya halata siki bir sekilde tutun-
makta veya kendileri kisa askilarla ittiriimektedir.

Degisik kar kalinliklarinda halat ytksekliginin sabit ka-
labilmesi i¢in cekme yolunun, sabit tesiste arazinin di-
zeltilmesi veya doldurulmasi gerekir. Kizaklara oturtulan
mobil tesisler kar Uzerinde kaydirilabilir ve gerdirme halat-
lariile sabitlestirilir.

Algak halatli teleski tesisleri :

* Kayak okullari veya kayagda yeni baglayanlar icin 63-
renme pistlerinde,

* Kisa egimli kayak yollarinin asilmasinda baglanti
veya getirici olarak kullanihrlar.

Sekil 8 Algak halatl teleski
tesisi [1]

2. YUKSEK HALATLI TELESKI TESISI

Yiksek halath teleskiler kayakgilari tek ve cift olarak
iletirler. Bunlar diinyada ¢ok kullanilan halath yol tipidir. Bu
tesisler sabit halat tutuculu ve baglanabilir tutuculu olmak
Uzere iki farkh sistemde kullanilir. Bu tesislerin istasyonla-
ri ile direkleri icin sabit tutuculu teleferik tesislerindeki en
basit olan yapim sekilleri kullanilir (Sekil 8).

Sabit halat tutuculu sistemler, zemin ile cekme halati
arasinda degisken yukseklikler icin uygundur. Kalkis si-
rasinda iyi bir sénimleme yiksek hareket konforu saglar.

Baglanabilir tutuculu sistemlerde ise ¢dzilen askilarin
istasyonlarda toplanmasi olanaklidir. Ozellikle basit virajli
istasyonlar kullaniimaktadir.

TELEFERIK TESISLERI DONANIM VE EKIiPMANLARI

Teleferik sistemi; Guvenlik ekipmanlari, alt sistem ve
tesisattan olusan komple bir sistemdir. Bu sistemleri ince-



lersek asagidaki bilgilere ulasabiliriz.
1. GUVENLIK ELEMANLARI
* Acil durdurma butonu
» Glvenlik gemberi ve sinirlayici alet
+ Kontrol veya monitér givenlik modili — kontrol sistemi
baglanti pargalari, detektorli kilitteme mekanizmasi
» Makinelerde istenmeyen iglemleri 6nleyici Grinler
» GUrdlth azaltici barikat
» Raydan Cikmayi engelleyici mekanizma
* YUk kontrol araci
2.ALT SISTEM
1. Kablo ve kablo baglantilari
2. Surtcu ve frenler
3. Mekanik Ekipman
a. Kablo sarili tertibat
b. Makina istasyonu
c¢. Hat Mihendislik
4. Araclar
a. Kabinler, yerinde veya ¢ekmeli cihaz
b. Asma tertibati
c. Surdcu tertibati
d. Kablo baglantilan
5. Elektroteknik Cihazlar
a. Monitor, kontrol ve glvenlik cihazlari
b. Haberlesme ve bilgi saglayici ekipmanlar
¢. Yildirrmdan koruyan cihazlar
6. Kurtarma ekipmanlari
a. Sabit kurtarma ekipmanlari
b. Hareketli kurtarma cihazlan

Teleferik Tesislerinin Asagida Belirtilen Konularda
Elektriksel Giivenlik Tedbirlerinin Alinmis Olmasi Ge-
rekmektedir.
1.ISTASYONLAR
+  Kumanda Panosu Secimi ve Calismasi
»  Ana Tahrik Elektrik Motorlarinin Secgimi ve Calismasi-
Hiz Regulatéra Secimi Ve Calismasi
+  Elektromanyetik Fren
+  Alt-Ust Istasyon Haberlesmesi
+  Tesisin Ihtiyaclarina Uygun Jeneratér ve Yardimci
Motor Secimi
»  Aydinlatma Tesisati
»  Topraklama
*  Yildinmdan Korunma Sistemi
*  Alcak Gerilim Parafudr Sistemi
*  Yangindan Korunma Sistemi
»  Acil Ve Normal Durdurma Anahtarlari
*  Acil Durum Sireni
2.DIREKLER
+  Aydinlatma
+  Ses Sistemi
*  Yildinmdan Korunma Sistemi
+  Igikli ikaz Lambasi
+  Topraklama
*  Acil Durdurma Anahtari

Elektrik Prizi
3.HALATLAR

Statik YUklere Karsi Topraklama Sistemi

Halat Atmasina Kargi Guvenlik Kontagi
4.KABIN

Acil Durdurma Anahtari

Kapi Kilitlerin Givenligi

Aydinlatma

Haberlesme

Havalandirma Sistemi

Ayrica asiri rizgar guvenlik sistemi ve her noktasinin
tesisin denetlenmesine yonelik givenlik kamera sistemi
ile donatilmasi yapilmis olmasi énemlidir.

Oncelikli olarak elektriksel sistem giivenligi icin, tesi-
sin topraklama él¢iimi ile parafudr ve artik akim anahtari
kontrol edilmeli, en yuksek ¢alisma hizinda elektrikli dur-
durma igleminin gerceklestigi goértimelidir.

Guvenlik devreleri, acil durdurma sistemini harekete
geciren hat guvenlik devreleri ile istasyonlara giren ve is-
tasyonlardan ayrilan tagiyicilarin girisi ve cikisini izleyen
tertibatlarin dogru calismasi gerekmektedir.

Asir hiz regulatort, haberlesme ve sinyalizasyon sis-
temlerinin dogru calismasi teleferik sistemlerinin givenligi
acisindan dikkat edilmesi gereken konulardir. isletmeye
alinmis veya alinacak teleferiklerin denetimi ve igletiimesi
esnasinda elektriksel gtivenliginin bu ¢ercevede izlenmesi
Onemlidir.

19 Ocak 2005/ 25705 sayili Resmi Gazetede yayim-
lanan insan Tagimak Uzere Tasarimlanan Kablolu Tagima
Tesisati Yonetmeligi'nde (2000/9/AT) belirtilen, emniyet
aksamlari ve alt sistemleri dahil olmak Gzere tim kablolu
tasima tesisatlarinin tasarimi, yapimi, tesisi ve hizmete
girmelerine dair asgari guvenlik kurallari, muayenesi, bel-
gelendirmesi ve CE isaretlemesi anilan yénetmelik sartlari
kapsaminda gerceklestiriimektedir.
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