TMMOB 3. ENERJI SEMPOZYUMU-5-6-7 2001 MILLI KUTUPHANE ANKARA

ilyas YILMAZER, Ozgiir YILMAZER, Cogkun BULUT, KARAMAN

‘ ANKARA-ISTANBUL ARASI ULASIM
SORUNLARI ve COZUM ONERILERI

Dog. Dr. flyas YILMAZER?, Ozgiir YILMAZER', Cogkun Bulut KARAMAN?
'YILMAZER Egitim ve Miih., 2 Hacettepe Universitesi Ankara M. Yiik. Okulu

OZET
Tiirkiye ‘de, pek ¢ok konuda oldugu gibi ulasimda da ¢arpikliklar ve ¢agin
gerisinde kalmak yadsinilamaz boyuttadir. Ankara - Istanbul aras: ulagim: bu
sorunlara tipik bir ornektir. Oysa, bu sorunun ¢éziimi otoyol oncesi hizl tren
projesinin yasama gegirilmesinden gecmekte idi. Ancak, zararin neresinden
doniiliirse orasi kazangtir. Bir asir 6ncesi, ruhsat kendi iizerlerinde olan maden
yataklarina Demiryolu projesi yapanlar, aym vurgunu bir asir sonras otoyollarla
yasama gecirmislerdir. Boylece, iilkenin arti degerleri yurtdigina ¢ikarimigtir.
Uluslararas: otoyol birim fiyat: 2.6 milyon $/km iken, Tiirkiye otoyollarinda bu
rakam 15 milyon $/km 'yi aginlmigtir. Hele de Boludag1 ve Nurdagh gegislerinde
bu rakam 100 milyon $/km 'nin iizerine ¢ikarilmigtir.
Karayolu ve zellikle de otoyollar araciligiyla tilkenin iz kaynaklar: yabancilara
peskes cekilmeltedir. Cagdag politika ve stratejilerle belirlenen ¢oziimleri yagama
gecirmek zor degildir. Ihale sisteminde yapilacak degigim ¢oziim Gnerilerin
baginda gelmektedir. Yolu kisaltarak standartlan yiikselten yaratici firmalar
cezalandiriimaktadir, oysa édiillendirilmeleri gerekir. "Bilim ve sanat
odiillendirilmedigi yerden gi¢ eder” ozdeyisi siirekli goz ardi edilmektedir.
Anahtar sozciskler: Ulusal ulagim politikas, Hizh tren, otoyol, Fay ovalan,
Enerji tasarrufu.

1. Giris

Depremlerle yaratilmig birinci siif tarim ovalarimin ortasindan otoyol gegirerek ovalar
yapilagmaya aganlar, dolayistyla da depremlerle yasanan katliamlarm yaratucilan TMMOB
tarafindan defalarca uyanlmigtir. Ornegin; Ankara - Istanbul otoyolu igin 250 km 'si Kuzey
Anadolu Fay1, dolayisiyla birinci simf tarim ovalanndan gegen 450 km 'lik gecki yerine
285 km uzunlugunda ve %95 'i ovalarin disinda giden gegki Ankara-Istanbul otoyoluna

- vurmadan ilgililere sunulmugtur (Sek. 1.1).
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"Ulagim sistemleri birbirlerinin rakibi degil tamamlayicisidir.” ilkesi 6zellikle, son
50 yaldir giindem dis1 tutulmustur. Demiryolu diigmanligina 21. asra girc iken, planli ve
programli olarak bir yenisi daha eklenmigtir. Milliyet Gazetesi (4 aralik 2000, sayfa 7)
"Hizli tren igin imzalar atildi” bagh altinda demiryolu diismanlig: i¢in yeni bir oyunun
haberini verdi. Hizl: tren projesi, Ankara - Istanbul arasim 1.5 saate (90 dakikaya) indiren
bir projedir. Asla ve asla 4.5 saate (270 dakikaya) indiren bir proje degildir. Ustelik te,
1.5 saatlik hizlt tren projesine 1970 'in ilk yarisinda baglanmgtir. Toprak isleri ve tiinellerin
%40 "1 tamamlanmugtir. Yapilanlarin hepsi, siirl bir kesimin istegi lizerine yikilmaya
terkedilmistir. Yapimima 1974 yilinda baglanan, ancak bir tiirlii hiz verilemeyen izl tren
projesi yagama gegirildiginde hig kimse Ankara-Istanbul arasinda;

* otobiis, ugak, otomobil, kamyon ve tir

kullanmayacaktir. Bu gergek, herkes tarafindan bilinmektedir. Hatta Devlet erkini
elinde tutan yetkililer de gok iyi bilmektedir. Saltanatlarimi siirdiirmek isteyen bu stnirls
grup, halkin ekmegi ve suyuyla hala oynamaktadir (bkz. Sek. 1.1). Bu oyun, 12 Eyliil
darbesinden sonra daha da artmugtir. Sehirlerarasi yolcu tagimaciliginda rayl tasimacilik,
diinyada artan ivmeyle ilerlerken Tiirkiye'de duraklama donemi gdyle dursun, gerileme
siirdiiriilmiigtiir. Ornegin; 1980 'den 1993 'e Karayolunun pay1 %93.96 'dan %94.06 'ya
¢ikartlirken Demiryolunun pay: %4.12 'den %4.04 'e geriletilmistir (Bagbakanlik Devlet
Planlama Teskilat: 1983-1993 Ulagtirma Ana Plam1). Oysa bu oran, Ispanya ve benzeri
gelismekte olan itkelerde %18 'den %35 'lere dogru tirmandirilmustir.

250 km 'si Kuzey Anadolu.
Fayi, deolayisivla L sund
tarim ovalari boyunca

verlestirilen otoyol

SAPANCA=

Bu dnexi :

otoyol (310km, 2x2j, ..
Boludag gecisinin (£520 k)

%80 'ine yapilabilecektir,

Ankara - Istanbul sapadising sistemli ve gagdas bix:
sekilde bir araya toplyyacak olan Sneri Opganize - 2
Sanayi Bilgesi biylece, 20-50 yil gibi bir avablita -
titra ovalarmmz geri kazam iy olacaliin SRR KARA
Bir daha deprein afed yasamamak icin timsah gizyagian deil ulusal seferberlik gerekir. Bunun icin: 1. Deprem ovalarinda
vasayanlara kaya zemin {izerinde alt yopist tarnamlaunns yaps yerlerinin ficeetsic saglannas, 2. Ovalords yapilaymayas son
verilmesi ve 3. Faydah dmrii dolan meveut yapilars onarim fani verilmemesi icin ulusal seferberlik kacimimazdir,

Ogveri, afet Sncesi anlamluhr.

250 km‘si Kuzey Apadolu Fayr Kugn, dolayssiyla 1. smf verimli ovalar boyunea, ayrica diinyads ilk Srnek olarak bir
bagkentin 4 icme suyu barajmin ortasmdan gecirilen 450 km urinlugundaki Ankara-Tstanbul Otovolu ile bu yola karg,
kazma kiirek vurulmadan Snerilen ve bugiin de gecerlili n dnert otovel, hizh tren hatty ve organize smnyi bolgesi,

Sekil 1.1. Diuyada ilk ve bityiik olasiikia da son omek olatak bir bagkentin igmesuyu barajlannuy ortasmadn gegirilen otoval,
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Ulagim yoluyla yapilan uluslararas: somiirii ve yolunu yoldan bulmalar son 50 yildir
ozendirilerek siirdiiriilmiistiir. Bu konularla ilgili giincel érnekler ve ¢oziimleri konu
igerisinde sunulmugtur. Bir asir 6ncesi Demiryolu ile iilkenin art: degerini sémiirenler
20. asrin son yarisinda yerli igbirlikgileriyle birlikte karayolu ve 6zellikle de otoyollar
araciligiyla somiiriilerini artirarak siirdiirmektedirler. Karadeniz sahil yolu, Istanbul - [zmir
Otoyolu, {zmir-Cesme otoyolu, fzmir - Aydin Otoyolu, Ankara-istanbul otoyolu, An-
kara-Istanbul otoyolunun Boludag gegisi, Ankara -Pozant: otoyolu, Pozanti-Cukurova
otoyolu ve Tarsus-Adana-Gaziantep otoyolu giincel Srneklerden sadece birkagidir.

Oysa, Istanbul-Zonguldak-Sinop-Samsun-Trabzon-Sarp hizli tren projesi, Karadeniz-
Cukurova hizh tren projesi, Ankara-Izmir hizli tren projesi, Ankara-Istanbul hizli tren
projesi, Ankara-Antalya hizli tren projesi ve Antalya-Adana-GAP hizh tren projelerini
de igeren ana ulagim projeleri bilingli olarak giindem dist tutulmaktadir.

Kisaca higbir ulagim sisteminde ulusal gikarlar gzetilerek bir plan yapilmamis veya
yapilir yapilmaz rafa kaldmilmgtir. 1970 'in ilk yillarinda baglatilan Ankara-Istanbul hizli
tren projesi durdurulmustur. Sosyal demokratlarmn pargali da olsa isbagma geldikleri
dénemde demiryollar: lehine sozde bir takim gelismeler kaydedilse de uygulamaya
sokulmast siirekli engellenmigtir. Buna en garpic1 érnek, 1999 yilinda, Ankara-istanbul
arasimt 1.5 saatte alacak olan hizh tren projesi tekrar ihaleye ¢ikarilmistir. Kisa siire
igerisinde pek ¢ok firma ok hizli bir sekilde ¢alismalarimi tamamlamigtir. Thaleye 20
giin kala, ayni perde yinelenerek ihale bozulmug ve giindemden ¢ikanlmigtir. Bunun yerine
uluslararast somiiriiniin bir belgesi olan mevcut demiryolu iizerinde iyilestirmeler ihale
edilerek "Hizh tren projesi" bashgi altinda 21. Yiizyilda halka dayatilmigtir. Asagida
giincel drneklerle birlikte sunulan Gneriler, "Ulagim sistemleri birbirlerinin rakibi degil
tamamlayicisidir Ilkesine dayamilarak hazirlanmistir.

2. Ulasim Politikalarinda Karayolu ve Demiryolu Ulasiminin Yeri

1960 devriminin getirdigi en 6nemli iglerden birisi de plank kalkinmay1 baglatmasidir.
Toplumun hazir olmamasi nedeniyle, 1965 sonrasinda Devlet erkini elinde tutanlar "Plan
degil pilav" saviyla iilke 6z kaynaklan dis giiglere kamu yaran goz ards edilerek dagitilirken
iceride de talan siirdiiriilmiigtiir, Altinci Bes Yillik Kalkinma Plam (1990-1994) doneminde
ulagtirma yatinmlarinn toplam kamu yatinmlar i¢inde %30.6 payla sektorler arasinda
birinci sirada yer aldig1 goriiliiyor.

Karayolu yatirimlarinm, kamu kesimi ulagtirma yatinmlari icindeki payimn yaklagik
%80 oldugu ve kalan %20 iginde de Demiryolu paymmn ok diigiik olusu Demiryolu
baglamindaki olumsuzluklarmn siirdiiriildiigiiniin somut gostergesidir. Demiryolu altyapisi
ve isletmeciliginin gelisen teknolojinin ve ynetim tekniklerinin gerisinde kalmasi ve
mevcut Demiryolu Sisteminin tagima taleplerini, yeterince kargilayamamasina neden
Karayolu ulagim agmna verilen énemdir. Bu nedenle Altinci Plan déneminde meveut
Demiryolu agmnin geometrik standartlarinda bile gerekli iyilesme saglanamamugtir.
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1950 'de baglatilan amaglar, ilkeler ve politikalar aynen yedinci plan doneminde de
yinelenmigtir. Yedinci plan doneminde gdstermelik de olsa farkhi amaglar, ilkeler ve
politikalara yer veriliyor. Ornegin ulagim modlar: arasinda yaratacagl uyumlu
entegrasyonla ekonomik, hizh ve giivenli bir hizmet sunup kalkinma hedeflerine ulagilmasi
icin gevre ile de uyumlu bir ulagtirma altyapist olugturmak planlantyor. Projeler kara,
deniz ve demiryollarini igeren entegre icerikte olmas gerekirken ekolojik dengeyi
nszellikle kiy1 ve kiy: bitki értiisiinii yok eden” bozan Karayolu projesi olarak yagama
gegirilmektedir. Cagdas segenekler olan deniz ve demiryolu ulagimi giindeme bile
getirilmemigtir. Bu karanlik ve ¢agdisi yaklagim (katliam) kargisinda susmak katliama
ortak olmak anlamu tagisa gerek.

3. Hizh Tren Projesi Aldatmacasi

Son 50 yilda siirdiiriilen demiryolu diigmanligma plank ve programit olarak bir yenisi
daha eklenmistir. Milliyet Gazetesi (4 aralik 2000, sayfa 7) "Hizli tren i¢in imzalar atild1"
bagli altinda demiryolu diigmanhig1 iin yeni bir oyunun haberini verdi. Ustelik te, 1.5
saat'lik hizh tren projesine 1970 'in ilk yarisinda baglanmgtir. Toprak igleri ve tiinellerin
%40 't tamamlanmustir. Yaptlanlarin hepsi, bir avug yerel gikar gruplarinin istegi izerine
yikilmaya terkedilmistir. Hizl1 tren projesi, Ankara - Istanbul arasmm 1.5 saate (90 dakikaya)
indiren bir projedir. Asla ve asla, mevcut yolun iyilestirmesi olarak, Aralik 2000 ‘de ihale
edilen, boylece 4.5 saate (270 dakikaya) indiren bir proje degildir. Ankara - Istanbul
arasini 1.5 saate (90 dakikaya) indiren hizli tren projesinin yagama gegirilmesi durumunda,
hi¢ kimse Ankara-Istanbul arasinda; otobiis, ugak, otomobil, kamyon ve tir
kullanmayacaktir (bkz Sek. 1.1). Bu gergek, herkes tarafindan bilinmektedir. Engellemeler
12 Eyliil darbesinden sonra daha da artmistir. Sehirlerarast yolcu tagimaciiinda rayl
tagtmacilik, diinyada artan ivmeyle ilerlerken bizde duraklama dénemi §oyle dursun,
gerilemeyi siirdiirmiigtir. Omegin, 1980 'den 1993 'e Karayolunun pay1 %93.96 'dan
%94.06 'ya cikartlirken Demiryolunun payt %4. 12 'den %4.04 ‘e geriletilmistir
(Bagbakanlik Devlet Planlama Teskilati: 1983-1 993 Ulagtirma Ana Plam). Oysa bu oran,
Ispanya ve benzeri gelismekte olan iilkelerde %18 'den %35 'lere dogru tirmandinlmigtir.

4. Ankara - Istanbul Otoyolu ve Bu Yolun Boludag Gegisi

Giiniimiizde yiik tagtmacilif ve insan ulagimi 6 ana sistemle gergeklestirilmektedir,
Bunlar; karayolu, demiryolu, suyolu - denizyolu, havayolu, boru hatt1 ve kablolu - banth
tagimadir. Her biri digerinin tamamlayicisidir, asla rakibi degildir. Geligmis iilkelerde,
bu sistemler arasindaki denge siirekli giincellestirilmektedir. Ulagim konusu, ulusal bir
sorun niteligi tagimaktadir (Y1lmazer ve dig., 1999). "Demiryolu komiinist iitkelerin bir
ulagim sistemidir." diyen bir donemin cumhurbagkan ve ilgili bakanlar ile yonetilen bir
iilkede bu ¢arpikliklar kaginilmazdir.

190




TMMOB 3. ENERJI SEMPOZYUMU-5-6-7 2001 MILLI KUTUPHANE ANKARA
llyas YILMAZER, Uzgiir YILMAZER, Coskun BULUT, KARAMAN

Bilimsel gergekleri goz ardi eden ulasim politikasina arpici bir 6rnek de, Ankara -
Gerede ve Ankara Cevre Otoyoludur. Bu yolun 250 km 'si (%55 'i) yikilacag: biline
biline Kuzey Anadolu Fay1 (KAF) boyunca yerlestirilmistir. Diinyada ilk kez, bir bagkentin
4 ana icmesuyu barajt iizerinden ve yapay ormanlan igerisinden otoyol gegirilmistir. Geri
dbniigiimii olmayan 100 'ii agkin hidrokarbon tiirevlerinden olugan trafik kirliliginin, kanser
ve benzeri saglik sorunlan yaratti1 20. yiizyiln bagindan beri bilinmekteydi. Higbir barajn
iizerinden gegmeyen ve Dortdivan, Kaynagh, Diizce Kazanc, Hendek, Sakarya, Sapanca,
Derbent, [zmit ve Gélciik ovalarim yok etmeyen bir gecki TMMOB 'a bagh odalar
tarafindan 6nerilmisti (bkz Sek. 1.1). Oysa onlar, fay ovalar ierisinden gecerek agagidaki
dongiiyii kurmuglardir. ;

* Otoyollar, ovalara fabrikalan gagirir.

* Fabrikalar, ovalara kavsaklar arasi yan yollari ve yan sanayiyi,

* Sanayi ovalar icerisinde yeni yollari, yan sanayi ve yeni yerlesim alanlarn,

* Ovalarda yerlesim gok katli yapilagmay,

* Bu yapilagama deprem aninda kaginilmaz yapay afetleri kaginilmaz kilmaktadir,

* Kazma kiirek vurulmadan énerilen Mudurnu hattinda bu tiir sorunlar ile
kargilagiimayacag: anlatilmasima karsin, bagkentin 4 icmesuyu baraji ve yapay ormanlari
iizerinden Ankara-Istanbul otoyolunun gegirilmesinde bir sakinca gorilmemigtir.
Gegmisten ders alinmadan yapilan hatalarin bir devami olarak DSI bir yanlighigr biiyiik
bir aymazhikla yasama gecirmeye ¢alismaktadir (Yilmazer ve Ozkok, 1988; Duman ve
dig., 1997).

Bolu dag tiineli ve 5410 m uzunlugundaki Kaynash (Asarcik) kdpriileri, segenek
sunulmasina kargin, depremlere dayal yer degigtirme hareketi igeren Kuzey Anadolu fay
kugagina yerlestirilmistir (bkz Sek 1.1). Boylece, 15 kat maliyet artis1 saglanmigtir. Ulusal
ve uluslararast duyarli gevrelerin uyarisi da géz ards edilmigtir [Yilmazer, 1999; Yilmazer
vedig., 1999].

Otoyol gibi gizgisel miihendislik yapilar: fay hattini kesmek zorunda kalabilir. Bu
durumda; fay kusaklan dik gegilir. Kopriiler yerini dolguya ve tiineller ise yarmaya birakir,
Ankara-stanbul otoyolunda tam tersi durum uygulanmaya konmug ve konulmaktadir.
Kaynagh kdpriilerinin boyu 2300 m 'den 5410 m 'ye 1998 yilinda yeni sirketlerin devreye
girmesiyle uzatilmigtir. Biitiin bu gergekler gin 1511inda olmasina kargin yetkililer
gizlemeyi gorev saymuglar ve saymaktadirlar.

12 Kastm (2000) depremiyle birlikte bu gergekler bakanlk makami aracih@iyla da
gizlenmeye ¢ahigilmigtir. Ankara - Istanbul otoyolunun Bolu dag: gegisinin ardinda yatan
gergekler yillardir gizlenmeye galigilds. Artik (12 Kasim 2000 depremiyle birlikte) sapka
diismiis ve kel goriinmiigtiir. Buhar lokomotiflerinin 19. yiizyilin baglarinda bulunmasi
ile birlikte Amerika ve Avrupa iilkelerinde demiryolu giindeme gelmistir. Bu iilkelerde
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ve gok sonralart Japonya'da 300 km/saatten daha fazla iz yapan rayh tagima araglarina
kadar bu gelisme araliksiz siirdiriilmiigtiir [Fermaud ve dig., 2000]. Buna karsin, ozellikle
son 50 yilda, iilkemizde bu anlamda kayda deger hig bir gelisme saglanamamustir.
Ulagimda diga bagimhilik ve tiiketimi artirmak ilke edinilmistir [Y1lmazer, 2000].

Sabah Gazetesi (19 Subat, 1999): "Bolu dag tiineli en siddetli depreme bile dayanikhi
olacak" baglikh yaz, Yiiksel - Rendel kontrol teskilati baskan1 Mehmet Cilingir tarafindan
ele alinmugtir. Bu talihsiz yazi bu ugurda yurtseverler tarafindan verilen ugraslara karg
yazilmugtir. Doga ana, yanitini bu yazidan tam 6 ay sonra vermistir. Ancak, fatura halka
cikanilmugtir. lgili firmalar kiiplerini daha da fazla doldurma olanag elde etmislerdir.

12 Kasim depreminden tam iki saat dnce, KGM yetkililerine tiinel igerisinde talihsiz
ve gergekdist agiklamalar yapilmistir. Bunlardan en ilginci, "Kuzey Anadolu Fay1 (KAF)
buradan degil 12 km daha giineyden gegmektedir.” Tiimcesi olmugtur. Doga ana, bu sefer
sadece 2 saat sonra samarmi yolunu yoldan bulan bu yolsuzlarin suratinin ortasina
patlatmigtir. Ancak, diizen kendilerinden yana oldugundan utanmak §oyle dursun daha
da giiglenerek bu gorevlerini siirdiirmektedirler.

Milliyet Gazetesi (14 Aralik, 1999, sayfa 17): "Fay otoyolu"

Milliyet Gazetesi (15 Ocak 2000 sayfa 14): Bakan sn. Koray Aydm "Képriiler, otoyollar
ve Bolu Tiineli iyi durumda" baglikli demecini veriyor.

Milliyet Gazetesi (7 Haziran 2000): Bakan sn. Koray Aydin "Bolu tiinelinde 50 milyon
dolarlik gdgiik" baglikl demecini veriyor. Baylece, geregi saptirma yarigini, ancak 9 ay
siirdiirebilmig oluyordu.

Milliyet Gazetesi (7 Haziran 2000): Yazarin, "Yeni giizergah ta fay hatti iizerinde"
baglikl: yazisma yer vermistir. Yerinde gerilmeler kavrami miihendislikte bir asr1 agkin
siiredir kullamilmaktadir. Yerinde gerilmeler dengesizligini yaratan KAF ‘nin buradan
gegiyor oldugu da kesin olarak bilinmektedir. Su anda, Bolu gegisi igin yikilacag biline
biline harcanacak parayla 1986 y1linda dnerilen ve 3.1 'de genel hatlartyla sunulan ipek-
yolu gegkisi tizerinde 2x2 'lik bir otoyol yapilabilmektedir. Boylece ovalar da kurtulacaktir.

Milliyet Gazetesi (9 Haziran 2000): flyas Yilmazer'in, "Trilyonlar tiinelde kald1"
baglikl: yazisna yer vermigtir.

Star Gazetesi’nde (27 Kasim 200 0 sayfa 1): "Tiinelde soygun" baglikli ve son derece
gergekgi bir yazi kaleme alinmustir. Halk adina bu tiir yiirekli basin emekgilerine
tesekkiirler. "Diinyanin en uzun tiineli" ve "Diinyanin en kazik tiineli" alt baglikli olan
yazida; Norveg Tiineli ve Bolu tiineli ilging goriintiilerle kargilagtinlmigtir. Tab. 4.1'den
de anlagifacag gibi;

+ 3.3 km uzunlugundaki Bolu tiinelinde bir km 'nin maliyeti 240 milyon dolan agarken

« 24.5 km uzunlugundaki Norveg tiinelinde bir km 'nin maliyeti 4.6 milyon dolarm

alundadir. Benzer sekilde, toplam boyu 36.8 km olan Virginia (USA) Chesapeake

tiinelinin birim maliyeti de, 6 mityon $/km 'nin altindadr.
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* Sadece yapimda, 50 kathk bir maliyet artis1 olmugtur (soygunun boyutunun

degerlendirmesi, okuyucunun yorumuna birakilmistir.)

250 km 'si Kuzey Anadolu fay1, dolayisiyla birinci sinif tarim ovalarim katledercesine
yerlestirilen 450 km uzunlugundaki Ankara-Istanbul otoyolu yasama gegirilmeye
calistimaktadir. Oysa, bu yola kazma-kiirek vurulmadan, $ekil 1.1'de verilen gecki
TMMOB tarafindan ilgililere sunulmugtur. En az 10 kat daha karh olan bu gecki, kisisel
¢ikarlan nedeniyle, yerel girigimciler(!) tarafindan dikkate bile alimmamigtir.

Tablo 4.1. Norveg Laedral ve Bolu Tiinellerinin kargilagtirmasi.

Bolu tiincli, Tiirkiye | Laerdal tiincli, Norveg | Karsilagtirma: Lacrdal tiincli
Uzunlugy, km 3.3 24.5 7.4 kat daha uzun
Yapim siiresi, yil >10 6 2 kat daha kisa
Tierleme, m/giin <0.9 112 12.5 kat daha fala
Birim maliyeti, >242.4 4.6 26 kat daha ucuz
$/km
Yer segimi, - %100 hatah %100 dogru

Bir doga olay1 olan depremler engellenemez. Ancak, bunun yarattift verimli ovalardan,
sicak su kaynaklarindan, mineral kugaklarindan vb. olusumlardan yararlanmak olasidir.
Ovalar birer ulusal servettir. Korunmalan ve gelistirilmeleri gerekir.

Sonug olarak;

* Bolu dag gegisi igin bundan bdyle bir kurug dahi harcanmamalidir.

* Yukarida sunuldugu gibi 2x2 otoyol 6neri ipek-yolu geckisi igerisinde yapilmalidir.
« Zaman yitirmeden Ankara Istanbul arasim 1.5 saate diigiirecek olan hizli tren projesi
gerceklestirilmelidir.

+ Ovalarda sanayilesme ve yapilagmaya izin verilmemelidir.

* Faydah 6mrii dolan yapilara onarim izni verilmemelidir.

* Meveut yapilarin ova digina ¢ikanlmas: 6zendirilmelidir.

* Yardimlar canlar gitmeden verilip ova diginda yerlesim alanlari kurulmahdur.

* Kendi kendini denetleyen (autocontrol) sigorta sistemi kurulmasi ¢aligmalari,
uluslararas standartlar gergevesi icerisinde tutulmahdir. Carpikliklar dolu yapi-denetim
sistemi, zorunlu sigorta sisteminin de éniinii tkamgtir.

5. Sonug ve Oneriler

Ankara-Istanbul arasi ulagimdaki ¢arpikhklarn giderilmesi iilke ulagim sisteminki
carpikliklann giderilmesinden ayn diigiiniilemez. C6ziim 6nerileri, yukarida anlatilanlarm
1s1ginda ana hatlaryla agagida sunulmugtur. Bunlann baginda ihale sistemlerindeki
degisikliktir. Yolu uzatan, 1 koprii yerine 5 koprii koyan, tiinel sayisim artiran proje
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firmalan yolu kisaltan ve standartlanm yiikselten firmalardan kat ve kat daha fazla para
almaktadir. Otoyollarda %1000 'lere tirmandirilan artigin da ana nedeni, bugiin hald
yiiriirliikte olan tiiziik ve yasal diizenlemelerdir.

5.1. Demiryolu Projeleri

Yap-iglet-devret modeli 6zendirilmelidir. Kamu ortakhig1 fonundan gereksiz yere
paralar hovardaca otoyollar jc;in verilmigtir. Aym fondan gerekli destek hizh tren
tasimacih@s igin verilmelidir. Ornegin, Ankara-istanbul hizh tren projes igin;

« bir milyar dolar Devlet tarafindan banka teminat mektubu kargihginda asamali olarak

saglanmali,

« kamulagtirma Devlet tarafindan yapilmal, yilklenici ortakhiga 20 yil isletme hakka
verilmeli, ve

« ikinci 20 yil isletmecilik ihalesine de %10 daha ayricalikh olarak girme hakki
giivencesi sunulmalidir. Boylece, Ankara - Istanbul yolculugunu 1.5 saate indiren
cagdag ulagim sistemi yagama ok kisa siire icerisinde gegecektir. Hem hizli, hem de
giivenli bir gekilde yolculuk hizmeti insanhga sunulmug olacaktir. Boylece, ulusal
servet 10 kat daha fazla kdra gegecektir.

5.2. Otoyol Projeleri

Demir yollarinda énerildigi gibi otoyollarda da Yap-islet-devret modeli
szendirilmelidir. Kamu ortakhii fonundan gereksiz yere paralar vermek yerine gerektigi
kadar para, yap-islet-devret 'i kabul eden ortaklifa asamali olarak saglanabilir. Ornegin,
Ankara-Istanbul otoyolu igin;

« bir milyar dolar Devlet tarafindan, banka teminat mektubu karsihginda asamal: olarak

yiiklenici ortakliga saglanmali, kamulagtirma Devlet tarafindan yapilmah, yiiklenici

ortakhiga 20 yil isletme hakki verilmeli, ve ikinci 20 yil igletmecilik ihalesine de %10

daha ayricalikli olarak girme hakki giivencesi sunulmahdir.

Béylece, konu igerisinde sunulan 385 km uzunlugundaki 2x2 otoyol hemen devreye
girebilecektir. Daha da nemlisi, 250 km 'si KAF, dolayisiyla da birinci simf tarm
ovalarmn ortasindan gegen otoyolun katliamlarina son verilecektir. Ovalar icerisinde
otoyol boyunca mantar gibi biten fabrikalar da, konu igerisinde 6nerilen ve sekil iizerinde
gosterilen saglam zemin Gzerine ¢ekilebilecektir. Bunun dogal sonucu olarak,
torunlanmiza kars1 olan gorevlerimizden birisini daha yerine getirmis olabilecegiz. Ovalar
kendi kendine bir asirda bityiiyemeyecegine gore, 10 yil igerisinde kaybedilen bu ovalarin
geri kazamm saglanmis olacaktir. Bdylece, yukanda da sik sik vurgulandifs gibi, bilim
toplumunun diiriist ve onurlu bireyleri olmaya aday gelecek kugaklar tarafindan da
lanetlenmekten kurtulabiliriz. Sonug olarak: yikilacag biline biline Boludag tiinel ve
kopriilerine oldugu gibi gereksiz harcamalar benzeri projelerde yapilamayacaktir.
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Yerkabugunu yer degistirme hareketine karg1 dayanikli yap: projelendirebilmek ve yap1
kurabilmek s6z konusu degildir. Son 10 senedir bu konudaki uyarilarimiza sirt gevirenlerin
17 Agustos ve 12 Kasim depremlerinde derslerini almig olmalar1 gerekirdi. Ancak,
"yapanin yanina kar kalma" ilkelligi giiniimiiz Tiirkiye'sinde gegerliligini korudugundan,
yapanlar kiiplerini daha da fazla doldurmay; siirdiirmektedirler.
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