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Tiirkiye 'de, pek gok konuda oldula gibi ulasmda da garp*hklar ve ga[tn
gerisinde kalmo*yadsmrlanaz boyttta&r Ankara - istanbul aran ulasmt bu
sontnlara tipik bir ilnebin Aysa, bu sontmn gdzilnii otoyol ilncesi hzh tren
projesinin yo$ama gegirilnesinden gegmekte idi. Ancak, zarann neresinden
diiniiliirse orasr h,azangtu Bir asv iincesi, rufuan kendi iizerleinde olan maden
yanHanna Demiryolu prcjesi yapwrlar, ayn vngnu bir asv sonrax otoyollarla
yasama gegirm$lerdix Btilece, tilkenin ara de$erleri ytrt&Sma gtkanlmtstr
Uushraras otoyol birinfiyafi 2.6 milyon $/kn iken, Tilrkiye otoyollannda bu
rakam 15 milyon S/lon 'yi asmlmtsnr Hele de Boluilafi ve Nudafi gegiSleinde
bu rakam 100 nilyon $/Ion'nin iberine gtlunlnryhr

Karryolu ve ihelliHe de otoyollar uaahfiyla illlcenin ih koynaklan yabanalara
peSk4 gekilnelaetlir QafulaS politika ve stratejilerle belirlenen giizilmlei yasama
gegirmek zor defiildir. ihale sisteminde yaprlacak de{tSin giizilm \nerilerin
basmda gelmektedir. lblu kualtarak standartlan yi)kselten yarafiu firmalar
cezalandrilmaktadv oysa ddiillendirilmeleri gerekir "Bilim ve sanat
ddiillendirilmedifii yerden gdg eder" i)zdeygi siirekli giiz adr edilmehedir

Anshtar siizcfihler: Uwal ulasm politiknsu Hah trcn, otoyol, Fay ovalan,
Enerji nsamrfu.

1. Giriq

Depremlerle yarafilmrg birinci srnfanm ovalannm ortasmdan otoyol gegirerek ovalan
yaplla$maya aganlar, dolaysryla da depremlule yaqanan katliamlarm yamrrcrlan TMh[oB
tarafindan defalarca uyanlmrgtrr. Ome$in; Ankara - istanbul otoyolu igin 250 krn 'si Kuzey
Anadolu Fayr, dolayrsrylabirinci srmf tanm ovalanndan gegen 450 km'lik gegki yerine
a8{ km uzunluEundave %95'i ovalann dryrnda giden gegki Ankara-istanbul otoyoluna

' turmadan ilgililere sunulmugtur ($ek. L l).
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"Ulaqrm sistemleri birbirlerinin rakibi delil tamamlayctstdrr." ilkesi <izellikle, son

50 yrldrr giindem drgr tutulmugtur. Demiryolu diigmanhlrna 21. asra gir. rken, planh ve
progamh olarak bir yenisi daha eklenmiqtir. Milliyet Gazetesi (4 arahk 2000, sayfa 7)

"Huh tren igin imzalar atrldt" baglt$r altrnda demiryolu dtigmanh$ igin yeni bir oyunun

haberini verdi. Hrzh tren projesi, Ankua - istanbul arasmr 1 .5 saate (90 dakikaya) indiren

bir projedir. Asla ve asla4.5 saate (270 dakikaya) indiren bir proje defildir. Ustelik te,

I .5 saatlik hrzh fen projesine 1970 'in ilk yansmda baglanmrqtrr. Toprak igleri ve tiinellerin

%040 \ tzmanrlanmtgtr. Yaprlanlann hepsi, smrh bir kesimin isteli tizerine ykilmaya

terkedilrniqtir. Yapmma 1974 yrhnda baglanan, ancak bir tiirlti hrz verilemeyen hrzh tren

projesi yagama gegirildilinde hig kimse Ankara-Istanbul arasrnda;

. otobiis, ugak, otomobil, kamyon ve fir

kullanmayacaktr. Bu gergek, herkes tarafindan bilinmektedir. Hatta Devlet erkini

elinde tutan yetkililer de gok iyi bilmektedir, Saltanatlarrnr stirdiirmek isteyen bu smrlt

grup, halkrn ekme[i ve suyuyla hala oynamaktad6 (bkz. $ek. 1.1). Bu oyun, 12 Eyliil

darbesinden sonra daha da artmrgtrr. $ehirlerarast yolcu tagtmacrh$rnda rayh taqrmacrltk,

diinyada artan ivmeyle ilerlerken Tiirkiye'de duraklama d<inemi g<iyle dursun, gerileme

stirdtiriilmiigtiir.Ornefin; 1980'den 1993'eKarayolunun ptyto/o93'96'dan%094.06'ya
grkarrlrrken Demiryolununpayr 704.12'den o/o4.}A'egeriletilmiqtir (BabakanhkDevlet

Planlama Tegkilatr: 1983-1993 Ulaghrma Ana Plam). Oysa bu oran, Ispanya ve benzeri

geliEmekte olan iilkelerde % I 8 'den %3 5 'lere do$u trmandrnlmrqtr.
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Ulagrm yoluyla yaprlan uluslararasr siimiirii ve yolunu yoldan bulmalar son 50 yrldrr
iizendirilerek siirdiirtilmiigtiir. Bu konularla ilgili giincel drnekler ve giiziimleri konu
igerisinde sunulmugtur. Bir asr tincesi Demiryolu ile iilkenin artr delerini srimiirenler
20. asnn son yansmda yerli igbirlikgileriyle birlikte karayolu ve iizellikle de otoyollar
aracrh$ryla sdmtirtilerini artrrarak siirdiirmektedirler. Karadeniz sahil yolu, istanbul - izmir
Otoyolu, izmir-Qegme otoyolu, izmir - Aydrn Otoyolu, Ankara-isianbul otoyolu, An-
kara-istanbul otoyolunun Boludafr gegigi, Ankara -Pozanh otoyolu, Pozantr-iukurova
otoyolu ve Tarsus-Adana-Gaziantep otoyolu gtincel iirneklerden sadece birkagrdrr.

Oysa, isanbul-Zonguldak-Sinop-samsun-Trabzon-Sarp hrzh tren projesi, Kuadeniz-
Qukurova hrzh tren projesi, Ankara-izmir hrzh tren projesi, Ankara-istanbul hrzh tren
projesi, Ankara-Antalya hrzh tren projesi ve Antalya-Adana-GAP hrzh tren projelerini
de igeren ana ulagrm projeleri bilingli olarak giindem drgr tutulmaktadrr.

Ktsaca higbir ulagrm sisteminde ulusal grkarlar grizetilerek bir plan yaprlmamrg veya
yaprlrr yaprlmaz rafa kaldutlmgtrr. 1970 'in ilk yrllannda baglahlan Ankara-istanbul hrzh
tren projesi durdurulmugtur. Sosyal demokratlarrn pargah da olsa igbagrna geldikleri
diinemde demiryollan lehine s<izde bir takrm geligmeler kaydedilse de uygulamaya
sokulmasr stirekli engellenmigtir. Buna en garplcl iimek, 1999 ylmda, Ankara-istanbul
arasml 1.5 saatte alacak olan hrzh tren projesi tekrar ihaleye grkanlmrgtrr. Kra siire
igerisinde pek gok firma gok hrzh bir gekilde gahpmalannr tamamlamrgtrr. ihaleye 20
gtin kala, aym perde yinelenerek ihale bozulmug ve gtindemden grkanhnrgtrr. Bunun yerine
uluslararast sdmiiriiniin bir belgesi olan mevcut demiryolu iizerinde iyilegtirmeler ihale
edilerek "Hrzh tren projesi" baghfr alhnda 21, Yiizyrlda halka dayatrlmrgtrr. Agalrda
gtincel rirneklerle birlikte sunulan tineriler, "Ulagrm sistemleri birbirlerinin rakibi de$il
tamamlaycrsrdrr" ilkesine dayamlarak haarlanmrgtrr.

2. Ulagm Politikalannda Karayolu veDemiryolu Ulaglmmm yeri

1960 devriminin getirdili en iinemli iglerden birisi de planh kallanmayr baqlatmasrdrr.
Toplumun hazr olmamast nedeniyle, 1965 sonrasrnda Devlet erkini elinde tutanlar "plan
de$-il pilav" savryla iilke tiz kaynaklan dr9 giiglere kamu yaran goz afiiedilerek da$rtrlrken
igeride de talan stirdtiriilmiigttir. Altrncr Beg Yrlhk Kalkrnma Plam ( I 990- I 994) drineminde
ulaqtrrma yatrnmlanrun toplam kamu yafinmlan iginde %30.6 paylasektcirler arasmda
birinci srrada yer aldrgr gririiliiyor.

Karayolu yatrnmlannn, kamu kesimi ulaqtrrma yatrnmlarr igindeki payrmn yaklagrk
%80 oldufu ve kalan %20 iginde de Demiryolu paymm gok diigiik olugu Derniryolu
ballamrndaki olumsuzluklann siirdiiriildti[iintin somut giistergesidir. Demiryolu altyaprsr
ve igletmecililinin geligen teknolojinin ve yrinetim tekniklerinin gerisinde kalmasi ve
mevcut Demiryolu Sisteminin tagrma taleplerini, yeterince kargrlayamamasma neden
Karayolu ulagm afrna verilen tinemdir. Bu nedenle Altrncr Plan dcineminde mevcut
Demiryolu afmm geomefik standartlannda bile gerekli iyilegme saflanamaml$ur.
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1950'de baqlatrlan amaglar, ilkeler ve politikalar aynen yedinci plan diineminde de

yinelenmigtir. Yedinci plan diineminde giistermelik de olsa farkh amaglar, ilkeler ve

politikalaia yer veriliyor. ornelin ulagrm modlan arasmda yarataca[r uyumlu

entegrasyonla ekonomilq lxzh ve giivenli bir hiznet sunup kalkmma hedeflerine ulagrlmast

iqiniewe ile de uyumlu bir ulagtrrma altyaprsr olugturmak planlamyor. Projeler kara,

deniz ve demiryoilarrm igeren entegre igerikte olmast gerekirken ekolojik dengeyi

"iizellikle kryr ve kryr bitki tirttisiinii yok eden" bozan Karayolu projesi olarak yaqama

gegirilmektedir. Qa-gdas segenekler olan deniz ve demiryolu ulagtmt giindeme bile

leiiritmemigtir. Bu [uanhk ve gafdrqr yaklagrm (katliam) karqmrnda susmak katliama

ortak olmak anlamt taqtsa gerek.

3. IIEh Tten Projesi Aldatmacast

Son 50 yrlda stkdiirtlen demiryolu diigmanh[rna planh ve programh.olarak bir yenisi

daha eklenmigtir. Milliyet Gazetesi 1+ arahk 2000, sayfaT) "Hzh tren igin imzalar attldt"

baghlr altrnda demiryolu diigmanhgr igin yeni bir oyunun haberini verdi. Ustelik te, 1'5

saat'fik hrzh tren projesine teZO 'in ilk yarrsrnda baglanmrgtlr. Toprak igleri ve ttinellerin

%40 'r tamamlanmrgtrr. Yaprlanlarrn hepsi, bir awg yerel grkar gruplanmn istefi iizerine

ykrlmaya terkedilmi$tir. Itzh ren projeii, Ankua - isunbul arasrm l . 5 saate (90 dakikaya)

indirenbir projedir. Asla ve asla, mevcut yolun iyileqtirmesi olarak, Arahk 2000 'de ihale

edilen, btiylece 4.5 saate (270 dakrkayu) indittn bir proje de[ildir- Ankara ' istanbul

rusrni L5 ,*te (90 dakikaya) indiren hizh nen projesinin yagama gegirilmesi durumunda,

hig kimse Ankara-istanbul arasrnda; otobiis, uqak, otomobil, kamyon ve ttr

kuilanmayacahrr (bkz $ek. L l). Bu gergelg herkes tarafindan bilinmektedir. Engellemeler

12 Eyliiliarbesinden sonra daha da artmqtr. $ehirlerarasr yolcu tagtmacrh[rnda raylt

tagrmacrftk, diinyada artan ivmeyle ilerlerken bizde duraklama diinemi g<iyle dursun,

gerilemeyi siirdilrmtgttir. $rne!in, 1980'den 1993'e Karayolunun payr0/093.96'dan
i;gq.OO;ya grkarrlrrken Demiryolunun payl o/o4.12 'den YoA'04 'e geriletilmiqtir

(BaSbakanhkbevletPlanlamaTegkilatr:I983-I993UlaqtrrmaAnaPlam).oysabuoran'
ispanya ve benzeri geligmehe olan iilkelerd e%18'den%35 'lere doSu trmandmlmrytn'

4. Ankara - lstanbul Otoyolu ve Bu Yolun Boluda$ Gegigi

Gtintimiizde ytiktaqrmacrhlrve insanulagtmt 6 anasistemle gerqekleqtirilmektedir'

Bunlar; kuayoh.r, demiryolu, sriyolu - denizyolu, havayolu, boru hatu ve kablolu - banth

tagrmadrr. Her biri digeiinin tamamlaycsrdu, asla rakibi defitdir' Geligmig iilkelerde'

bu sistemler arasrndaki denge siirekli giincellegtiriknektedir. UlaSrm konusu, ulusal bir

sorun nitelili tagrmaktadrr (Yrlmazer ve diE., 1999). "Demiryolukomihrist iilkelerin bir

ulagrm sisteimidir." diyen bir dtinemin cumhurbagkanr ve ilgili bakantar ile yiinetilen bir

iilkede bu qarprkhklar kagrnrlmazdrr.
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Bilimsel gergekleri griz ardr eden ulagm politikasrna garplcr bir iimek de, Ankara -
Gerede ve Ankara Qewe otoyoludur, Bu yolun 250 km'si (%55 'i) yrkrlacalr biline
biline Kuzey Anadolu Fayr (KAF) boyunca yerlegtiritnigtir. Dtinyada ilk kez, bir bagkentin
4 ana igmesuyu barajr iieerinden ve yapay ormanlan igerisinden otoyol gegirihnigtir. Geri
dtiniigiimii olnayan 100 ti akrnhidrokarbon tiirevlerinden olugan hafikkirtiliginin, kanser
ve benzeri safhk sorunlan yarattrlr 20. ytizyrhn bagrndan beri bilinmekteydi. Higbir barajrn
iizerindengegmeyen ve Ddrtdivan, Kaynagh, Dtizce Kazanc4 Hendek, Sakarya, sapanca,
Derbent, izmit ve Giilctik ovalanm yok etmeyen bir gegki rMMoB 'a Lagh 

-odatar

hrafindan iinerilmiqti (bkz gek. l.l). oysa onlar, fay ovalarr igerisinden gegerek agalrdaki
dringiiyii kurmuglardrr. ;

. Otoyollar, ovalara fabrikalan gafrnr.

. Fabrikalar, ovalara kavgaklar arasr yan yollan ve yan sanayiyi,
' sanayi ovalar igerisinde yeni yollan, yan sanayi ve yeni yerlegim alanlannr,
. Ovalarda yerlegim gok kath yaprla$mayr,
' Bu yaprlagama deprem amnda kagmrlmaz yapay afetleri kagrnrlmaz krlmaktadrr.
' Klzma kiirek vurulmadan tinerilen Mudurnu hattrnda bu tiir sorunlar ile

kargrlaqrknayaca[r anlahlmasma kargm, bagkentin 4 igmesuyu barajr ve yapay ormanlarr
iizerinden Ankara-istanbul otoyolunun gegirilmesinde 6ir satrnca-gcinilmemigtir.
Gegmigten ders almmadan yaprlan hatalann bir devamr olarak DSi Uir yLtrghgr btiytik
bir aymazhkla ya$ama gegirmeye gahgmaktadrr (yrlmazer ve Ozkiik, iggg; Durnun u.
dig., 1997).

Bolu dafr tiineli ve 5410 m uzunlu$undaki Kaynagh (Asarcrk) kiipriileri, segenek
sunulmasma kargm, depremlere dayahyer depigtirme hareketi igeren Kuzey Anadolu fay
hrqalrnayerlegtirilmigtir (bkz gek l.l). Bdylece, 15 kat maliyet artrgr saflanmrgtrr. Ulusal
ve uluslararasr duyarh gewelerin uyansr d a giiz ar&edilmigtir fyrknazei |999;yilmazer
ve di!., 19991.

Otoyol gibi gizgisel miihendislik yaprlarr fay hathnr kesmek zorunda kalabilir. Bu
durumda; fay kupaklan dik gegilir. Kiipriiler yerini dolguya ve tiineller ise yarmaya brrakrr,
Ankara-istanbul otoyolunda tam tersi durum uygulanmaya konmug ve konulmaktadrr.
Kaynagh kriprtilerinin boyu 2300 m 'den 5410 m 'ye I 99g yrlmda yenl Eirketlerin devreye
girmesiyle uzahlmlgttr. Biittin bu gergekler giin rgr[rnda ohnasrna kargrn yetkililer
gizlemey i gdrev saymrglar ve saymaktadrrlar.

. .12 Kasrm (2000) depremiyle birlikte bu gergekler bakanhk makamr aracrlrlryla da
gizlenmeye gahgrlmrqt*. Ankara - istanbul otoyolunun Bolu dalr gegiqinin ardrndayatan
gergekler yrllardrr gizlenmeye gahprrdr. Artrk (12 Kasrm 2000 depiemiyle birlikte) qapka
diigmtig ve kel gtirtinmiigtiir. Buhar lokomotiflerinin 19. ytizyrln baqiannda bulunmasr
ile birlikte Amerika ve Avrupa tilkelerinde demiryolu giindeme gelmigtir. Bu tilkelerde
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ve gok sonralan Japonya'da 300 km/saatten daha fazla hrz yapan-rayh ta.$lma araglanna

kadarbu geligme aratrkirz siirdiiriilmiigtiir [Fermaud ve di[., 2000]. Buna karqrn, tizellikle

son 50 yino, titt rtnizde bu anlamda kayda defer hig bir g.!ilT. saflanamamgttr.

Uhgrmda drga bafrmh1k ve ttiketimi artrmak ilke edinilmigtir [Yrlmazea 2000]'

Sabah Gazetesi (19 $ubat, 1999): "Bolu dafr tiineli en giddetli depreme bile dayamklt

olacak" baghktr yazr, ytitael - Rendel kontrolteqkilatr baqkam MehmetQilingirtarafindan

ele ahnmritrr. Bu talihsiz yazr bu u[urda yurtseverler tarafindan verilen ufraSlara kargt

yazrtmrqtri. Do[a ana, y*ttrnt bu yLrdan tam 6 ay sonra vermigtir. Ancak, fatura halka

i**rririit. irlm rr#aur ttiplerlni daha da fazla doldurma olanalr elde etmislerdir'

12 Kasrm depreminden tam iki saat 6nce, KGM yetkililerine ttinel igerisinde talihsiz

ve gergekdrgr agrklamalar yaprlmrgtf. Bunlarda_n en ilginci, "Kuzey Anadolu Fayr (KAF)

Uurlaan Oefu fi m aafra grineydin gegmektedir." Tikncesi olmugtur. Do[a ana, bu sefer

sadece 2 saat sonra qu*tttot yolunu yoldan bulan bu yolsuzlann suratmm ortasma

puif.*tlr". Ancak, dti"en keniilerindin yana oldufundan utanmak giiyle dursun daha

da gtiglenerek bu giirevlerini siirdiirmektedirler'

Milliyet Gazetesi (14 Araltk, 1999, sayfa l7): "Fay otoyolu"

Milliyet Gazetesi (15 ocak 2000 sayfa l4): Bakan sn. Koray Aydm "Kiipriiler, otoyollar

ve Bolu itiotti iyi durumda" bAhkh demeciniveriyor'

Milliyet Gazetesi (7 Haziran 2000): Bakan sn. Koray Aydrn "Bolu tiinelinde 50 milyon

ootartrt gogtit<' baghkh demecini veriyor. Biiylece, gergefii saptrrma yarr$mL ancak9 ay

stirdiirebilmi g oluYordu.

Milliyet Gazetesi (7 Hazfuan2000): Yazarrn, "Yeni gizergahta fay hattr iizerinde"

baghkh yaasma yer vermigtir. Yerinde gerilmeler kavram miihendislikte bir asn agkm

stiredir Lullanrlmaktadrr. \Lrinde gerilmeler dengesizlilini yaratan KAF 'nm buradan

g.qiyor ofAugo da kesin olarak biliimektedir. $u anda, Bolu geqigi igin yrkrlacafr biline

biline harcanacat parayla i eso yrtrnda onerilen ve 3. I 'de genel hatlarryla sunulan ipek-

yoiu gegtisi tizerinde ZxZ likbir otoyol yaprtabitmehedir. Biiylece ovalar da kurtulacaktr'

Milliyet Gazetesi (9 Haziran 2000): ilyas Yilmazef in, "Trilyonlar tiinelde kal&"

baghkh yazlsma Yer vermigtir.

Star Gazetesi'nde (27 Kasrm 200 0 sayfa l): "Tiinelde soygun" baqhkh ve son derece

g.tq.kgiUir yazr kalime almmtgtu. Halk adrna bu tiir yiirekli basrn emekgilerine

tegekhirler. "Dtinyanm en uzun ttin tL' ve "Dtinyanm en kazrk tiineli' alt baShkh olan

iirtdu;Norveg Tiineli ve Bolu tiineli ilging gdrtintiilerle karqrlaqtrilmtqtr' Tab' 4' l 'den

de anlagrlacafr gibi;
. 3.3 km uzunlulundaki Bolu tiinelinde bir km 'nin maliyeti 240 milyon dolan agarken

.24.5krfiuzunlulundaki Norveg ttinelinde bir km'nin maliyeti 4.6 milyon dolann

altrndadf. Benzer gekilde, toptam boyu 36.8 km olan virginia (usA) chesapeake

tiinelinin birim maliyeti de, 6 milyon $&m'nin altrndadrr'
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. Sadece yaptmda, 50 kathk bir maliyet artrgt olmugtur (soygunun boyutunun
deferlendirmesi, okuyucunun yorumuna brakrlmtgtu.)

250 km 'si Kuzey Anadolu fayr, dolayrsryla birinci srnrf tanm ovalannt katledercesine
yerlegtirilen 450 km uzunlufundaki Ankara-istanbul otoyolu yagama geqirilmeye
gahgrlmaktadu. Oysa, bu yola kazma-kiirek vurulmadan, $ekil l.l'de verilen geqki

TMMOB tarafindan ilgililere sunulmugtur. En az l0 kat daha kirh olan bu geqki, kigisel
grkarlan nedeniyle, yerel girigimciler(!) tarafindan diktate bile ahnmamqttr.

Tablo 4.1. Noweg Laedral ve Bolu Tiinellerinin kar$lla$trmasl.

Rnl'r fiinnli TiirLiwp L8trdal tiincli. Nwcc Karsrlastrma: Lacrdal (iincli

Uanluiu km 5 . 5 ),1 t 4 Lnt deha

i u l > 1 0 6 2 kat daha krsa
c m/ciin <0-9 12.5 kat daha fala

Birim mliyeti,
t/Lh

>242.4 4.6 26 kat daha ucuz

Yc segimi, - %100 hsrah %l00doBru

Bir do$a olayr olan depremler engellenemez. Ancak, bunun yaratu$ verimli ovalardan,
slcak su kaynaklanndan, mineral kugaklarrndan vb. olugumlardan yararlanmak olasrdr.
Ovalar birer ulusal servettir. Korunmalan ve geligtirilmeleri gerekir.

Sonuq olarak;
. Bolu da$r gegigi igin bundan bbyle bir kurug dahi harcanmamahdrr.
. Yukanda sunuldulu gibi 2x2 otoyol iineri ipek-yolu gegkisi igerisinde yaprlmahdrr.
. Zaman yitirmeden Ankara istanbul arasrm l.5 saate diigiirecek olan huh tren projesi
gergekle gtirilmelidir.
. Ovalarda sanayilegme ve yaprlagmaya izin verilmemelidir.
. Faydah iimrti dolan yaprlara onanm izni verilmemelidir.
. Mevcut yapilann ova drgrna grkanlmas iizendirilmelidir.
. Yardrmlar canlar gitmeden voilip ova drgrnda yerlegim alanlan kurulmalrdrr.
. Kendi kendini denetleyen (autocontrol) sigorta sistemi kurulmasr gahgmalan,
uluslararasr standartlu gergwesi igerisinde tutulmalrdr. $arprkhklar dolu yapr-denetim
sistemi, zorunlu sigorta sisteminin de iiniinfl hkamrgtrr.

5. Sonug ve Oneriler

Ankara-istanbul arasl ulagrmdaki garprkhklann giderilmesi iilke ulagrm sisteminki
garpkhklann giderilmesinden ayn diigiintilemez. Qdziim iinerileri, yukanda anlatrlanlarrn
lgtfmda ana hatlanyla agalrda sunulmuqtur. Bunlann baErnda ihale sistemlerindeki
deligikliktir. Yolu uzatan, I kiiprii yerine 5 ktiprl koyan, tiinel saysnr artrran proje
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firmalarr yolu krsaltan ve standartlanm yiikselten firmaludan kat ve kat daha fazla para

almaktadir. Otoyollarda %1000'lere trmandtnlan artrytn da ana nedeni, bugiin hdld

yiiriirliikte olan tiiziik ve yasal diizenlemelerdir.

5.1. Demiryolu Projeleri

Yap-iglet-dewet modeli iizendirilmelidir. Kamu ortakhlr fonundl gereksiz yere

paralai hovardaca otoyollar igin verilmigtir. Aym fondan gerekli destek hult tren

iagrmacrh$ igin verilmelidir. ornelin, Ankara-istanbul hrzh tren projesi igin;

. birmilyardoluDevlettarafindanbankateminatmektubu karqrhlrnda agamah olarak

saflanmalt,
. kamula$trma Devlet tarafindan yaprlmah, yiiklenici ortakhla 20 yl igletme hakkt

verilmeli,ve
. ikinci 20 yrl igletmecilik ihalesine de %10 daha ayncafukh olarak girme hakkt

giivencesi sunulmahdn. Btiylece, Ankara - istanbul yolculu[unu I '5 saate indiren

iagdaS ulalrm sistemi yagama gokkrsa siire igerisinde gegecektir. Hem hzlt, hem de

ii:'"ii bii qekilde yoi.uor himreti insanhla sunulmug olacaktr. Biiylece, ulusal

servet l0 kat daha fazlakiragegecektir.

5.2. Otoyol Projehri
Demir yollarrnda iinerildili gibi otoyollarda da Yap-iglet-devret modeli

iizendirilmelidir. Kamu ortakh$ fonundan gereksiz yere paralar vermek yerine gcrektili

kadu para, yap-iglet-dewet'i liabul eden oiakhga agamah olarak saflanabilir. Ornefin,

Ankua-istanbul otoyolu igin;
. bir milyar dolar Devlet tara ndan, banka teminat mektubu kargrhllrda agamafu olarak

yfiklenici ortakhla saflanmah, kamulaqhrma Devlet tarafindan yaprlmah, yiiklenici

ortuttrg. ZO yrt igtetrni latrn verilmeli, ve ikinci 20 yrl igletmecilik ihalesine de %10

daha ayrrcahkh olarak girme hakkr giivencesi sunulmaltdu'

Biiylece, konu igerisinde sunulan 385 km uzunlufiundaki 2x2 otwgl lemen 
devreye

girebilecektlr. nana da d,nemlisi, 250 km 'si KAF, dolayrsryla da birinci smtf tanm

ivalanmn ortasmdan geqen otoyolun katliamlanna son verilecektir' Ovalar igerisinde

otoyol boyunca mantar giLi biterfabrikalar da, konu igerisinde iinerilen ve gekil iizerinde

gtisterilen saflam zeirin iizerine gekilebilecektir. Bunun dolal sonucu olarak,

Iorunlanmrza kargr olan giirevlerimizden birisini daha yerine getirmig olabileceliz' Ovalar

kendi kendine bir asuda buytiyemeyeceline g6re, l0 yrl igerisinde kaybedilen bu ovalann

geri kazamm sallanmrg oiacaktu. Biiylece, yukurda da srk srk vurgUlandr[r gibi' bilim

ioplumunun di1ist ve onurlu bireyleri olmaya aday gelecek ku$4q tarafindan da

lanetlenmehen kurtulabiliriz. Sonug olarak yrkrlaca[r biline biline Boluda$ ttinel ve

tOptiitrrin. oldulu gibi gereksiz harcamalar benzeri projelerde yaprlamayacakhr'
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Yerkabufunu yer de[iqtirme hueketine kargr dayanrkh yapr projelendirebilmek ve yapr
kurabiknek siiz konusu de[ildir. Son l0 senedir bu konudaki uyanlanmza srt gevirenlerin
l7 A[ustos ve 12 Kasrm depremlerinde derslerini almrq olmalan gerekirdi. Ancak,
"yapanm yanrna kirkalma" ilkellili giiniimiiz Tiirkiye'sinde gegerliligini korudu$undan,
yapanlar kirplerini daha da fazla doldurmay siirdiirmektedirler.
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