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Giivenli, Ekonomik ve Cevreye Uyumlu Bir Kamusal

Hizmet Olarak Toplu Tasimacilikta Rayli Sistemler...

YENIDEN DEMIRYOLLARI

Cengiz GOLTAS - Elektrik Miihendisi

hattinin isletmeye acilmasiyla Anadolu sertveni

baslayan ve ginimuzde Konvansiyonel (Mevcut
eski hat) ve YUksek Hizli Tren hatti ile birlikte 9.032
Km'lik bir ana hat agina sahip olan Demiryollarinin
tarihgesini Ulkemizin icinde bulundugu ekonomik,
sosyal ve siyasal surecler icerisinde degerlendirmek
ayri ve kapsamli bir yazi konusudur.

23 Eyltl 1856 tarihinde 130 Km'lik izmir-Aydin

Bu yazi 6ncelikle Ulkemiz demiryollari isletmeciligi
acisindan yasanan son gelismelere deginmek Gzere
kaleme alinmistir. Son yillarda 6limla tren kazalari
ile gindemde olan Demiryollari (TCDD), toplu ula-
sim alaninda guvenilirligini arttiracak ciddi 6nlemler
almak yerine maalesef yeni rant alanlari yaratacak
sorunlu bir strece dogru itiliyor.

Yapilan aciklamalara gore; Ulastirma ve Altyapi
Bakanligl, TCDD ile TUBITAK-Turkiye Sanayi Sevk ve
idare Enstitust “Demiryolu KiT'leri Kurumsal Dénii-
sum Projesi” adiyla bir ¢calisma hazirladi.

Daha sade ve anlasilir bir deyisle AKP iktidari, bir
kamu isletmesi olan TCDD'yi zarar ettigi gerekcesiyle
“doénusturme” adi altinda tekrar tekrar bdlme ve par-
calama sonuclarina kapi acacak ve demiryollarinda
kaosu derinlestirecek olan “sirketlestirme- holding-
lestirme” sUrecini gindemine aldi.

“Demiryolu KiT'leri Kurumsal Dénlsim Projesi” De-
miryollarinda sessiz sedasiz uygulamaya sokulmak
istenirken, kamu isletmeciliginin buattnsel yapisinin
yillar icerisinde partizanca yapilan kadrolasmalar ve
taseronlasan en stratejik temel hizmetler ile kuru-
mun i¢inin bosaltilmis olmasi gercegi yasanan onlar-
ca kaza ve can kayiplari ile kendini gosteriyor.

Toplumsal yasamin dogasi geregi, 6nemli gérdU-

gumuz her olayda an olarak en derin tartismalari
surdurmdus olsak da, zaman icerisinde yasadikla-
rimiz benzer bir olay karsimiza ¢ikmadigi stirece
belleklerimizde Ust basliklar olarak tarihsel bir nota
donusuyor.

Ulkemizde son 15 yilda éne ¢ikan toplumu
sarsan 6lumlia tren kazalarini yeniden
animsamak gerekirse;

- 22 Temmuz 2004 Pamukova tren kazasinda 41
kisi yasamini yitirdi 89 kisi yaralandi. Bilirkisi in-
celemesinde 80 kilometre hizla gitmeleri gerekirken
132 kilometre hiz yapan makinistler ile yol tamirat-
larini yapmayan ve sinyalizasyon hatasi nedeniyle
TCDD 8'de 4 oraninda kusurlu bulunmustu. Bu su-
recte “hizlandirilmis tren” adi altinda imaj ve siyasal
rant pesinde kosan yoneticilere hicbir sorumluluk
yuklenmezken, trende gorevli makinistler suclu ilan
edilmisti.

-11 Agustos 2004 - Kocaeli'nde 2 tren carpisti, 8
kisi yasamini yitirdi. 88 kisi yaralandi. Adapazari
Ekspresi ve Baskent Ekspresi, Kocaeli'nin Gebze ilce-
sinin Tavsancil mevkiinde carpisti. Dénemin Ulastir-
ma Bakani Binali Yildirim, basin toplantisinda “istifa
edecek misiniz?” sorusuna "“DusUnmuyorum, uygun




bulmuyorum. Karayollarinda yilda 5 bin kisi 6lUyor,
aldigim ilk izlenimlere gére kaza isik ihlalinden. Olen-
lerden ikisi demiryolu iscisi, ancak nerede calistikla-
rini, nicin burada bulunduklarini hentz bilmiyorum.”
yanitini verdi.

-27 Ocak 2008 - Kutahya'daki tren kazasinda

9 kisi yasamini yitirdi, 37 kisi yaralandu. istan-
bul-Denizli seferini yapan Pamukkale Ekspresi, C6-
gurler-Degirmendzu (Kutahya) istasyonlari arasinda
seyrederken raydan c¢ikti. TUrkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollari (TCDD) uzmanlarinin ilk tespitlerine
gore kazaya, conta basinda
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¢itkmasi sonucu makinist Mehmet Kirkin ve
yardimci makinist Sergen Ayverdi olay yerin-

de hayatini kaybetti. Kaza sonrasi olay yerinde
yapilan incelemelerde; vagonlarin fren aksaminin
calismadigl, trende eksikleri belirlemekle gbrevli tren
teskil memurlarinin gérevinin makinistlere yuklendi-
gi, trende gdrevli memur sayisinin 4 kisiden 2 kisiye
dusUruldugu tespit edildi.

-8 Temmuz 2018 - Tekirdag'in Corlu ilgesinde,
yolcu treninin devrilmesi sonucu 25 Kkisi hayati-
ni1 kaybetti, 318 kisi yaralandi. Ulastirma Bakani

ray kirilmasi (iki rayin bir--
lestigi yer) sebep oldu. ITU

e et o 5

gislar nedeniyle menfez ile ray
arasindaki topragin bosalma-
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sindan” kaynaklandigini soyledi.

Ogretim Uyesi isimlerden
kurulu bilirkisi heyetinin 24
Nisan 2008'de duzenledi-

gi "iki secenekli" raporda,
"Ray birlesim noktasindaki
catlagin gozle gorulebilecek
boyutta olmasi halinde hat
bakimi ile ilgili sorumlularin,
dolayisiyla TCDD isletme-
si'nin kusurlu olacagy, ¢at-
lagin gozle gorulemeyecek
boyutta olmasi halinde ise
malzeme ve bakim yéntem-
lerinin yetersizligi, ray ve
contalarda catlak muayene
yontemlerinin ve gerekli
araglarin noksanligi nede-
niyle TCDD isletmesi'nin ku-
suru olacagl" kaydedilmisti.
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Uzmanlar, "Raydan
ctkma olabilir. Seferi
durdurun” dedi.
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-6 Temmuz 2015 - Sivas’in
Kangal ilcesi yakinlarinda
iki yuk treninin carpisma-
st sonucu yasanan kazada
bir makinist 6ldu, bir makinist ise yaralandi. Ka-
zanin ardindan yuk trenlerinde “tren sefi” uygulama-
sinin “yeniden yapilandirma” adi altinda kaldiriimasi-
nin bu tur kazalara davetiye ¢ikarildigi ifade edildi.

-6 Mayis 2017 - Ankara-Kirikkale hattinda ilag-
lama yapan trenin vagonu devrildi. Vagonun
altinda kalan iscilerden biri yasamini yitirdi, 3
isci yaralandi. Yol bakimlarinin personel eksikligi ile
zamaninda yapilamadigindan s6z edildi.

-4 Agustos 2017 - Elazig'da yuk treni devrildi. 930
ton demir cevheri tasityan yiik treninin raydan

Bir sov ugruna

Ahmet Arslan kazanin “asiri ya-
HIZLI TREN
FACIASI
U

insaat Miihendisleri Odasi ise
"Suclu yagmur degildir. Yapan-
lar, yaptiranlar ve yapilmis olan
yapilari denetlemeyenlerdir. Alt-
yapisi ve Ustyapisi iyi durumda
olmayan demiryolu hatlarinda
uygulanan seri fren, Ustyapida
burkulma gibi bozulmalara
neden olabilmektedir" acikla-
masinda bulundu. Kasim ayinda
savciliga verilen bilirkisi rapo-
runa kazada 6lenlerin yakinlari
itiraz etti. Bilirkisi heyetinde yer
alan Prof. Dr. Mustafa Kara-
sahin’in Ulastirma Bakanhgi
Danigsmani, Bekir Siddik Binbo-
ga Yarman'in ise hattin sinyali-
zasyon islerini yapan sirketlerin
yonetim kurulu baskani oldugu
belirtilerek, “Gorevleri, bilirkisi-
nin tarafsizligina ve hazirlanan
raporun objektifligine golge

dusurecek niteliktedir” denildi.

-13 Aralik 2018 - Ankara-Konya seferini yapan
yuksek hizli tren ve ayni glizergahta yol kontrolu
yapan bir kilavuz tren, Ankara’nin Yenimahalle
ilcesine bagh Marsandiz istasyonu’nda carpisti.
6's1 yolcu, 3'l makinist 9 kisi hayatini kaybetti

47 kisi yaralandi. Ozellikle kilavuz trenin, ticari tren
seferine basladiktan sonra halen raylarin Gzerinde
olmasi ve tren hattinin sinyalizasyon sistemi olma-
dan acilmasi olayinin Birlesik Tasimacilik Sendikasi
(BTS) tarafindan hazirlanan raporda; “Kazanin so-
rumlusunun demiryolu politikalarini siyasi kazanca
gore belirleyen Ulastirma ve Altyapi Bakanligi oldugu
soylendi.
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Butun bu aci 6rneklerde yasananlar ne te-
sadiif ne de kader degildir. TCDD'de son 20
yil icinde adim adim gerceklestirilenler, AKP
eliyle en guvenilir kamusal toplu ulasim ol-
masi gereken rayli sistemlerin piyasa kar ve
rekabet ortami ile icinin bosaltilmasi, insan
hayatinin hice sayilmasi ve Glkemiz ulasim
altyapisinin bir bilinmeze suriiklenmesidir.

Bu bilinmeze gidilen strecte Demiryollarinda gecmis-
te kendi bunyesi icerisinde gerceklestirilen bir cok
hizmet zaman igerisinde “verimlilik” ve “teknolojik
yenilikler” adi altinda tasfiye edilirken, tim bu uygu-
lamalara yasal bir ¢erceve olusturmak Uzere de en
son olarak “Demiryollarinda Serbestlestirme” baslig
ile; Ulkemizde yerli ve yabanci isletmecilerin kendi
trenlerini isletebilmesine imkan saglayan 6461 Sayih
“Turkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilme-
si Hakkinda Kanun “ 2013 yilinda ¢ikarildi.

S6éz konusu Kanunla, TCDD Altyapi isletmeciliginden
sorumlu olurken tren isletmeciligi icin de TCDD'nin 4.
bagl ortakligi olarak kurulan TCDD Tasimacilik A.S 1
Ocak 2017 tarihinde faaliyete gecti.

Oysa bu yapilanlarin aksine, Demiryolu isletmesi do-
gal konumu geregi altyapi ve Ustyapisi, sabit tesisleri
ve konusunda uzman ¢alisanlari ile merkezi buttnsel
bir yapida yonetilmesi gereken stratejik 6neme sahip
kamusal bir hizmet olarak ele alinmahdir.

Sonug olarak; Ulkemizin tarihsel sosyal ve kiiltirel
gelisiminde ve ekonomisinde son derece 6nemli

bir yere sahip olan Demiryollarinda; tim bu olum-
suzluklara karsin tlkemizin bilim insanlari, meslek
odalari, sendikalar ve ilgili dernekler ile esgidim
icinde ortak bir akil olusturulmasi Kurum Yénetimi-
nin ve Ulastirma Bakanliginin ortak sorumlulugun-
dadir. Kimin ne sdylediginin 6n yargisizca dinlenmesi
ve buna uygun diyalog platformlarinin olusturulmasi

yonetenlerin birinci derecede gorevi olmalidir. Bu
anlayisla;

e Kurumda teknolojik yenilenmenin yaninda bakim
ve onarim hizmetlerinin yeterli sayida uzman
personel ile surdurdlmesi saglanmalidir.

e Yurutulecek hizmetlerin aksamamasi i¢in ihtiyaca
uygun bir norm kadro calismasi yapilarak ¢alisan
sayisi saghkli bir planlama ile arttiriimalidir.

o Basta elektrifikasyon, sinyalizasyon ve haber-
lesme tesisleri olmak Uzere altyapi ve Ust yaplyi
olusturan tUm sabit tesisler ile ¢eken ve ¢ekilen
araclarda yolcu ve yuk trafigi dikkate alinarak
planlama ve buna uygun yatirimlar yapiimali ve
bu yatirimlar kesintisiz olarak strdurtlmelidir.

e Yeniden yapilanma adi altinda tUm 6zellestir-
me taseronlastirma uygulamalarinin sonug ve
islemleri ile iptal edilmeli, Demiryollarinin kendi
personeli ve kendi arag gerecleri ile yol bakim
onarim ve yenileme ¢alismalarini yurutebilmesi-
nin teknik altyapisi olusturulmahdir.

e Demiryollarinda liyakatsiz atamalara ve vekalet
gorevlendirmelere son verilmelidir. Bu gine
kadar siyasal kayirmacilik ile partizanca yapilan
atamalar iptal edilmeli, Kurumda calisma barisi-
ni tesis etmek Uzere 6nlemler alinmalidir.

o Butceden Demiryollarina ayrilan kaynaklar
konvansiyonel (mevcut hatlar) ve Yuksek Hizli
Tren (YHT) hatlari arasinda esit olarak yatirim ve
yenilemeye ayrilmaldir.

o Demiryollar Siyasetin Gélgesinden Kurtariima-
I, tim yatirimlarinda ve Kurumsal karar alma
sureclerinde bilimsel ve teknik dogrular esas
olmalidir.
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