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ABSTRACT

During the human being life story they needed illumination for their requirements, firstly day light had
been used for a some time but it was not enough for their demand so that the unnatural illumination
have been discovered and then they have used it if places do not have enough day light or during the
night time.

Fire, candle and oil lamb had used for unnatural illumination up to middle of the 19th century, after that
electricity did a big change to use unnatural illumination that lamb was discovered. There have been
made a lot of development from that time until now for unnatural illumination devices.

After people have started to prefer living in cities, a big competition have started between cities for
unnatural illumination that have given night life to city.

There are big lines network between cities and neighborhoods ext. are called high ways or streets that
needs enough unnatural illumination during the night time. It has caused to use some amount of elect-
rical energy to give true light to ways. For this reason, rules of unnatural illumination, true choose for
way § illumination devices , light noise ext. have started to be important subject to give optimal light

to ways.

1. GIRIS

Aydinlanma ihtiyaci, daha ilk caglardan bag-
layarak atesi dogurmus, giiniimiize kadar gesitli
stireclerden gecerek bir enerji gereksinimi haline
gelmigtir. Bu gereksinimin temel nedeni, XVIII.
Yy.da yasanan Sanayi Devrimi olurken, sanayi-
lesen kentler, niifus i¢in bir cazibe merkezi haline
gelmigtir. Dolayisiyla, hem sanayilesmenin, hem
de yogun niifusun olusturdugu tiiketim baskist ve
giivenlik ihtiyaclarindan dolay1, yollarin aydinlatil-
mast gerekliligi ile kentler bir siire sonra aydinla-
tilma yarigina girmislerdir. Bu bildiride; ilk dogal
aydinlatma 6rneklerinden sistemli yol aydinlatmasi

agsamasina kadar diinyada ve Tiirkiye’de yasanan
aydinlatma siirecleri hakkinda bilgiler verilecektir.
Bu bilgiler 1s181nda, Tiirkiye’de gelecekteki yol
aydinlatmalart konusunda onerilerde bulunula-
caktir.

2. ILK YERLESMELERDE DOGAL
AYDINLATMADAN YAPAY
AYDINLATMAYA GECIS SURECIH
[k insan topluluklarinin barmma bi¢imi magara,
kaya siinaklar1 ve kiigiik cukur barmaklardan
olusan mevsimlik kamp yerleridir [1]. Barinma
ve korunma gibi ortak bir amaca hizmet eden bu
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yerlerden Diyarbakir yakinlarinda yer alan ve
glintimiizden yaklagik 9000 yil 6nceye tarihle-
nen Cayonii, barinma ve korunma igin sinirlt bir
amaca hizmet ettiginden ilk yerlesim evresinde,
dogal aydinlatma ihtiyact heniiz olugmamig ve
barinakta sadece girig ve ¢ikist saglayan bir bogluk
yer almigtir (Sekil 1).

Sekil 1. Cayonii’niin ilk yerlesim evresi [2].

Cayonii kazilarinda saptanmig olan yedi evre ve
20 kadar yapr katinda yapilan aragtirmalara gore,
sadece girigi olan basit bir kuliibe, dortgen planli,
tag temel iistiine kerpi¢ tugla duvarl, diiz damli,
bodrumlu, kapist ve penceresi olan bir yapiya
dontigmiistiir [3]. Cayonii’nde yerlesme, meydani
animsatan ortak bir alan ¢evresinde toplanirken,
bicimleri ve boyutlar1 birbirine benzeyen evler
ise, glines 1s181indan optimum 6l¢tide yararlanmak
agisindan hep ayni yone dogru yapilmigtir [1]
(Sekil 2).

Sekil 2. Cayonii’'nde yerlesme modeli [2].
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Neolitik ve Kalkolitik donemle birlikte
evlerde, aydinlatma gereksiniminin bir sonucu
olarak pencere olgusu yerlesmis, ayni zamanda,
sokak dokusu da varligin1 gostermeye baglamustir.
Geligen konutlarda ihtiya¢ duyulan dogal aydin-
latma, geceleri yerini en eski aydinlatma araci
olan yag kandillerine birakmistir. Sokaklarda
ise, ilk defa sokak baglarinda mesaleler yakilarak
aydinlatma saglanirken, bunun ilk 6rnegini MS.
Lyy.da Antakya olusturmus, ileri donemlerde de,
gaz lambas1 kullanilarak sokaklarin aydinlatiimasi
asamasina gelinmistir. Atesle baslayan aydinlat-
manin kandil, ¢ira, fener ve evlerdeki kiiciik gaz
lambalarindan sokak lambalarina taginmasi ancak
XVIIL yy.da miimkiin olmus, boylelikle evlerden
sonra sokaklarin da aydinlatilmasi gerceklestiril-
mistir. Diyarbakir kale ici 6rneginde oldugu gibi bir
cok tarihi kentte bu uygulamanin; sokak baslarinda
ve ev giriglerinde asili olan cam fanusun icindeki
gaz lambasinin gazint doldurmak ve camu temiz-
ledikten sonra lambay1 yakmakla sorumlu olan ve
“tenzifat” olarak adlandirilan belediye iscisi tara-
findan yapildigini ve sokaklarin aydinlatilmasinin

bu sayede saglandigini gormekteyiz [4].

3. DUNYADA ELEKTRIK
ENERJISININ YOL
AYDINLATMALARINDAKI
KULLANIMI

Kentlesme siirecinde sokak aydinlatmasi
uygarligin bir simgesi olarak goriilmiis ve kent-
ler bu siirecin i¢inde aydinlanmaya baglamistir.
Avrupa’da 1850’1i yillarda seri olarak iiretilmeye
baglanan dinomalar ilk kez yaygin olarak aydin-
latma amaci igin kullanilmaya baglanmustir [5].
Ingiltere’de dinamolardan deniz fenerlerindeki
komiir uclu ark lambalarindan enerji kaynagi
olarak yararlanilmasi ve daha sonra sokak aydin-
latilmasinda kullanilmaya baglanmasi 1858 yilinda
baslarken, Paris’te bu yondeki ilk uygulama, 1877



yilinda Avenue d’Opera caddesinin aydinlatiimast
olmustur [5]. Benzeri sokak ve igyeri aydinlatma
sistemleri daha sonra Avrupa ve Amerika nin belli
basli sehirlerinde de kullanilmaya baglanmigtir.
XIX. yiizyihn ilk yarisinda Ingiltere’de platin
flaman kullanilan akkor lambalar yapilmasina
ragmen, lambalarda istenilen diizeyde vakum
elde edilemedigi i¢in basarili sonuglar elde edile-
memistir. Ctva pompasinin bulunmasiyla yiiksek
vakum saglama olanaklari dogmus ve bu sayede
daha iyi sonuclar alinabilmistir. Akkor lambanin
ticari uygulamaya girmesini saglayan Edison olur-
ken, 1879°da lambalar iizerinde yaptig1 caligma
ile en uygun flaman maddesinin secimini yapmig
ve karbon flamanli akkor lambay1 bulmustur. Ug
yil sonra New York sokaklari artik bu lambalarla
aydinlanmaya baglamustir. i1k elektrik santrali de
1882 yilinda Londra’da agilmigtir. Bunun yani
sira, gaz desarjli lambalarin geligimi yasanir-
ken, bu lambalarin ilk defa direkli sehir cadde
aydinlatmasi olarak kullanimi 1935°te Avrupa’da
ortaya ¢ikarken, esas gelisimini II. Diinya Sava-
sindan sonra gerceklestirmistir. O zamanlarda elde
bulunan 1s1k kaynaklar1 civa buhar lambalar1 ile
fliioresan tiiplerdir. Sehir ve cadde aydinlatmala-
rindaki degisik amaclar igin bu kaynaklarin kul-
lanildig1 degisik tipte yol aydinlaticilart yapilmus,
bazi iilkeler fliioresan 151k kaynaklarini, bazilartysa
civa buhar lambalarini kullanmiglardir. Kullanim
kolaylig1, istenildigi anda diger enerji tiirlerine
dontistiirtilebilmesi giinliik hayattaki yayginli-
giyla bugiin elektrik enerjisi tiiketimi, iilkelerin
gelismislik diizeyinin en 6nemli gostergelerinden
biri olmustur. XIX. yiizyilin sonlarinda bulunup
oncelikle aydinlatmaya doniik olarak insanligin
kullanimina sunulan elektrik enerjisini elde etmek
icin artan gereksinim sonucunda birincil kaynak-
larin yan1 sira yeni ve yenilenebilir kaynaklar,
riizgar, giines, biomas ve benzeri kaynaklarin da
degerlendirilmesine baglanmigtir [5].
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4. TURKIYE’DE ELEKTRIK

ENERJiST URETIMINDEN YOL

AYDINLATMASINA GECiS

Ulkemizde kurulan ilk elektrik tireticisi, 1902
yilinda Tarsus’ta tesis edilen bir su degirmenine
baglanmis 2 kw giiciindeki bir dinamo olurken,
iilkenin ilk biiyiik santrali, 1913 yilinda Istanbul
Silahtaraga’da kurulmustur [6].Cumhuriyetin kuru-
lusuna kadar kurulu giic 33 Mw iken bugiin 859
kat artarak 28332 Mw ulagmustir. 1923 yilinda 45
milyon olan tiretimimiz ise 2727 kat artarak bugtin
122.7 milyar kwh’a ulagmustir [6]. Bu da Tiirkiye
niifusunun % 99.9’unun elektrik enerjisinden
yararlanmast anlamina gelmektedir. Giintimiizde
yol aydinlatma tesislerinde 151k kaynagi olarak
genellikle yiiksek basincli civa buharli lambalar ile
yiiksek ve alcak basingli sodyum buharli lambalar,
kismen de fliioresan lambalar kullaniimaktadir.
Ulkemizde bugiin en gok kullanilan 11tk kaynag,
yiiksek basingli ctva buharli lambalardir. Bununla
beraber son yillarda yiiksek basingli sodyum buharlt
lambalar da yollarda kullanilmaktadir. Tiirkiye’de
tiretilen elektrik enerjisinin yaklagik % 21’1 aydin-
latma amacgli olarak kullanilirken, bunun % 2’si yol
aydinlatilmast icin kullanilmaktadir [7].

Bugiin yol aydinlatmalarinda gecerli olan
standartlar Karayollart Genel Miidiirliigii’niin
sorumlulugundaki kent dis1 ve ici otoyol ve eks-
pres yollarda, Uluslararast Aydinlatma Komisyonu
CIE’nin 1977 tarihli ve 12-2 nolu “Trafik Yollari-
nin Aydinlatilmast igin Oneriler” adli yaymindaki
oneriler uygulanirken, 1995 yilinda CIE tarafindan
“Motorlu ve Yaya Trafikli Yollarin Aydinlatilmast
icin Oneriler” adi altinda 115 nolu yeni bir teknik
rapor yayinlanmig ve yol aydinlatmasi bu rapora
uygun yapitlmaya calisgtlmigtir [8]. Uluslararasi
Aydinlatma Komisyonu’nun 115 nolu en yeni
Teknik Raporu’na gore yollar kullanim amaclart,
kullanicilari, trafik yogunlugu ve kontroliine gore
Tablo 1’deki gibi siniflandirilmaktadir.
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Tablo 1. CIE 115’e gore yol aydinlatma siniflart

Aydinlatma

Yolun Tanimi Sinifi

Boliinmiis yollar, ekspres yollar, otoyollar
(otoyola girig ve ¢ikislar, baglantt yollan,
kavsaklar, iicret toplama alanlari)

Trafik yogunlugu ve yolun karmagikltk
diizeyi (Not 1);

Yiiksek M1
Orta M2
Diisiik M3

Devlet yolu ve il yollan (tek yonlii veya iki
yonlii; kavsaklar ve baglanti noktalan ile sehir
gecisleri ve ¢evre yollan dahil)

Trafik kontrolii (Not 2) ve yol kullanicilarinin
(Not3) tiplerine gore ayrimi (Not 4);

Zayif. Ml
Iyi M2

Sehir ici ana giizergahlar (bulvarlar ve cadde-
ler), ring yollan, dagitict yollar

Trafik kontrolii (Not 2) ve yol kullanicilarinin
(Not 3) tiplerine gore ayrimi (Not 4);

Zayif. M2
Iyi M3

Sehir i¢i yollar (yerlesim alanlarina giris ¢iki-
sin yapildigi ana yollar ve baglanti yollart)
Trafik kontrolii (Not 2) ve yol kullanicilarinin
(Not 3) tiplerine gore ayrimi (Not 4);

Zayif. M4

Iyi M5

Not 1: Karmagiklik; Yolun geometrik yapisini, trafik hareketlerini ve
gorsel cevreyi igerir. Goz oniinde bulundurulmasi gereken faktorler;
serit sayisi, yolun egimi, trafik 11k ve isaretleri.

Not 2: Trafik kontrolii; Yatay ve diisey isaretlemeler ve sinyalizasyon
ile trafik mevzuatinin varlig1 anlaminda kullaniimistir. Bunlarin olma-
dig1 yerlerde trafik kontrolii zayif olarak adlandirilir.

Not 3: Kullanicilar; Motorlu araglar (kamyon, otobiis, otomobil vb.),
bisiklet, yavas araglar ve yayalar.

Not 4: Ayrim; Tahsisli yol (Her bir trafik cinsinin kullanacag: seridin
kesin olarak ayrildig1 yerler, drnegin otobiis yolu, bisiklet yolu vb.).

Bu yol siniflarinda saglanmasi gereken aydin-
latma kriterlerinin degerleri de Tablo 2’de veril-

CIE yonetmeliklerinde belirlenen yollarin
siniflandirilmasina gore, cok yogun ve yiiksek
hizli sadece motorlu arag trafigine hizmet eden
otoyol ve ekspres yollar1 A sinifi; motorlu arag
trafigine hizmet eden anayollar B sinift; yogun
ve orta hizli motorlu arag trafigine sahip ¢evre
yollar1 ile yogun ve orta hizli hem ara¢ hem de
yaya trafigine sahip

radyal yollar C smnifi; orta yogunlukta ve daha
yavag giden hem ara¢ hem de yaya trafigine sahip
ticari caddeler ile alig-verig caddeleri D sinift; diisiik
hizli hem ara¢ hem de yaya trafigine sahip sehir
ici yollart ise E sinifi sayilmigtir. Bu yol siniflart
icin yol cevresinin aydinlik veya karanlik olmasina
gore yol aydinlatmasina iligkin kalite biytikliikleri-
nin CIE’ye gore tavsiye edilen degerleri agagidaki
tabloda gosterilmistir (Tablo 3). Tablodaki degerler
tavsiye edilen minimum degerler olup kullanilan 151k
kaynaginin eskime faktorii ve aygitlarin kirlenme
(bakim) faktorleri goz 6niine alinarak hesaplanmali-
dir [7]. Az yogun ve diistik hizli motorlu tasit trafigi
olan ve kaza olma olasilig1 diistik yollar i¢in tabloda
Ut igin verilen degerler biraz diistiriilebilecegi gibi,
L, ve U degerlerinin diigiiriilmemesi gerekmektedir.
Yol cevresinde yeter derece aydinlanmay1 garanti
etmek icin CIE yonetmeliklerinde hareket seridinin
her iki tarafindaki 5 m. genisligindeki bir seridin
hareket seridi iizerinde 5 m. ile sinirlanan seritte
mevcut olan aydinlatma diizeyinin en az % 50’si
ile aydinlatilmasi istenir.

Tablo 3. CIE Standartlarina Gore Yol Aydinlatmasina
fligkin Kalite Biiyiikliikleri [7]

mektedir.
Yol Cevre L, U, U,
Tablo 2. Degisik aydinlatma siniflart i¢in uygulanacak stnift (cd/m?)
yol aydinlatmasi kriterleri A herhangi 2 04 0,7
Aydinlatma sinift Ortalama U, U, TI B Aydinlik 2
pariltt (cd/m?2) (%) Karanlik 1 04 0,7
Ml 2.0 0.4 0.7 10 C Aydinlik 2
M2 1.5 0.4 0.7 10 Karanlik 1 0,4 0,5
M3 1.0 04 0.5 10 Aydunlik 2 04 0,5
M4 0.75 0.4 - 15 E Aydinhk 1 0.4 0.5
M5 0.5 04 - 15 Karanlik 0.5
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CIE standartlarina gore, iyi bir yol aydinlatmast
icin gereken aygit tipleri, tablo 4’de kamagma
sinirlamasina gore farkli yol tiirleri igin tavsiye
edilmistir.

Tablo 4. Kamasma Sinirlamasina Gore Farkli Yol
Tiirleri icin Tavsiye Edilen Aygit Tipleri [7]

ARMATUR TiPi
L Kesimli | Yari kesimli | Kesimsiz

YOL TURU (cut-off) | (semi cut off)

Cok yogun tra-

fikli otoyollar 3
7 | Kompleks kav- 2 0
S | saklar Ekspres
§ yollar anayollar
5 [ Tali yollar 2 3 0
=4 .
£ | Cok amagh tali
2, | yollar

Cevre yollar 3 2 0

radyal yollar

Ana caddeler 2 3 0
. bulvar vb.
=2 | Tali caddeler 0 3 1
-% semt yollar
= | kavsaklar mey-

danlar vb. 3* 3 2

2

0: Kullanilmast uygun olmaz.

1: Kullamlabilir.

2: Tatmin edici sonug verir.

3: Kullanilmast en uygundur.

*: Yiiksek direklerde aydinlatma icin.

Yol tiirlerine gore, tavsiye edilen 151k kaynaklari
da tablo 5°de verilmistir.

Tablo 3. Yol aydimnlatmasinda kullanilan lambalarin
karakteristik Ozellikleri [9]

Giicii (W) [ Isik akist | Ekonomik
(fm) omiir (saat)

Yiiksek | Civa buharli 50 - 400 1800- 15 000

B.h 22000

Yiiksek [ Atesleyicisi z 110-350 8000- 7000

B.h 34000

Sodyum | Elips(fl.kapl1) 150-400 14000- 18 000
47000

Buharlt | Seffaf tiip 100-400 10000- |20 000
55500

Alcak [ Sodyum B. 26-131 3500- 13 500

basinglt 25000

Metal Lamba 70 - 400 5500 6000-9

Halojen -45000 | 000
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5. TRAFIK KAZALARINDA YOL

AYDINLATMALARININ ETKISI

Yol aydinlatmasinin gece yapilan kazalar iize-
rindeki etkisi ile ilgili ilk aragtirmalar 1850’lerde
Ingiltere’de “Tagtmacilik ve Yol Arastirma Labo-
ratuart” tarafindan yapilmigtir. Bu ¢aligmalar 6lim
ve agir yaralanmalarla sonuclanan kazalarin yol
aydinlatmasi sayesinde %30 azaltilabilecegini
gostermigtir. 1980 yilinda CIE tarafindan yapilan
ve yaklasik 50 deneye dayanan sonuglara gore, iyi
bir yol aydinlatmast yapildig1 zaman 6lii ve yaralan-
malarla sonuclanan kazalarin sayisinda [7];

-Karigik trafikli sehir yollarinda %30,
-Sehirlerarast yollarda %45,

-Otoyollarda %50, (ve daha ¢ok) azalmanin
meydana geldigi tespit edilmistir.

[statistiklere gore gece kaza yapma riski, giin-
diize oranla 1,6 kat daha fazladir. Yaralanmalarla
son bulan kazalar 5,4 kat, sadece maddi zarar gos-
teren kazalar ise 2,1 kat daha fazla oranla geceleri
yapilmaktadir. Uluslar arast aydinlatma komisyonu
(CIE) tarafindan daha 6nce aydinlatilmamis 64 ayri
yol iizerinde yapilan bir aragtirma sonucuna gore,
soz konusu yollarin aydinlatilmalari halinde [7];

-Oliimle sonuglanan kazalarda %50,

-Ciddi hasar meydana getiren kazalarda %67,
-Hafif kazalarda %84’liik bir azalma meydana
geldigi saptanmustir.

1987-1988 yillarinda sehir ici ve sehir dig1 244
yol tizerinde yapilan 30 degisik arastirmanin sonucu
CIE tarafindan rapor haline getirilmistir. Bu rapora
gore yol aydinlatmalari sonunda [7]:

-Yaya kazalar1 %57 den %45’e,

-Oliimle sonuclanan kazalar %65°den %48’e,
-Agir yaralanmalarla sonuclanan kazalar
%30’dan %24’e,

-Biitiin kazalarin toplam sayis1 ise %53’den
%14’ e inmistir.

Yollarin aydinlatilmasi ile kaza oraninin
azaltilacagr ispatlanmasina ragmen kaza orani ile
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aydinlatma derecesi arasindaki iligki fazla bilin-
memektedir. Ingiltere’de cesitli aydinlatma dere-
celi bircok yollarda yapilan bir deneye gore kaza
oraninin 1,2 ile 2,0cd/m2- 151k yogunluklu yollarda
0,3ile 1,2cd/m21sik yogunluklu yollara gore %20
ile %30 arasinda daha diisiik oldugu gecici sonucu
cikmaktadir [7].

CIE yayminin 12.2 no’lu 6nerisine gore kotii bir
aydinlatma sisteminden iyi bir aydinlatma sistemine
dogru gidildikge kaza sayis1 %40 oraninda azalmak-
tadir. 981 yilinda J.VALIN’in yaptig1 caligmalara
gore kontrastlarin %95 oraninda fark edilebilme
olasiliklar1 asagidaki gibidir [7].

-025 cd/m? aydinlanma %2

-0,50 c¢d/m?aydinlanma %30
-1,00 cd/m? aydinlanma %51
-2,00 cd/m? aydinlanma %62

Kontrastlar1 fark edebilme olasiliklar1 zaten
diisiik oldugundan enerji kisitlamasi amaciyla
aydinlanma seviyeleri diisiirtildtigtinde risk gozle
goriiliir sekilde artmaktadir. Orta kalitedeki bir
sistem i¢in aydinlanma 1/10 cd/m*lik azalma
kaza sayisinda %5 oraninda bir artisa neden
olmaktadir.

Kaza riskini azaltmak icin ayrica iyi bir gorsel
kilavuzlama igin gerekli sartlarin saglanmasi gerek-
lidir. Bunun i¢in; etrafi acik gelis ve gidisi ayr1 olan
yollarda lambalarin orta refiije yerlestirilmesi, viraj-
larda direklerin virajin dis tarafina yerlestirilmesi,
kavsaklara gelen farkli karakterdeki yollarda farkli
151k kaynaklarmin kullanilmast, refiijde boyuna ask1
diizeniyle (Katener sistem) ile iyi bir kilavuzlama
yapilmast sarttir.

Etkinlik faktorlerinin yiiksekligi desarj lamba-
larinin enerji tasarrufu bakimindan baslica tercih
nedeni olmakla beraber kullanildig1 yerlere gore 151k
renginin de bilyiik 6nemi oldugu inkar edilemez.
Ozellikle yol aydinlatmasinda enerji tasarrufunun
yant sira 151k renginin de onemli oldugu sehir
icerisindeki yollarda buna dikkat edilmesi gerekir.
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6. SONUC

Yol aydinlatmalari, en basta gece kazalarinin
onlenmesi acisindan basli basina ele alinmasi
gereken bir konudur. Gece olan kazalarin en aza
indirilebilmesi igin gece goriig algilamasint opti-
mum seviyeye ¢ikarmak gerekmektedir. Bu proje-
lendirme yapilirken, yapilacak yanlis bir aydinlatma
projesi, enerji kaybina ve siiriiciilerin dikkatini
dagitarak kazalara yol acacak standartlara sahip
olmamalidir. Yollarin aydimnlatilmasinin optimum
seviyeye getirilmesiyle, siiriiciilerin goriis algila-
malart artacak ve bu yolla kaza oranlarim asgari
diizeye indirmek miimkiin olacaktir.

Bir yolun aydinlatilmasinda, siirticiilerin gorsel
rahathig, trafik glivenligi gibi hususlar ile birlikte
projenin ekonomik olmasida 6nemlidir. Bunun
yaninda her zaman i¢in aydinlatma tesisatinin
isletme masraflarinin da diigiik tutulmasi gerekir.
Bu nedenle yol aydinlatma tesislerinde miimkiin
oldugu kadar az gii¢ harcanmasina karsilik fazla isik
akist veren yani 1siksal etkinlik faktorii yiiksek ve
g6z kamasmasini minimum diizeye indirecek 151k
kaynaklart kullanilmalidir. Siiriicti yolun gidisini
yol ayrilmalarini ve kavsaklari 6nceden kolaylikla
fark edebilmelidir. Gidig-gelig trafik yonleri bir-
birinden ayrilmig yollardaki refiijlerde veya yol
kenarlarinda, gorsel kilavuzlama amaciyla uygun
boyutlardaki direklerle yapilan aydinlatma, siiriicti
glivenligi agisindan gereklidir.

Tiirkiye’de geceleri meydana gelen trafik
kazalarini minimuma indirmek amaciyla, kaza
istatistikleri tutulmali ve bu istatistikler ile 1995
CIE standartlar1 goz 6ntine alinarak eski ve yeni yol-
larin bu standartlara gore yeniden yapilandirilmast
saglanmalidir. Bu caligma sonunda kaza sayilarinda
azalma meydana gelecek, can kayiplart ve maddi
hasar da en aza indirilmis olacaktir.

Iyi bir yol aydilatmas ile ayn1 zamanda yaya-
lar i¢in psikolojik baski, yanlig armatiir segimleri
ile uzaya 15181n kagmasi, astronomi ¢aligmalarinin
olumsuz etkilenmesi ve kentlerde 1g1k kirliligi



onlenmis olacaktir. Bunlarin 6niine gecilebilmesi
icin, 151k kirliligine ve yapay gok parlakligina
neden olan yol aydinlatmalarinda dogru ve verimli
coztimlerle giivenli, konforlu ve az enerji tiikketen
yeni sistemler tretilmeli, yol aydinlatmalarinda
gorme yetenegi ve gorsel konfordan uzaklagmadan
aydinlatma saglanmaly, ilk tesis ve igletme sirasinda
etkin 151k kaynaklart kullanilmalidir.

Yenilenebilir enerji kaynaklarindan yol
aydinlatmasinda yararlanilarak enerji tasarrufuna
gidilmelidir. Giines enerjisi yoniinden ¢ok zengin
olan Giineydogu Anadolu Bolgesi bu amag dogrul-
tusunda pilot bolge segilebilir.
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