tikte, teorik minimum  maliyet sinin epeyce
asilabilir.

345 kV. ve 138 kV. ta ekonomik planlama-
lar yapildiktan sonra, bu iki halin maliyetle-
rinin mukayesesine gegilir. Bu mukayese, ha-
va hatlarinin yillik masraflar1 ve irtifak hak-
lar1 ile, generasyon tarafinda ve alici ugtaki
postalarin tesis masraflarini ihtiva edecektir.
345 kV. taki maliyetlere, yiilk merkezindeki
345/138 kV. indirici trafolar ve irtibatlarinin
masraflart da ithal edilmelidir.

345 kV. luk plan ilk baslarda, esdeger 138
kV. luk plana nazaran ¢ok biiyiik tesis mas-
raflarin1 icab ettirir. Takat talepleri yavas
yavas artacagindan, 138 kV. ta ufak ilave
masraflarla kademe kademe tevsie gidilebi-
lir. 345 kV. luk tesisler, emniyet miilahaza-
siyle muayyen minimum sayida devre kullan-
mak mecburiyeti oldugundan ve devre bagina
¢ok biiylikk tasima kapasitesi isabet etti-
ginden, baslangicta yiik talebinin ¢ok iistiin-
de tasima kapasitesini haiz olacaktir. Bu se-
beple ekonomik mukayese periyodunu, 345
kV. la nakilden tam istifade edilecegi zama-
na kadar uzatmak gerekmektedir.

Maliyet mukayesesindeki ikinci miihim
faktor, P R kayiplarinin degerlendirilmesi,

burada detayli olarak anlatilmayacaktir. Bun-
lar bilinen metotlarla kolayca hesaplanabilir.
Nazan itibara" alinmas1 gereken ti¢ilincii faktor,
voltaj kontrolii i¢in lizumlu reaktif gii¢
masraflaridir. Alici1 uca gonderilen VAr lar
umumiyetle devredeki esdeger senkron
kondansatdr kapasitesi veya kapasitorlerin
maliyeti lizerinden sabit olarak degerlendiri-
lir. Gonderilen VAr lan degerlendirmezden
evvel, bu VAr lann normal ¢alismada hakika-
ten istenip istenmedigini arastirmak lazim-
dir. Voltaj regiildsyonu, cihazlann bir kismi
devreden ¢iktig1 zaman daha kritik bir hal
aldigindan, boyle hallerde tevzi edilen VAr
lar kiymetlendirilmeli ve herbir plan igin
VAr lann maliyeti buna gore hesaplanmali-
dir.

HULASA :

345 kV. ve 138 kV. luk nakil voltajlannin
mukayesesinde ¢ok degisik faktorler rol oy-
nadigindan, kesin neticelere varmak miim-
kiin degildir. Mevcut sartlar muvacehesinde,
birinci derecede miiessir faktorler arastiril-
diktan sonra, oldukg¢a uzun bir zaman araligi
icin maliyet mukayeselerine ge¢mek ioab
etmektedir.

Elektrik Motorlarint Ne Zaman
Asiri Yukleyebiliriz

Elektrik Motorlart umumiyetle siirekli
calisabilmek i¢in imal edilirler. Mile verebile-
cekleri nominal gii¢, tesmiye gerilimi ve tes-
miye yilk altindaki devir adedi etiketlerinde
yazilir. Etiket akimi mile verilen gii¢ i¢in mo-
torun tesmiye gerilimi altinda ¢ekecegi akimi
gosterir. Civar 1s1s1 35 dereceyi gecmedigi tak-
dirde siirekli ¢alisan bir motorun i¢ 1s1s1 izol-
man kalitesine gore tahdid edilen smir tem-
peraturunu asmaz.

Motorun verebilecegi giic mihaniki cihet-
ten ziyade i¢ 1sisinin derecesile mahdud ol-
dugu i¢in motoru aralikli bir ¢alisma rejimi-
ne tabi tuttugumuz zaman sargilann sogu-
masina firsat verildigi i¢in maksimal mo-
mente dogru asir1 yiikletme imkanina malik
bulunuyoruz. Bu asir1 yiikletme rusbeti de su
sekilde tarif ve hesaplanir:

Isledigi zaman

%ED = —, . 100

isledigi zaman + fasila

Yazan: Zeki SERTTAS.
Y. Miih.

Motorlann konstruksyon ve izolman kalitesi-
ne gore faorikalar asin yiikleme derecesini
% 15, 25, 40, 65 ED igin kataloglarinda goste-
rirler. Mesela

% 100 ED % 40 ED % 25 ED
devir HP oy devir
* lam dZi./ AEP dZi./ HPl7  |devir/
P Amp |dak.
4,1 |8 1410 | 5,4 10| 1400 | 6,8[12.3[1390

Takribi olarak siireksiz ¢alisan bir motor fa-
silali ¢alistigr zaman % 25 ED i¢in % 30,
% 40 ED i¢in % 20 fazla siirsarj edilebilir de-
nilebilir. Bu nisbet tabiatile civar i1sinin 35
dereceyi geg¢medigi zaman tatbik edilebilir.
Yoksa civar 1s1 meseld 50 derece iken motor
yiiklenme kabiliyetini % 20 kaybeceginden
bu nisbette azalmis olacaktir. Bu siirsarj key-
fiyeti bilhassa siirekli ¢alistinlacak motor
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glic intihabi i¢in ekonomi bakimdan miihim-
dir. Mesela elevatorlerde kaldirma giicii he-
saplandig1 zaman 10 Beygirlik bir Motor 1a-
zim geliyorsa verilecek caligma arasi nazari
Jtibare alarak siirsarja calisacak daha kiigiik
glicte bir motor intihabr miimkiin olur. Motor-
dan alinacak maksimal giic su halde muhtelif
aksami i¢in tespit edilen sinir 1sisina tabidir.

Anbale smirma gitmeden muayyen bir devir
digikliigiinii goze alarak siireksiz ¢alisma re-
jimi i¢in izolasyon siniflarina gore fabrikasi-
nin vermis oldugu % ED ye gore siirsarj et-
mekte bir mahzur yoktur, bilakis mesela % 25
ED ile 71 Beygirlik bu giicii 44 Beygirlik bir
motordan temin edebilmek ¢ok ekonomiktir.

Kablo dielektrigi icerisinde
bosluk bulunmasi

Yiiksek gerilim teorisinden maliim oldu-
gu lizere ayni ekseni haiz i¢ i¢e iki silindirin
teskil ettigi sistemde, disdaki silindir topra-
ga baglanmissa,, gerilimin ifadesi,

in
Vr=V.
n

seklindedir. Burada Sek. I de goriildiigii lizere,

1, i¢ silindirin yarigapini

1, dis silindirin yarigapini

r i¢ ve dis silindirler arasindaki herhan-

gi bir noktanin merkeze uzakligini

V i¢ silindirin topraga nazaran gerilimi-
ni gostermektedirler. Gerilim i¢ silindir {ize-
rinde V ve dis silindir iizerinde de sifir dege-
rini haizdir.

Gerilimin gradyani, yani alan siddeti, ya-
ni radyal istikamette elemanter bir birim
uzunluga isabet eden gerilim Vr in r ye gore
tiirevini almak suretiyle elde edilir ki, bunun
i¢in de,

SEKIL : 1
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dv

" dr
r. In-

ifadesi bulunur. Alan siddeti i¢ silindir {ize-
rinde maksimum, dis silindir {izerinde mini-
mum degerdedir.

Misal olarak Sek. 2 ve 3 de 3 x 60 kV luk
30 x 120 mm® maktamda (iletgen yarigap: 15
mm) bir faz {lizerindeki izolasyon kalinlig1 14
mm olan bir NHKBA kablosunda gerilimin
ve alan siddetinin degisimi gosterilmistir. 60
kV faz arasi1 gerilimi oldugun” gore faz - top-
rak gerilimi 34,6 kV. etmektedir. Ve yukarida
verilen degerlere gore r, = 7,5 mm, dir. Izole
edilmis her bir fazin {izeri metalize bir seritle
sarilmig oldugundan ve bu metalize
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