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Dünya Yolcu Trafi�i
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Dünyada CO2’ nin Da�ılımı
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Nihai Enerji Tüketimi
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Türkiye enerji tüketimi: 
Son anahtar e�ilimler
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1. Toplam tüketimin sabit artı�ı
2. Gaz: 
3. Petrol:
4. Kömür:
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Otomobil Sayıları
(x1000)
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Türkiye’de 2000-2006 döneminde 
büyüyen �ehir problemleri

• Yollardaki motorlu araç sayısı, 
GSMH’dan daha hızlı büyümektedir.

• Ba�lıca �ehirlerdeki bayındırlık 
çalı�malarına ra�men, trafik sıkı�ıklı�ı
da artmaktadır.

• Yakıt vergileri (ÖTV+KDV) devlet 
bütçesinin % 18’ini olu�turmaktadır!

• Enerji ithalat faturası: 2006 da 22 000 
Milyon �! 

• Toplu ta�ım için neredeyse hiç
sübvansiyon yoktur.

• Altyapı ve toplu ta�ım için 
belediyelerin bütçesi yoktur.
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�ehir trafi�inden...hava kirlili�inin artı�ı

• Yeni araçlar daha az kirletir, 
AB-arabaları yakıt ve CO2 
kullanım etiketi var fakat...

• Eski araçlar trafi�in asıl 
bölümünü meydana getirir

• �ehir halkının milyonlarcası
kötü hava kalitesine maruz 
kalmaktadır

• Sa�lık yaptırımları ciddidir ve 
maliyetli olacaktır



AB25 içinde sürdürülebilir daha temiz mobilite:
Enerji verimlili�i için aksiyon planı (Ekim 06)

• Öncelik n°4: yakıt etkin arabalar
• Hedef 2012: yeni arabalar için120gCO2/km 
• Yakıt özellikleri geli�mektedir (Yönetmelik 2003/17/CE, 

2007’ye kadar yeni adımlar beklenmektedir:1/01/09’dan itibaren 
10 ppm Sulfur)

• Arabalar için Enerji & CO2 etiketi: 2006 ortalarında ba�ladı
• Kamu ta�ımacılı�ının, araba payla�ımının, motorize olmayan 

modların te�vik edilmesi



AB25: daha temiz �ehir mobilitesi 
bir öncelik haline gelmektedir…

• AB Komisyonu CO2 emisyonlarına ilgili araç
vergisini önermektedir (2007)

• Bir gerçek:Kamu �ehir ula�ımına yüksek kamu 
sübvansiyonları (gerçek dola�ım ücretinin % 30 –
% 50’si)

• �ehir hava kalitesi için daha sıkı normlar (NOx, 
CO, parçacık, ozon, benzen, kur�un….)

• Derhal :�ehir Ula�ımı üzerine Green Paper
• Çevresel konular seçimlere girdi



Enerji Etiketi



ECO - Driving



Ula�ım modlarının kar�ıla�tırılması :
araç ba�ına veya servis ba�ına ! (yolcu*km; ton*km)

• Servis araç de�il ancak yolcu*km & ton*km!
• Veri toplama: ba�lıca araç sayımı & egzoz özellikleri!
• Servis ba�ına yakıt kullanımı & CO2 emisyonları:geni� bir aralık!
• Ortalama doluluk de�erlendirme için anahtar roldedir fakat nadiren ölçülür

1

1

1,5 ?

1,5 ?

??

??

Ortalama 
yolcu sayısı

15_30 ?15Minibüs Servis

60_120Troleybüs

01Yürüme

01Bisiklet

15

15

47 (Paris)

91 (Paris)

Yolcu *km / 
koe(KEP)

80_200 ?1-2-3-4-5Özel araba

80_200 ?1-2-3-4Taksi

40 – 60 ?44 ki�ilik araba

60-80Otobüs

60-80 Otobüs hattı-Metro
otobüsü

180-240Tramvay

gCO2/
yolcu *km

Yolcular
Kapasite/araç

Mod



Türkiye’de ula�ım sektörü & yakıt 
vergilendirmesi konusu

• Benzin& dizel vergilendirmesi: Türkiye’de tüm AB25’ten daha 
yüksektir

• Bu vergiler Türkiye bütçesinin 1/5’ini meydana getirir
• Daha fazla araba, daha fazla yakıt satılması, daha iyi ulusal bütçe! 

Hava kirlili�i artıyor.
• O halde finansal bir mekanizma bu çevre yokedici e�ilimi 

dengelemelidir.
• Çevresel nedenlerle yakıt vergilerinin bir kısmı belediye düzeyinde 

ula�ımda eneji verimlili�ini desteklemelidir (kamusal & daha temiz 
modlara modal kayma, yakıt etkin araçlar &  ekodriving

• Umulan bir zorunluluk: �ehir plancıları i� imkanı yaratmalı, evler ve 
rekreasyon alanları birbirine yakla�malı, ve...

• …geli�tirilmi� kamu ula�ım altyapılarının planlanması & in�ası



Sürdürülebilir çok modlu mobilite, için kamu �ehir 
ula�ımının geli�tirilmesi
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Daha fazla diyalog ve hareket için 
pratik referanslar

• Macaristan:yakıt vergileri çevre 
fonunu beslemektedir

• ABD: Yüksek Doluluklu Araçlar 
için YDA (HOV) �eridi

• Londra: �ehir eri�im ücreti
• Israil: sa� �erit, otobüs, taksi ve 4 

den fazla ki�i olan araçlar için 
• Paris’te artan uzunluk &

geni�likte otobüs �eritleri



Tartı�ılmakta olan konu ile ilgili 
yasal durum

• Enerji Verimlili�i Kanunu TBMM’de onaylandı; 
“Ula�ımda enerji verimlili�inin artırılmasına yönelik 
olarak yurt içinde üretilen araçların birim yakıt 
tüketimlerinin dü�ürülmesine, araçlarda verimlilik 
standartlarının yükseltilmesine; toplu ta�ımacılı�ın 
yaygınla�tırılmasına, geli�mi� trafik sinyalizasyon 
sistemlerinin kurulmasına yönelik usul ve esaslar, Sanayi 
ve Ticaret Bakanlı�ı ile mü�tereken hazırlanarak Ula�tırma 
Bakanlı�ı tarafından yürürlü�e konulacak yönetmelikle 
düzenlenir.”

• Konu ile ilgili di�er kanun ve mevzuatlar gözden 
geçirilmelidir.



The World Health 
Organization
recommends to 
walk 30 minutes 
per day 



Driving alone in 1 car is 
wasting precious resources


