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19. yy'dan 20. yy'a gegerken Osmanh imparatorlugu topraklarrnda tinemli kalitede ve

uzunlukta biryol afr yoktur. Varolandemiryollan ise, genelde yabancr girketlertarafrndan
kendi amaglan dolrultusunda yaprlmrglardrr. ilk demiryolu hattrmz I 85 I'de izmir-Aydrn
arasmda kurulmugtur, Daha sonra Briyiik Atat[irk'rin engin dehasrnrn tiriinri olacak
yurdumuz "demiraflarla drtilmiigtiir". 4000 km'lik demiryolu biiytik bir cogku, rizveri ve
gabayla gergekleqtirilmigtir.

1950'li yrllarda Truman Doktrini gergevesinde Marshall planr gere[ince; iilkemizde
lokomotiffabrikasr kurulmasma, Denizyollanna afirhk verilmesine ve demiryollannda
elektrifikasyona destek verilmemig, 33 Dizel lokomotif hibe edilmig, bdylece demiryolu
politikasrna ycin veren politikacrlanmrz bir yerde ,'uyutulmuq',, daha sonra bu dizel
lokomotiflerin yedek pargalanntn ahmr igin, bu lokomotiflerin fiyatlannm gok iisttinde
ridemeler yaprlmrEtrr. L9l9'daAnkara-istanbul Demiryolunun Eiekhifikasyon projesi,
her iglem bitmig iken son anda iptal edilmigtir. Bdylece iilkemiz bugiine kadartrilyonlarca
TL'stzararaufratrknrqhr. 1957'lerde igletmeye agllan Sirkeci-Halkah/isanbul Elektrikli
Banliyii hattr bu anlamda gok baganh tagrma hizmetleri yapmr$tr.

1983-1993 ulagrrma Ana Planr yaprlmasma ra[men, bu plana genelde oldufu gibi
uyulmamrytu. 1983'lerde ba$layan Ozal diineminde demiryollarr igin iarihsel bir yaitlg'rya
drigrilmtig, komiinizmin bir amacr gibi bile gdriilmiigttir.

Ulkemizde bugtine dek (1959'dan bugiine) siirdiirtilen Ulagrm Politikalarr, bugiin
Tiirkiye'yi gagda$ Avrupa'run demiryollarrnda en geri tilkesi durumuna getirmigtir.

. l"grin 2. dereceden yollanyla birrikte yaklagrk 19.000 km'ye varan bir demiryolu
gebekesine sahip iilkemizde bu 10.000 km'nin ancak begte biri elektrikli, iigte biri
sinyalizasyon sistemine sahip olup ortalama hrz saaite g0 km'dir. uttemizae
demiryolla'nm yolcu tagrmadaki payr yaklagrk yuzde 4(bu demektir ki tagrnan her 100
yolcunun 4 adedi ancak demiryollarryla tagrnmaktadrr), yiik tagrmacrhlrndaki payr ise
yaklagrk ytizde 8'dir.
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Girmek igin gaba giisterdifimiz Avrupa Birlifi'nde, demiryollannda ortalama luz saatte

200-250 krn'dir. Yolcu ve yiik tagrmada elektrikli demiryollanmn paylan hep yiizde 60'm

iizerindedir.
Bugiin yaprlan bir hesaba g<ire, yalmz ytiktaSrmacrhfrnda demiryolu payr o/o7'deo/030'a

grkarrlibilse, yaklagrk 9.5 milyon m3 pefiol tasanufu sallanabilecekve iilkemiz ortalama

36 milyar dolarhk bir kayrptan kurtulabilecektir.

lg73l74 Enerji Ikizi dzellikle Avrupa'da Elektrikli Toplu taqrmacrh[r daha da iin

planagrkarmghr.
Bugiin Avnrpa'da TER (Trans-European North-South Railway Project) ve AGC (Trans

European Agreement on Main International Railway Lines) antlagmasl g€rqevesinde tiim

Avrupa iilkelerindeki demiryol hatlarrnda yiiksek hrza grkmak ve aym sistemle birbirine

ba$lanmak amaglanml$tlr. Bu iilkeler igin bagka bir amaq ta 2015 yrftnda 30.000 km'ye

uinunyiiksek hrzh demiryolu gebekesini kurak ve ortalama hm saatte 350-400 km'ye

grkarmaktrr. Uziilerek stiylemek gerekirse bizde heyecan verici, hedefi ola bir "Ulaqtm

Politikasr" yoktur.

Bir iirnek vermek gerekirse; neden iilkemizde Paris'i Brtiksel tizerinden Londra'ya

baflayan, 3 nlke demiryolu igletmelerinin ortaklaga gafugtrrdrklarr TGV_(Traina grande

vitlesse) tekni[ine dayanan bir EUROSTAR treni yoktur (400 km uzunluk, 800 yolcu,

saatte ortalama hrz 300 km)'

Geneldeulagmsistemleri birbiriyle yangandepil, birbirini tamamlayan diizenlerdir.

0-100 km arasmda, karayolu tagrmaciltfmm, 100-800 km arasmda demiryollarrnrn 800

km'den 6teki mesafeierde de havayolu taqrmacrhfrnrn daha verimli oldufiu

varsayrlmaktadrr, Ulkemizde, yanhq ulaqrm politikalarr nedeniyle, tizellikle ve dncelikle

kuaylh taqrmacrhlrna daha bdyiik pay aynlmrq, denizyollan ve demiryollan geri planlara

atrlmrglardrr. Bunun sonucunda da bugtinkii "ulagtm ve tagma kizi" dolmugtur' Bugiin

iitkemiz dtinyamn 195 iilkesi arasmda her 10.000 araca diigen tilii sayrsr bakrmrndan

l2'nci durumdadrr. Ontimiizdeki tilkeler Etyopya, Mo[olistan, Kazakistan vb. iilkelerdir'

Bu qok acrkh bir durumdur'

2. 2000'Li YILLARDA ULT(EMiZDE DEMiRYOLU TA$IMACILIGI

NASILOLMALIDIR?

Demiryollannda yolcu tagrmacrlrlrnda en iinemli tercih kiterleri; siirat, konfor,

temizlilg enerji ekonomisi ve kaprdan kaplya ta$ma gerqekleqtirilmesidir' Modern tilkeler

demiryolu .ndtitttiti ile birlikte bu nitelikleri birer aqama sayarak daha ileri gitmeye

gaftgmaktadrrlar. Batr ve Kuzey Avrupa Demiryollarr, Japonya yiiksek htzh tren

igletmecililinde tinde gelen demiryollandrr.

Bu tilkeler demiryoluna neden iincelik ve dnem verdiler;
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. Enerjide ekonomi sa$lar,
'Demiryolu tagrmacrh[r diler ulagm sistemlerine giire gok daha siiratli, konforlu ve
giivenlidir,
' Dofal gewenin korunmasmda en iyisidir, daha fazla sayrda yolcu tagrmasr nedeniyle
niifus yolunlufu fazla olan biilgelerde en iyi ulagrm sistemidir (bir ytinde, bir saatte),
. Gtiriilfii diizeyi en diigiik arag tiiriidtir,
' Trafik kazalan bakrmrndan ve bu kazalarda ya$anan kayrplar agrsmdan en diigiik
verilere sahiptir.
Geligmiglilin kiterini boga tiiketilen zamarun azhgr otarak tarumlayan bu iilkeler

ulaErmda gegirilen zamanl azaltabilmek igin gahgmakta ve bu amagla da ytiksek hrzl
tren gahgmalanna biiytik rinem vermektedirler.

Bu iilkeler yiiksek seyahat hrzlarrna ancak yiiksek standartta yeni demiryolu gebekesi
inqa eftnekveya mevcutdemiryolugebekesi iizerinde iizel dizayn editnig araglarkullanmak
suretiyle ulapabihniglerdir.

Yiiksek standartta yeni demiryolu gebekesi yapml btiyiik sermaye yatmmlanna ve
uzun zamana ihtiyag duyar- Yiiksek hrzh tren uygulamasrnda bu shateji ilk olarak Japon
Demiryollannca (JNR) daha sonra da Fransz (scF), Alman pB) Demiryollanna
uygulanmrgtr.

Ytiksek siirat gahgmalanmn ilk bagladr$r iitke Japonya'du. Tokyo-Osaka arasrnda I964
yrhnda gergeklegtirilen Shikansen uygulamasr bu iki merkez arasrndaki seyahat siiresinde
<inemli krsalma saflamrgtrr. 5 t 5 km'lik parkurda seyahat siiresi uga$a nazian yanm saar
fazla olmaktadrr. liokyo-Osaka arasrndaki parkurda ilk Shikansenlinbrrsaatte 210 km
iken bugiin bu hrzsaafte27} km'dir. Tokyo-Osaka arasndaki parkurda her yrl 130 milyon
yolcu tagrnmaktadrr. Japonlar Agustos I 999'da bunu yenilemiglerdir.

2I.yfizyilnprojesiolarakdaadlandrnlanJaponyaSTAR2l projesiJREasttarafindan
yiiriitiilmektedir. Bu proje kapsammda I 993 yrhnda s aatte 425 km hrz gergeklegtirilmigtir
ki bu_ TV'lerden sonra gelen ikinci en yiiksek hrz deferdir. Avnca Uaitev teknolojsi ile
tasarladrklan bir hen de 100 kmh'nin tizerindeki hrzlardr y.id.n l5 cln yiikseleret yot
aknahadrr. 1997 yrh igusinde Japonlar Maglev teknolojsi ili tasarladrklan arag ile yaprlan
denemede 520 km/h'lik yeni dtinya hz rekoruna ulagmrytr.

Japon demiryollarrndaki yiiksek hzh ten teknolojisiyle ilgili bu geligmelere paralel
olarak Fransrz Demiryollan yiiksek hrzh ten iglehnecili!ilde tinemlia-amalar sa$lamrgtrr,
Nitekim Fransz demiryollan yolcu trafi[ini son 25 yrl igersinde kan ve hiva yolu
baskrsrna ra$men iki katrna Qtkarmry, 1987 yrhnda 60 miiyar yolcu/km tiretim saflamigtrr.

nu bagarrda l98l yrhnda paris/Lyon ytiksek hu tren hatfinn (TGV) servise
konulmasmm dnemli katkrsr vardr.

l98l yilrnda Paris-Manq arasrnda TGV Atlantik ve 1993 yrhnda puis-Lille arasmda
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TGV yiiksek hlz tren hattr agrlmrgtu. Bu trenlerde saatte 300 km' ticari hrzla diizenli

servisler yaprlmaktadrr. 1996'dan itibaren de gift kath TGV'ter deneme seferlerine

baglamtgttr.

ilkyiiksekhrzh tltinyatreni (TGV)26$ubat 1981'deyolcusuz380kmf huaula$arak

ray tizerinde diinya rekoru krrmrg vabu tlmry1, birgok kez yine kendisi daha yiiksek

hrzlardatekarlamrgtr. Halihazrrda lg mayrs 1990'da gergeklegtirdigi yolcusuz yaprlan

testte elde editen 5 15.5 km/h hrzta rekorunu elinde tutmaktadrr'

TGV'leryolcu/km baqma sarf ettifi enerji miktarrrun diigtikliilii ve zamandan sagladr[r

btiytiktasarrufnedeniyleFransa'daulusalbiriiviingkaynafrhalinegelmigtir.

Tiim Bu Geligmelere Paralel Olarak tlkemiz Demiryollannda Durum Nedir?

Difer ulagtrrma sistemleriyle karqrlaghnldrfrndaboruhattr ve denizulaqtr-:tfdul

sonra en ekonomik ulal*u rtitti olan iemiryolumuzun tarihgesi Tiirkiye'mizderzmir

ve Aydrn arasrndaki 130 illit f i, r,utt,n ioqa edilmesi ve igletilmesi imtiyazrnrn osmanlt

Sultarunrn karanyla bir ingiliz girketine verildifi 23 eyltit 1856larihinde baqlamtqhr'

lg23 yindacumr,uny.t furoldu$unda, milli srnular iginde yaklagrk 4.000 km olan

demiryolu gebekemiz bugiin, 860ikm anahat ve 1901 km tali hat olmak iizere toplam

'0.508km'yeulaqmrqtrr .Toplamhatt tmrnn.o/o2l ' ie lektr ik l i 'Y029'usinyal l id ir '

Demiryullanm vn%za'sriind. l0'd* f-lur[imli ve %18'i 500 metreden higtikyanqaph

lutpfutOoi *tit.qekikildir' Raylann %28'i 30 yaqrn iizerindedir'

TCDD'de yolcu ve yiik tagrmacrhfr, banliy_ti tagrmacrhfr ve !ams1n, 
Haydarpaga'

drri;;;;;,*., ir.ii, r.r* * Ittt"derun Liman igletmecililiyaprlmaktadrr' Yrlda

yaklagrk,l5mityontonyiift"tfOOtilyonyolcutaqmmaktavelimanlanmrzda30milyon
ytik elle gegmektedir. ,i.*i nfotnut 9"t 1i111" Demiryollarrmnn alt yaprst da arag

"f,lorunduln gok daha farkh bir durumda defildir'

Alagrdakitabtodandagiiriilecelitizereyrllardrrdemiryollarriginkarayollarrnagiire
gok daha diigiik diizeyd. Ea.nrttr-r verilmigtir. Demiryollan yaturmlanntn ulagtuma

sektiirii igindeki payr ortalama %1S'lerde seyrederken karayollannm payr %70'lerden

agafrya inmemiqtir.

yrllrk kalkrnma planr (1963-1967)

yrlhk kalklnma planr (1968-1972)

Bei yrlhk kalkrnma planr (1979-1984)

yrlhk kalkrnma planr ('1985'1989)

yilhk kalkrnma Planr (1990-1995)

Bet ydlrk kalklnma planr (1995-2001)
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Neler Yapmahyrz?

Toplam enerji ttiketiminde "Ulagm Kesimi"nin 6nemi biiyiiktiir, genellikle bu oran
%20-25 diizeyindedir. Bunun da yaklaqrk %75-80'ini karayollan trafi[i, %5-10'unu da
demiryollan trafili olugturmaldadrr. Endiishilegme siirecinde olan ekonomilerde kalkrnma
igin en gegerli yiintemlerden biri, enerjinin ve ulagrmm ucuz ve kolay sa$lanmasrdrr.
Esas olan: belirli bir ytikii, belirli bir mesafeye, belirli kogullarda, en az enerji tiiketerek
tagrmakhr.

Elektrikli toplu tagrma sistemleri, modern tilkelerde iincelikle kurulan taqrma
sistemlerdir. Bugiin niifusu I milyonun iizerinde olup da orada metro, hafif metro ulagrm
sistemleri olmayan bir Avnrpa kenti bulunmamaktadr. Kentler arasr ulagrmrnr gok biiyiik
oranda elektrikli demiryollan tagrtlanyla gergeklegtirmeyen modern illke yoktur. Qtinkii;

. 2-3 geritli bir kilomehe otoyolun, gift hat ve sinyalizasyon demiryoluna gtire maliyeti
10 misli fazladr.

. Dort geritli bir otoyolun yaprm maliyeti ile 200 kilometre hrz yapabilen bir demiryolu
hattrnrn maliyeti egit diizeydedir,
. I kilometre demiryolu 600 bin dolara, otoyol ise 6 milyon dolara mal olmaktadrr,
. Karayollan deniz tagrmacrh[rna kryasla l0 kat daha fazla yakrt ttiketmektedir,
. Yolcu tagrmacrhlrnda demiryollarr 12 kat daha ucuzdur.

Bilim ve teknik bir yana brahlmrg, iilke potansiyeli ve koqullarr de$erlendirilmemiq
ve yollanmrz ve yiik tagrmada birbirleriyle yan$an otomobil, otobiis ve kamyonlarla,
trrlarla dolup tagmrg, trilyonlarca pahah,ama gok pahah tonxkm, yoluxkm yaprlmrg,
yetmeyen yolar eskimig, istatistikleri delen kaza oranlan do$mug ve sonugta bundan tilke
kaybetmigtir.

Neden bu gergekler gtiriilmek istenmez? Bugtn en modern Avrupa iilkelerinden biri
olan Almanya'da ytik ve yolcu tagrmacrh$rmn yaklagrk %60'r elektrikli demiryollarryla
yaprlrken, acaba oradaki yetkililer bizimkiler gibi hata mr yapryorlar? Qolu zengin
iilkelerden olugan Avrupa'da demiryolu gebekesini isvigre, Norveg, isveg gibi o/o100'e
yakrn elektrikli yapanlar var. Acaba onlar da dalgrnhk igindeler mi?

Bir an iince bir l0 yrlhk ulagm planr hazrrlamak ve bu plamn uygulanmasrnda bir
teknik kurulu tek yetkili krlmak gereklidir. Son ulagrm gurasmda baz konular ele ahnmrgtlr,
ama bunlar da uygulanmayacaktr, trpkr iitekiler gibi.

Btiylece yetkili, teknik ki$ilerce hazrlanacak bir plan tizerine elekhikli uzak mesafe
(eleknikli demiryollarr) ve elektrikli yakrn mesafe ulaSrm sistemleri (hrzh tramvay, metro,
prometro gibi) tincelikli devreye ahnmahdr. Briyle bir planrn hazrrlanmasr kadar
uygulanmasr da <inemlidir.

Bir an tince elektrikli ulaqrm araglan iiretebilecek fabrikalar kurmak, onlarr geligtirmek
gereklidir. Bunun igin ilk agamada bu konuda teknik ve bilimsel iisttinliikleri bilinen
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yabancr firmalarlapatent anlagmalannagitnekvebu igi yurdumuzdatiimiiyle yapabilecek
dtizeye erigtikten sonra tiimii yerli mah kullamlarak yerli iiretimine geqmek gereklidir.
fonya'aa qahgtrnlan hamvay sistemi, Ankara'da devreye giren metro, Bursa'da ve iznir'de
baglatrlan hafif metro ve hrzh tramvay projeleri, istanbul'da baglatrlan premetro projesi,

devam eden meho gahpmalan krsa bir siirede desteklenirse, belirli teknik koqullar yerine
getirildilinde, belirli bir oranda Tiirk miihendis ve iqginin gergeklegtirece$i, ulusal gururun
birer yaprtlan olmuglardrr ve olacaklardu.

Genel anlamda demiryollanm karayollarryla eqit koqullardayanqrr duruma sokmak,
yeni hatlu agmak ve demiryollannr daha gekici yapmak. Bunun igin yasal diizenlemelere
gereklidir.

Sonug olarak, ana hatlanyla belirtihneye galtgilan, ulaqm kesiminin gelecefini
yiinlendirmede ve dolaysryla ulaqrmda enerji ekonomisinde yaprlmast gerekenler,

hepimizin diigiincelerine ve gtiniillerine sr[amayan isteklerdir.

3. TRAFiK SORUNT]NUN BOWTLARI

Demiryollarrm inceledikten soma genel anlamda trafik sorununu nasrl gtizebiliriz

sorusunayanlt arayahm.
Hergtin karayollarrnda birgok vatandaqmu golu kez bagkalarrnrn sorumsuzluklan,

kabahatlarr nedeniyle yagama veda etmektedirler'

Bu btiyiik dramrn arkasrnda, uygulanan veya bilingli uygulattrrtlan "Ula9tm
Politikalan" eksik bilgilerle yetigtirilen insan potansiyeli, bozuk altyapl, yasalara ve

kwallara uymamazhk, trafik ve otorite boqlu[u gibi iincelikle belirtilmesi gereken nedenler

bulunmaktadr.

3.1. Krsa Siirede Yaprlmasr gerekenler Nelerdir?

l. Ehliyet verme igi iiniversitelerin denetiminde olmahdrr,

2. En gok kaza nedeninin "sollama" otdulu bilindiline giire, miimkiin oldufunca
gidiygeligli karayollarr ortadan yiikseltibniq geritle ayrrlmahdrr. Genig ve tehlikesiz
yerlerde bu qerit yaprlmayabilir.

3. Trafik igaretlerininbulundufuplakalaryeniden ele almmalt, gofalhlmahdr,

4. Yol onanm gahgmalarrnda -iirnefin mrcu ddhihnesi gibi- siiriiciiler igin gok uyanc;
kazalan engelleyici iinlemler ahnmahdr. Yol kavgaHannm sft olmamasma, virajlann
az olmasrna gaba gdsterilmelidir. Yol kavgaklanrun stk olmamastna, vitajLarn az

olmasma gaba gdsterilmelidir,

5. Kamyonlann azami yiikleri gok srkr bir gekitde denetlenmeli ve bu tip araglara

kesin hrz smrlamast getirilmelidir,

6.Kazaedenlerinin en tinemlilerinden biri olan "lastik patlamast"nt Onemli oranda
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azaltmak igintrafikte srk srklastikkalite kontrolyaprlmahdrr. Tiim Avnrpa'da tizellikle
srmrlarda btiytik taqrtlar igin bu iglem yaprknaktadr ve olumsuz sonugta arag, gerefini
yapmadrkga trafikten men edilmektedir,
7. Ehliyetsiz tagrt kullananlarla, igkili araba kullananlann ehliyetleri derhal iptal
edilmeli ve bu kigiler hapis c ezwrylacezalandrnlmahdrr. Kugrsrndakilere saygsrzhk
eden, onun yagamrna kastedenler bunun bedelini ddemelidirler,
8. Araba kullananlan, kendi arabalurylarahatsrzeden,taciz eden"yol magandalan"
da yakalandrklannda, ehliyetleri I yrl iptal edilmeli ve bu tip "hasta"lar TV'larda
teghir edilmelidirler,
9. Tagrtlann trafik kontrollan (motor,donamm, eksoz vb.) iiniversite kontroltinde en
gegyildabir yapilmahdrq
10. Trafik denetleme ekiplerinin sayrsr ve kalitesi en hsa siirede arttrrrlmahdr,
I l. fuaba kullantctlanrun, tizellikle kamyon stirtciilerinin 6 saatten fazla siirekli araba
kullanmalan iinlenmelidir,
I 2 . Hrz srnrrlamasma uymayanlardan etkili p ara cezalan ah nmahdrr. Bu ceza paralarr
bir fonda toplattrnhp yeni trafik ekiplerinin donanrmrnrn sa[lanmasrnda
kullandrrrlmahdrr.

3.2, Uzlurn Siirede Yapdmasr Gerekenler

l. Bir yasal diizenlemeyle elektrikli toplu tagma sistemlerine rincelik ve destek
verilmelidir. Gerekli finansman btyiik kentlere girig yapan her tiirlii karayolu tagrtr
sahiplerinden ahnacak belirli katkrlarla saflanabilir. Diinyada uygulamalan vardu,
2. Deniz yolu ulaqmrna da 6nem verilmelidir. U9 tarafi denizlerle gewili iilkemizde
bu yolun kullanilmas igin gerekli diizenlemeler yaprlmah, tegvikler getirilmelidir.
3. Ulaqmda yiinetim karga5asr yasal diizenlemelerle ortadan kaldrnlmahdrr. Ornefin,
istanbul'daki trafik sorununun giiztimlenmesi igin ilgili 20 kurulugu koordine edecek
bir ulagrm otorite Merkezinin gereklili$ini iqin uzmanlarr belirtmektedirler.
uznanlardan olugan merkezi bir y<inetim, bu iglemin koordinasyonunu, denetimini
ve planlamasrnr yapabilir,

4. Karayollarrmn da sayst ve kalitesi arttrnhnahdrr. Ozelikle otoban (otoyol) oknayan
karayollannda genigletrne gahgmalan yaprhp yalruzca kamyon ve trrlannkullamlmasr
zorunlu olan geritler yaprlmahdrr,

5. Ozellikle kamyon, kamyonet, taksi vb. tagrt siiriiciilerinin segiminde dikkate alnacak
hususlann deferlendirilmesi ve bu igin planlamasr yaprlmahdrr. 0rne$in, stiriiciintin
yagr, gocuk sahibi olup olmamasr, sa$hk durumlarr, e[itim dtizeyi vb. gibi etkenler
kaza olasrh$rnabtiyiik oranda etki etmektedir. Ayhk durumla4 aracm kendisinin olup
olmadrlr gibi birgok faktiir de iinemli rol oynamaktadr.
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T'irkrye'de Ulagm veEnerji Sorunu ve Qdzim )nerileri

6. Bu igte en btiyiik etken "efitim"dir. ilkokuldan baqlamak iizere bireyler sorumlu ve

yiikiimln kigiler olarak yetigtirilmeli, onlara vatarum sevme' koruma bilinci yamnda

gevre bitinci, trafik bilinci de veritmelidir. Bu bilinqle yetiqecek nesillerde kaza

olasrhklarr gok azalacaktrr.

7. Universiteleri miihendislik faktilt€l€rinin ilgili biiliimlerinde "Elekrikli Toplu taqrma

Sistemleri"ni tamtan, iiseten, projelerini yapabilen gengler yetigtirilmelidir' Gelecefin

enerjisi "Giineq enerjisi"dir. Bu durumda 2000'li yrllan ritesinde giineqle gahqabilen

"ptictritti Otomobiller", belki de otobiisler devreye girecektir. O zaman gevre hiE

kirlenmeyecek, kaza olasrhklarr gok azalacaktrr.

Sonug, bu "canavar" ile savagta baqarr bu iinerilerin tavizsiz gerqeklegmesiyle

miimkiindtir. Biitiin bu rineriler gerqeklegse "enerji sorunu" da daha kolayltkla

gtiziimlenebilir.

4. SONUQ: CoZtirU pno.rnlERi-2000'Ll yruannl runxlyn'siNi
ir,Cfi,UTriUi-NNX ULA$IM ve ENERJi ILE iI,CiI,i PROJELER

Genelde iilkemizde ulaSrmrn sorun olmaktan qrkabilmesi iqin yaprlmasr gereken 14

proje vardrr. Bunlar griyle srralanabilir;

l. Yeni Yasalar Qrkarmak
l.l. Ulagtrrma Bakanh[r'nrn Yeni yetkiler Yasast

(Bayndrrhk Bakanhfr'nda olan bazr yetkilerin devredilmesi)

1.2. Karayollur Ta;rt Kulamm Projesi Yasast

(otobtis, kamyon vb. taqttlann genel kullamm yasasr)

2. Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarrnda (T.C.D.D') Elektrifikasyon Projesi

3. T.C.D.D.'nin Reorganizasyon Projesi (Yeniden yaptlanmast, verimli KiT haline

diiniiqttirtilmesi, ktsmen iizellegtirilmesi)

4. T.C.D.D.'nin Fabrikalannm Modernleqtirilmesi Projesi

5. Kentlerde Elektrikli Toplu Tagrma sistemlerine (Tramvay' Hafif Metro, Metro),

Geqigin Hrzlandmlmast Projesi

6. 21 . Y irzy tLrn QaEdal Elektrikli Ulaqrm Sistemleri Proj esi

(AR-GE gahgmalanna destek vererek Hybrid tagrtlar (Dizel-Elekt.), Akiili Elektrikli

OtomobillerUretmek.

7. Karayollarr Ulaqrmrmn Reorganizasyonu Projesi

Karayollan iizerinde bile qafdaq iilkelerin gofunda var olan Akrlh_UlaSrm Sisternleri

life : lntettigent Transporta:tion Systems), AL[r Taqrt Karayolu Sistemleri I|VHS:

intelligent Vehicle Highways Systems), ileri Tagrt Kontrol Sistemleri (AVCS: Ad-
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AIf URAL

vanced Vehicle Control Systems) gok az uygulanmaktadrr. Bu sistemlerde, trafik
yolunlufu nedeniyle oluqan kayrplar minimize edilmekte, rafik kazalanndaki dhim
ve yaralanma en aza indirilmekte, trafik akrgr siireklilik kazanmakta, daha az yaktt
kulammr saflanmakta, kaybedilen zaman azalnlmakta, gevreye olan olumsuz etki
de diigiintilnektedir.

L Denizyolu Ulagmmm Reorganizasyonu Projesi
9. Ytik Tagrmacilr$mm Demiryollanna Kaydrrrlmasr Projesi
10. Yiik TaErmacrhlrnda Konteyner Tagrmacrh$ma Gegig Projesi
ll. Tiirkiye'nin Hrzr Saatte 200 km Olan Trenlere Sahip Ulkeler Birli$i'ne
Entegrasyonu Projesi
12. Tiirkiye'nin Dofu-Batr, Kuzey-Giiney Do[rultusunda Yeni Hatlar Agma Projesi
13. Tiirkiye'nin Tiirk Cumhuriyetleriyle Ortaklaga Kurmasr Gereken Demiryollarr
Projesi
14. istanbul'un Tiip Ge9i9 Projesi
Sonug; biitiin bu iineriler, 40 yrldrr bu konularda yetigmig, ulragmg, teorik ve pratik

galtqmalar yapml$ bir bilimadam tarafindan zaman zaman yetkililere proje olarak
verilmiqtir. Ama dzel olarak qu sdylenebilir; etkililer (bilgiler) yetkisiz, yetkililer
(gtirevdekiler) etkisiz kaldrkga giiziim de[il, gtiziimsiizliik iiretilecektir.

Biitiin bu btiyiik projelerin bir an iince devreye sokulmasr gerekir. 2000'li yrllarrn
BUYUK TURKiYE'si ancak BUY0K PROJELERLE gergeklegir. Biitiin bu projelerin
finansmanmr sa$layacak griziim rinerileri de mevcuttur. Bagarmak in <ince inanmak,
inanmayanlan inandrrmak, giinkii bagarr ona inananlanndrr.
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