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GECIS ULKESI OLAN TURKIYE, KONUYA DAHA KAPSAMLI YAKLASMALL..
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iiniimiizde milyonlarca

insan boru hatlarindan

gecen enerji kaynaklari-

na bagiml olarak yasa-

maktadir. Stratejik bo-
yutta, konu {izerine ¢ok sayida deger-
lendirme yapilmakla birlikte boru hat-
larmin fiziki giivenligi konusu genellik-
le geri planda kalmaktadir. Boru hatla-
rinin fiziki giivenliginin ne tiirde bir me-
kanizmayla saglanacag konusu, tizerinde
dikkat ve titizlikle durulmasi gereken bir
konudur.

Tiirkiye, tiretici ve tiiketici iilkeler
arasinda yer alan cografi konumuyla
0zel jeostratejik bir konuma sahiptir.
Diinya toplam petrol ve gaz rezervinin
yaklagik yiizde 70’1 Tiirkiye nin kuzey,
gliney ve dogusunda, alternatif kaynak-
lara ihtiyag duyan ana tiiketiciler de ba-
tisinda bulunmaktadir. Bu baglamda,
Tiirkiye’nin 2010 y1li itibartyla Diinya
petroliiniin yiizde 6-7’sini tagimasi bek-
lenmektedir. Ayrica potansiyel yeni hat-
lar, Tiirkiye'nin boru hatlarinin giivenli-
&i konusu tizerinde hassasiyetle durma-
sim1 gerekli kilmaktadir. Tiirkiye nin As-
ya ve Avrupa arasinda alternatif ve gii-
venilir boru hatlar1 gegis yolu haline
gelme ve bu hatlarn erim noktasi olarak
Ceyhan Limani’ni ana terminal haline
getirme hedefinin, glivenlik konusu dik-
kate alinmadan saglanmasi miimkiin
degildir. Ayrica Tiirkiye’de, bolgeler
arast petrol ve dogalgaz iletim ihtiyaci-
n1 kargilayan toplam uzunlugu yaklagsik
12.000 kilometreye ulasan iletim hatti
bulunmaktadir. Dolayistyla konu Tiir-
kiye i¢in daha da 6nem kazanmaktadir.
Tletim hattt olma konusunda Tiirki-

dirmede, Tirkiye’nin boru hatlatinin
giivenligi konusunu nasil ele aldigt in-
celemektir.

Teror, Ortadogu ve Kafkaslar

Var olan ve insa edilmesi 6ngériilen
boru hatlar Tiirkiyeyi, onemli bir gecis
(transit) tilke konumuna tagimaktadir.
Bu Tiirkiye'ye bir yandan zenginlik ve
gii¢ kazandirirken, giiven-
lik baglaminda da iilkemi-
zin hassasiyetini artirmak-
tadir. Teror tehdidi, Orta-
dogu ve Kafkaslar basta ol-
mak tizere Tlirkiye'nin gev-
resine hakim olan istikrar-
sizlik giivensizligi artirmak-
tadir. Sabotaj, hirsizlik ve
vandalizm tiirli olaylar ne-
deniyle insasi kadar, hatla-
rin giivenli konusunu da kar-
simiza gikmaktadir.

Boru hatlar Tiirkiye’de
“hassas altyap1” olarak nite-
lendirilen ve giivenliginin
saglanmasi en iist diizeyde
¢ikarlar baglamida deger-
lendirilmesi gereken unsur-
lar arasindadir. Tiirkiye’deki

o

Tirkiye’de boru hatlart giivenlik
sistemi BOTAS ve Jandarma tarafin-
dan tesis edilen gozetleme ve miidaha-
le karakollan ag1 izerine kurulmustur.
Alt yapist BOTAS tarafindan olusturu-
lan bu karakollarin isletilmesi jandar-
ma birlikleri tarafindan yapilmaktadir.
Boru hatlart ve hat tizerindeki tesislerin
(ana diiglim vanalari, pompalar, bakim
gozetleme istasyonlari) tesis givenligi
BOTAS tarafindan saglaniken, tesis di-
st giivenlik ve boru hatti korumasi Jan-
darma tarafindan saglanmaktadir.

BOTAS ile Jandarma arasmmda ilk
protokol 1986 yilinda Kerkiik-Yumur-
talik hatt1 igin yapilmustir. Karakollarm
yamt sira jandarma timleri, mobil gii-
venlik timi olarak gorev yap-

Agirlik Svas’m dogusunda

Karakollar ve glivenlik agr konu-
sunda dikkati ¢eken nokta bu agin agur-
Liklt olarak Sivas'in dogusunda kalan
bolgede yer aldigidir. Bu durum BO-
TAS ile Jandarma arasinda yapilan pro-
tokoliin ¢izdigi bir ¢ergeve oldugu ilert
striilebilir. Sivas’m batisinda kalan di-
ger bolgelerde bulunan boru hatlarinin
giivenliginin, genel asayis tedbirleri kap-
saminda, Jandarma ve Emniyet Genel
Miidirliigi'ne (EGM) bagh glivenlik
gliclerince saglaniyor olmasi bu deger-
lendirmeyi desteklemektedir. Bu bol-
gelerde 6zel bir boru hattt emniyet ka-
rakolu ag1 bulunmamaktadie. Bu bag-
lamda Turkiye’de boru hatlarmin gii-

venligi konusunun, terér ve

terdrle miicadele yaklagim
cergevesinde ele almarak,
T degerlendirildigi ileri siirti-
lebilir. Teror tehdidi disinda
'( kalan tehditler ise daha zi-
yade ikincil unsurlar olarak
( algilanarak, genel giivenlik
{ ve asayis Onlemleri gerge-
vesinde cevaplanmaya gali-

{ stlmaktadir.
{ Dogu bolgelerde olus-
{ turulan ag kapsaminda yer
alan karakollarin asli gorevi
{ boru hatlarmin korunmasi-
{ dir. Fakat zamanla bu kara-
{ kollardaki birlikler asayis
gorevleri de yapmak duru-
{ munda kalmaktadirlar. Bu
| durum boru hatlarinin gii-

hassas altyapimin tanimlan-
mas, belirlenmesi ve giiven-
liginin saglanmasi konusu,
genel yasal idari ve giivenlik sisteminin
bir alt parcasi olarak goriilmektedir. Sii-
rece yerel belediyeler, itfaiye, ¢evre gii-
venligi ve saglik hizmetleri gibi birim-
lerin sorumluluklari katildiginda mese-
le daha da karmasik bir hal almaktadir.

Boru hatlarmin giivenligi, 4586 sa-
yili “Petroliin Boru Hatlar ile Transit
Gegisine Dair Kanun” gergevesinde sag-
lanmaktadir. Buna gore boru hatlarinin
giivenligi “devletin ilgili giivenlik kuv-
vetlerini”, yani Jandarma Genel Ko-

maktadir. Daha sonra 2003 y1linda, Ba-
kii-Tiflis-Ceyhan (BTC) hattinin insast
sonrasinda benzer bir protokol daha ya-
pilmistir. Kurulan karakollar sadece bu
hatt1 degil, capraz olarak ayni giizergah
icinde yer alan diger hatlart da koru-
maktadirlar. Omegin BTC igin kurulan
bir karakol aym bolge iginde yer alan
[ran-Tiirkiye dogalgaz hattin1 da koru-
maktadir. Boru hatlarmin giivenligi igin
yararlamilan bir diger unsur, hatlarin geg-
tigi bolgelerde yasayan ve ilgili yasay-
la gorevlendirilmis kOy korucularidir.

venliginin saglanmasi ko-
nusunu biraz daha karma-
siklastirmaktadir. Zira boru hatlarinm
glivenliginin genel asayis ve gilivenlik
konularindan ayri bir baslik olarak de-
gerlendirilip degerlendirilemeyecegi,
iizerinde tartigilmast gereken bir konu
haline déniismektedir. Insa edilecek ye-
ni hatlarin yaratacag ytik, bahse konu
birliklerin diger asayis ve giivenlik go-
revlerine olumsuz etki etme ihtimalini,
ya da tersi bir durumu akla getirmekte-
dir.

Sabotaj ve hirsizhk

Enerji boru hatlar:
acisindan gecis iilkesi
olan, tiim diinya petrol
ve dogalgazinin yiizde 6-
7'sini tagiyan Tiirkiye,
boru hatlarinin fiziki
giivenligi konusuna
daha hassas yaklagmal1.
NABUCCO'da, AB'nin,
boru hattinin
giivenligine iligkin
yaklasimi, konunun
ciddiyetini ortaya
koyuyor.

botajlarin 2000-2006 dénemine ait fa-
turasmnin 17,5 milyon dolar oldugu be-
lirlenmistir. Hirsizlik olaylariin fatu-
ras1 6 milyon 58 bin, sabotajlarin fatu-
rast 4 milyon 897 bin dolar olarak he-
saplanmistir. Bu olaylar sonrasi yapi-
lan bakim-onarima giden 6 milyon 596
bin dolar ile hirsizlik ve sabotajlarin
toplam maliyeti 17 milyon 552 bin do-
lara ulagmaktadir. Hirsizlik olaylari-
nin sayisi Batman-Ddrtyol'da 122,
Irak-Tiirkiye'de 101, Ceyhan-Kirikka-
le'de 53’tiir. 7 sabotajin tamami Irak-
Tiirkiye hattinda meydana gelmistir.

Yeni projelerin varlig Tiirkiye'nin
boru hatlarmin giivenligi konusun da-
ha kapsamli cercevede ele almasini
zorunlu kilmaktadir. Uzerinde ¢alisilan
NABUCCO projesi boru hatlarinin
giivenligi konusunun miizakere masa-
sinda giindeme gelmesine neden ol-
mustur. Projede 6zelinde bu konu hak-
kinda bir sonuca varilamamis olmak-
la birlikte AB tarafinin, giivenligin AB
denetiminde 6zel bir kurulus tarafin-
dan saglanmasini talep etmesi dikkat
¢ekmektedir. Bu istek, Tiirkiye tara-
findan, topraklarinda yer alacak hatla-
rin glivenliginin sadece Tiirk giivenlik
kuruluslan ile gergeklestirilebilecegi
ifadesiyle reddedilmistir. Fakat bagl
basma bu tartismanin dahi konunun




