Uzun 6miirld, kalici ve kaliteli ulagim altyapisi ve hizmetleri talep ediyoruz.

Yapi tretim stirecinin 6nemli ayaklarindan biri
de yerel yonetimlerdir. Ozellikle denetim
mekanizmasinin iglefilmesinde yerel yonetimlere
biiy(k sorumluluk diismektedir. Diizenleyici
yasanin ve donaniminin bu ihtiyaca gore
sekillenmesi sarthir.

Saglikli, giivenli ve yasanabilir kentsel cevreler
olusturulmast icin, afet tehlike ve risklerini dikkate
alan afete duyarli planlama yaklasiminin
gelistirilmesi ve yerbilimsel verilerin pianlamaya
entegrasyonu saglanmalidir.

Afet riskinin, afet olmadan dnce dnlenmesi veya
azaltimasl, afet sonrasl ise magduriyetin en aza
indirilmesini esas alan cafdas bir afet yénetim
sistemi kurulmalidir.

Afet risklerinin azaltilimasi sirecinin 6nemli bir
aktorll olan yerel yonetimler tarafindan toplumun
afet bilinci ve afetlere kargi micadele killtirinin
gelistirilmesine katki saflayacak egitim
calismalan organize edilmelidir.

Ulasim

Kentlerimizde yaganan ulasim serunfan, biittinedl
yaklagimdan yoksun noktasal, plansiz ve parcaci
kentsel gelismeler ile kentin kontrolsiiz
biiylimesinden ve bunlara paralel yanlis ulagim
politikalarindan kaynaklanmaktadir. Kent igi
ulagimia ilgili temel yanlislik, var olan sorunlarin
cbzimine “erigilebilirlik” amaci ile
yaklasmayan, bunun yerine 6zel ara¢ odakl,
gunibirlik gecici gozimler (reten, bunlarla
varolan sorunlara yenilerini ekleyen yonetim
anlayigindadir. Oysa; ulasimda esas olan
erisilebilifidii kolaylastirmakdir. insanlanin yasam
alanlarina konforlu, hizl, ucuz ve daha kolay
erismelerini saglamak temel amag olmalidir.

Ulasim denince akla sadece karayolu ve
karayolunda alinacak onlemler gelmektedir.
Halouki yik ve yolcu tagimaciligindaki talepleri,
tim ulagim tdrlerini kapsayan toplu tasimaciligi
birincil kilan yatirim politikalanyla cézmek
gerekmektedir.

Her kent icin “Ulasim Master Plam”
hazirlanmal, toplu tagimadan bisiklet yollarina
kadar kent-insan-ulasim iliskisi bu kapsamda
dilzenlemelidir, Bir kentin ulagim ana plani o
kentin mekansal gelisimini hedefleyen nazim
planina uyumlu olmak ve paralellik gbstermek
durumundadir. Bu uyum ve paralellik
saglanmadi§ durumlarda kentsel gelisimin
getirdigi sikintilar cogu kez alt yapi eksikligi
olarak tanimlanmakia, bunun asiimasi igin yeni
yol baglantilarinin agiimasi, yol genisleimeleri
gibi fiziki dnlemler ve sall trafik idaresi
yoéntemlerine basvurulmakiadir,

Bazi kentlerde bir taraftan metro ingsaatlarina
baslanmis, diger yandan katl kavsaklar, alt-lst
gecitler, gevre yollan ve viyadikler yapilarak
“rafidin akmas!” icin projeler uygulanmaya
konulmustur. Ancak, yapilan tlim bu projelere
ve harcamalara ragmen, ulagim ve trafik

sorunlarinda azalma olmams, arian nifus, gelir
dilzeyleri, kentsel yayima, ctemobil sahipligi ve
kullanimindaki artislar daha da kroniklesen
soruniara yol agmistir.

Ozellikle son yillarda yaygin bir sekilde kent
merkezlerinde katli kavsaklann insaatina hiz
verilmesi gibi olumsuz ve geri donlimez 13
uygulamalann adifik kazandif goriimektedir,
Kent merkezlerine otomobillerin girigini
kolaylastiran katli kavsaklar ve koprillerin insasi
on plana gikarken, toplu tasimin gelistiriimesi
yondndeki raylt sistem projeleri ise cok zayif bir
sekilde gindeme gelmektedir. Oldukga ucuza
ek kapasiteler saglayacak otobls yollan, otobls
seritleri gibi toplu tasim oncelikleri yaratilmasi
secenekleri ise gbz ard edilmektedir.

Otomobillerin ve diger motorlu tasitlarin
hareketlerine oncelik veren kopril ve kavsak
insaatlanyla kaynaklar tuketilirken; yayalarin
ylrlime ve erisim kosullari ktlilesmis, kentsel
mekanlar ve degerler geri donilmez bir sekilde
yollara ve kavsaklara birakilmistir,

Kent igi ulagimda kuglik tasima kapasiteli
{minibis, taksi vb.) araclann ve 6zl otomobillerin
kullaniimast, var olan ulagim alt yapisinin verimsiz
kullanilmasina, daha fazla enerji tiketilimesine,
daha yliksek yatinm ve isletme giderlerine, daha
fazla kamu alani kullaniimasina neden olmakta,
artan arag sayis ile birlikte egzoz gazi emisyonu
sohucu kiklrt dioksit, azot oksitler,
hidrokarbonlar, karbonmonoksit, gazlar ve pariikil
maddeler énemli dlclide hava kiriligi yaratarak
kent yasamini olumsuz etkilemektedir.

Ginimiz ulasim planlamasinda “araglatin
erigebilirliginin sadlanmasi yerine, insanlarin
daha kisa slirede, daha glvenli, daha konforlu,
daha ekonomik ve gok sayida tasinmasinin
saflanmas!" ve bunun da ancak toplu tasim
araglan ile gerceklesebileceqi temel ilke olarak
kabul edilmelidir. Kentsel rayl sistemler yiksek
yolcu kapasiteli, buna karsin arazi kullanimi ve

gevre kirliligi en distk boyutlarda olan toplu
tasima araglandir. Kiyi kentlerimizde deniz
ulagimindan yararlaniimast oncelikli hedefler
arasinda yer almalidir.

Bu noktada ulagimda benimsenmesi gereken
gaddas yaklasimiar en genel anlamiyla tasitlara
degil insanlara dncelik veren yaklasimlar
olmalidir. Yatinim ve isletmecilikte meveut alt
yapi-tesis ve kaynaklarin verimli ve etkin
kullaniimasina odaklanan; yatirim ve igletme
giderlerini en azda tuan, cevresel, kentsel, insani,
sosyal ve tarihi degerleri bozmayan, tersine
koruyan ve destekleyen; toplumun ilgili
kesimlerinin her asamada karar siireglerine
katilimini saglayan; modern teknolojilerin
kullamiminda maliyet etkinligini on planda tutan
ulagim tiirerinin projelerinin yontem ve tekniklerin
oncelikle kullaniimasi gereklidir.

Kent Kimligi

Her yerlesimin korunmasi ve vurgulanmasl
gereken bir kimligi vardir. Yerlesimin bolgesel
iligkileri, konumu, niifusu, fiziki simirlan, cevresi,
iklimi, yapisi, kokeni, tarihi, islevieri ve bunlarin
timii bir yerlesimin digerinden farkim ortaya
koyar.

Kent kimligi, kentin icinde bulundugu doga, kentin
fiziksel bigimlenmesi ve sosyo-kiilifirel degerlerle
olusur ve gelisir. Dogal evre verilerini fopografik
durum, iklim kosullari, su 6gesi, bitki ortls,
jeclojik durum ve genel konum olusturur. Fiziksel
bicimlenmenin verileri ise kentin ana formu ile
bu formu olusturan yapilar, yollar, meydanlar
gibi kentsel ogelerdir. Sosyo-kultiirel degerler
ise, birey ve toplum tarafindan olusturulur, Bu
baglamda bireyin kendi gegmisiyle ilgili bilingli-
bilingsiz tim algilari, bilgileri, birikim ve
deneyimleri, davraniglari, gereksinim ve istekleri
aynca iginde yasadigi toplulugun adet, gelenek,
inang ve beklentileri kimligini bigimiendirir.
Bireysel kimlik grup ve toplum kimligini olusturur,

Glinimiiz yerlesmelerinin kimligi; hizh kentlesme,




