. : — I:IQL HQL ) HQL HQL HQL > HQL HQL
Rumzu 50 W 80 W 125 W 250 W 400 W 700 W 1000 W
Akim_ siddeti Al 063 0.8 1,15 2.2 3,3 5,5 7.5
Balast hari¢ olmak iizere giic
TRy ACL s L, | 50 80 125 250 400 700 1000
Balast dahil olmak lizere gii¢
IRLIYaACL vevreeeeevvneen meinee o W 59 , 89 137 266 425 735 1045
Isik fluksu im 1600 2800 4800 11000 19000 37000 52000
Efikasite faktori
(balast dahil) Im/W 27 32 35 41 45 50 50
Kompanzasyon kondansatori  uF 7 8 10 18 25 40 60
Duy E, 27 E ‘10
omir Vasati olarak 6000 saat
Demaraj akimi normal ¢alisma akiminin 1 il 2 misil kadar
HWA HWA HWA HWA HWA HWA
Rumzu 160 W 160 W 250 W 250 W 500 W 500 W
vl 225V 235V 225V 235V 225V 235 W
. . 220 230 220 230 220 ' 230
Isletme gerilimi v ila ila ila i ila ila
229 239 229 239 229 239
Gug ihtiyam W 160 250 500
Isik fluksu m 2750 41700 + 11000
Efikasite faktori Im/W 17 19 22
Duy E 27 E 27 veya E 40 E 40
6mﬁr “omru boyunca 1000 defa agip - kapama lgirt vasati

olarak 3000 saat.

Hava Alanlarinda Ucaklara Yol Verme
ve Elektrik Servisi

Yazan *
Wemer STOI/TZ

Ucaklara yol verme techizati ve genis mo-
dern hava yollarinin enerji ihtiyacini karsila-
mak tizere A. E.G. tarafindan yeni tip bir ci-
haz imal edilmektedir. Bu makalede : cihazin
yepyeni caligma usulii ile, dogru akima cevir-
me, plan ve avantajlar1 hakkinda maltimat bu-
lacaksiniz.

Ucaklarin motorlart durur durmaz kendi
kendini besleme sisteminde elektrik enerjisi ke-
silir. Hava meydanlarinin park sahalarinda,

kalkacagi anda
istenilen karakterde
ihtiyaci

hangarlarinda veya ucagin
pistte yol verebilmek igin,
elektrik enerjisi temin etmek
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vardir.

Ceviren:
Resit CIZMECIOGLU
Miih. E E L

Ucaklarin agirliklarint mimkiin oldugu kadar
azaltmak gayesiyle bataryalar1 cok kiiciik ya-
pilmiglardir.  Bunlar yalniz c¢ok nadir zaman-
larda yol verme icin kullanilir.

Ucaklarin yerde, yol verilmesini ve diger
elektrik ihtiyacin1 temin gayesiyle hazirlanan
techizatlarin su isleri yapmaya muktedir ol-
mas1 lazimdir.

a — Ucagin mars motorunu besleyici aki-

mi1 temin,

b — Bataryalarin1 sarj etme,

¢ — Aydinlatma tesisatini besleme,

d — Alict ve verici telsiz cihazlarin1 bes-

leme,




¢ — Trafik ldmbalarini, kontrol ve kuman-

da cihazlarinm1 besleme.

Yiiksek takatli tahrik makinalarinin inki-
safi modern ugakiarda, daha yiliksek tagima
ka,biliyeti, fazia operasyon kademesi ve yiik-
sek siir'at temin edilmesini saglamistir. Bu in-
kisafa, yalmz pistonlu makinalardaki ilerleme
degil, aym1 zamanda tiirbinli, tiirbo pervaneli
ve turbo jet tahrik Unitelennin imali ve tat-
bik sahasina konmasida biylik tesirler icra
etmistir.

Pistonlu makinalar ilk yol verme anlarin-
da gok bliyiik moment gosterir dolaysiyle yiik-
sek yol verme takati icap ettirirler. Mars miid-
deti Olduk¢a uzundur. Bunun zittina olarak cok
kademeli kompresyonlu tiirbinlerde devrin, ates-
leme tazyikine ernsilinceye kadar ylkseltilme-
si kafidir. Her iki halde de yol verme techi-
zatlar1 ¢ok hirpalanirlar.

Elektrik enerjisinin, bugline kadar, ancak
dogru akim seklinde depo edilebilmesi yiiziin-
den ucaklarda mars motorlar1 ve diger elektrik
tesisati dogru akimla c¢aligacak sekilde proje-
lenmistir. Normal sisteni voltaji 24 - 28 volttur.
Konstriikatyon o §ekilde yapilmalidir ki en bii-
yik yiiklerde dahi voltaj diigmesi hissedilmiye-
cek kadar az olmalidir.

Umumi olarak, yol verme ve tagdiye icin
lizumlu enerji, nakledilebilir akiimiilator ba-
taryalari, motor - generator gruplart veya icten
yanmali motor - generatér gruplari tarafindan
temin edilirler. Fakat bu gruplar icin yapilan
yatirim ve bakim masraflar1 cok yiiksek, verim-
leri cok dusiiktiir. Ciinkii ancak yol verme anla-
rinda yuksek glic icap ettigi halde, kullanilma
miiddetlerinin ¢ogu, daha az takat icap ettiren,
ucagin aydinlatma ve Kkontrol sistemini bes-
lemekle gecer.

Daha buytk ucaklarin ve yuksek takatli
tahrik tnitelerinin imali daha oOnceleri kullanil-
makta olan seyyar mars gruplarinin ve batar-
yalarin pratikligini tamamen ortadan kaldir-
miglardir. Zira agirhiklarinin ¢ok artmasi, ta-
sinablimeleri igin biiyik kamyonlar veya tasi-
yicilar icap ettjrmistir. Bu durum da servisin si-
ratli yapilabilmesine mani olmustur. Ilaveten:
I¢ten yanmal makinalarin ¢ikarttiklart giiriil-
tii, tamir veya servis anlarinda, yan yana ya-
pilacak konusmalari dahi anlasilmaz hale sokar.
Bataryalarin ve seyyar generator gruplarinin
[lk yatirim masraflart oldugu gibi, calistirma
ve nakil masraflari da biiyiik yek(n tutar.

Bu dezanvantajlardan kurtulmanin' en pra-
tik yolu; lizumlu enerjiyi hava meydanmnin
normal sebekesinden cekerek istenilen sekle ¢e-
virip kullanmaktir.

Ug fazh altrnatif akimi diisiik voltajli dog-
ru akima cevirmek igin bir transformatorle bir
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redresor kafidir. Ara baglantis1 olarak yliksek
akim tasiyacak kablolara Ihtiyac oldugundan,
besleme cihazi mimkiin oldugu kadar ucaga
yak1a§tmfabilmelidir. Bu yiizden ebadinin ve
agirhiginin secimi buyliik rol oynar.

Genig capta kullanilmakta olan kuru redre-
sorler, her ne kadar yukarida zikredilen sart-
lar1 yerine getirmislersede, bu sahada arastir-
malara devam edilmistir. Bu arada kullanilmak
istenen bazi cihazlar olmusg fakat daha baslan-
gicta, ucaklarin biitiin yol verme sisteminin de-
gistirilmesi icap etmistir.

A.E.G. tarafindan imal edilmekte olan «Civa
Piskiirtmeli Kontakli Konvertorler» bu yolda
butin muskilleri ortadan kaldirdigr gibi simdi
diinya hava meydanlarinin cogunda muvaffa-
kiyetle kullanilmaktadir.

Bu cihazin inkisafinda «Civa Puskiirtmeli,
Kontakli Enventori iin ana prensibinden istifa-
de edilmistir. A.E.G. muhendisleri, uzun zaman,
trenlerjn fliiresan 1ambalarla aydinlatilmasinda
ve trenden telsiz yayinlarinin yapilmasinda mu-
vaffakiyetle kullanilan, civa pilskiirtmeli kon-
takli .envertoriin prensibinin tersine hareket ede-
rek, ucgak servis grubu olarak kullanilmak tize-
re hususi civa puskiirtmeli kontaklt konvertori
imal etmislerdir (Sekil 1).

Sekil : 1
Cwa piiskiirtmeli Kontakli konverterin
\ sematik diyagrami

Motor koruma salteri

Ana salter

Kademe degistirici anahtar

Ana transformator

Civa piiskiirtmeli kontakli konverter
Dogru akim koruma tertibati
Yardimct redresor ve transformatorii
Senkron motor

Fan moftoru.

O A W~

E M. M.45-1i'.




A.E.G. Civa Piiskiirtme Kontakli Konvert6-
rini civa buharli redresorle karistirmamalidir.

Zira calisma prensipleri tamamiyle farklidir.

Buna tercihan «Senkron Redresor> denilebilir.
Yiiksek akim kapasitesi ve kontrollii kontaklari,
ileride elektroli-

yuksek verimliligi dolayisiyle

tik metal fabrikalarint besleyecek sekilde ima-
line gecilecektir.
lanilan mekanik konvertorlerin redrese edilmis
tasiyan sabit

tertipler sayesinde arktan korunabildikleri

Halen elektroliz iglerinde kul-

ancak hususi
hal-
civa pus-

akimi kontaklari

de, civa puskirtmeli konvertorierde,
kurtiicii kontak koruyucu bir gaz atmosferi ice-
risinde, senkron bir

hizla donmektedir.

sabit kontaklar c¢evresinde,

Butiin hareketli parcalarda tam dengeyi sag-

lamak gayesiyle, iki puskiirtiicii c¢apsal olarak

yerlestirilmistir. Konvertor ve senkron motorun
hi¢ bir hareketli parcasi disaridan goriilmeyecek
sekilde,

Kacak yapma tehlikesinden uzak, bozulmaz ve

tazyike muhafazali bir hiicre icindedir.

vibrasyonsuz calisir. .

Koruyucu gazin g¢alisma tazyiki, atmosfer

tazyikinin ustiinde olup bir aletle Olciiliir.
Kapali kap igerisinde bulunan koruyucu ga-

sicaklig1 ile orantili

zin tazyiki, olarak degisir,

dolayisiyle tazyik Olgme aleti, miiteaddit yuk-
ler altinda calismada ve bos gegcen zamanlar-
daki 1s1l degerleri tesirlerini entegre‘ eder. Boy-
lece halihazirda cihazin yiliklenebilme kapasi-
tesini manometreden okumak mimkiin olur. ice-
rideki, parcgalarin ytikselebilecegi maksimum si-
sik1

olup en faaj calisma sartlari

cakligin tazyik limiti ile rabitast vardir.

Bu deger 32 At.
altinda dahi bu limite yiikselme Thtimali yoktur.

Civa Piuskirtmli Kontakli Konvertoriin  bui-

yiik avantajlarindan biri de sudur : Kisa dev-
relere kars1 muafdir. Soyle ki, Kisa devre do-
layisilye asirt akim  gectigi takdirde civa

kolayca buhar haline gelir devreyi acar ve akim
Koruyucu gaz civa buharin-
kimyevi degisiklik olmasina
meydan vermez. Buharlar kabin
yogunlasir ve tabandaki hazneye doner. A'E.G.
servis grubunun, bir c¢ok hava alanlarinin ana
ve ragbet gormesine sebep olan
esas karakteristiklerim teker teker gorelim :

da kesilmis olur.
da herhangi bir
cidarlarinda

cihazi olmasi

1 — Fazla asirnt yiik kapasitesi

2 — Yiksek verim ve bu sebepten ana sis-
teme az yiuk

3 — Az yer isgal etmesi
530X1090X660 mm.)

4 — Hafifligi (Takriben 290 Kg.)

5 — Yiiksek c¢alisma emniyeti (Uglar
devre edilse bile cihaz hi¢ hasar gor-
mez. Cihaz1 besliyen devredeki
gi bir degisiklikten dolay:
den ayrilmaz.)

(Boyutlar :

kisa

herhan-
senkronizm-"
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6 — Az dikkat ve bakim Istemesi

7 — Devamli masrafin azligi

8 — Kolay isletilebilmesi ve operasyon igin
cabuk hazirlanabilmesi

9 — Guriltiili ve zararli ekzost gazlarin-

dan azade olmasi.

Bu sartlar altinda asagidaki degerler igin
garantilidir.

Devamhi calismada ................... . ... 300 A.

15 dakika muddetle ................. ... .. 700 A.

90 saniye muddetle ... ... ... .. ... . . . .. 1500 A.

A.E.G. konvertori, voltaj ayar1 icin bir ka-
deme secici anahtarimi ihtiva eder. Normal al-
ternatif akim voltaji 380 V. olup 340 - 440 ara-
alt1
suretiyle dogru akim voltajinin 24,6 - 32 V, ara-

sindaki degisiklikleri kademede ayarlamak

sinda degismesi saglanabilir.

100 A. yiuk basina voltaj diisme miktar:
takriben 04 - 0,5 V. dur. Grup 22,5 V. ug¢ vol-
tajinda 1500 A. verir (Sekil 2).
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Sekil: 2

AEG. TG 1500 tipi civa piiskiirtmeli
kontakti  konverterin karekteristik egrileri
J — Dogru akim
J — 380 V. alternatif akim
U— Dogru akim voltaji
Verim

Alman hava vyollarinda,
malari

taninmis ugak fir-
yol verme esnasinda, maksimum yilikte
16 volttan asagi diismesine miisaade
Diger kompetan otoriteler ise,

voltajin
etmemektedirler.
maksimum yukte ancak <+ % 25 degismesini, ya-
ni 28,5 V. ug¢ geriliminin 21 V. dan asagiya diz-

memesini istemektedirler.

Ucaklarin, hava trafik ve kontrol cihazlarinin

oldugu kadar, telsiz verici ve alicilarinin da

muayeneleri esnasinda sabit bir tecriibe voltaji

arzulanir, Hatta bitiin yik kademelerinde sa-
L

bit voltaj tercih edilir.
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Biiyiik ve cok pahali regiilatorler, mars teg-
hizatinin fiatin1 artirdiklar1 i¢in, daha ziyade,
kiiciik, seyyar linitelere konulabilecek ve uygun
ayarlama zamani olanlar1 tercih edilir. Ani ola-
rak mars yliki ortadan kalkar kalkmaz, voltaj
regiilatorii, hi¢ bir gecikme gostermeden, mii-
dahele edip, voltajin kritik sinir1 agmasina ma-
ni olmahdir. Aksi takdirde, voltajin asir1 derece-
de yiikselmesi tesisatin hasara ugramasina ve
bazi miihim aletlerin bozulmasina sebep oluv.
Bu durum ucustan O6nce miirettabatin goéziinden
kactig1 takdirde ciddi kazalara sebep olabilir.

A.E.G, konvertoriinde tam yiikte dahi voltaj
diismesi o kadar azdirki voltaj kontroluna ih-
tiyag yoktur. Buna otomatik voltaj kontrol
(AVC) cihaz1 ilavesiyle, herhangi bir sebepten
husule gelebilecek tehlikeli asir1 voltaj ihtimali
ortadan kaldirilabilir. Bada yalniz aletlerin kont-
roluna miinhasirdir,

[imento Sanayiinde Konkasor Hevatorlerinin

Yukarida izéh edilen sebeplerden dolayr yal-
niz tecribeler i¢in lizumlu yiik kademelerinde
sabit voltaji temin etmek gayesiyle, arzulan-
dig1 takdirde, AVC cihaz1 ilave edilebilir. Re-
giile edilecek voltaj farkinin ¢ok kiiglik olma-
sindan dolayi, regulasyon techizatinin arizasi,
gecikmesi veya ataleti dolayisiyle husule gelebi-
lecek asir1 voltaj, ucagin aletleri icgin, tama-
mile tehlikesizdir.

A.E G. Civa Piskiirtmeli Kontakli Konver-
torii cok tesirli fani sayesinde, birbirini takip
eden cok sayida yol vermelerde, sogutma icin
uzun fasilalara lizum goéstermeden, dayanmaya
muktedirler. Devamli ¢alismada, maksimum
1500 amper ceken 12 adet tiirbinli ucaga sogut-

ma igin hi¢ fasila istemeden yol verebilir.

A.E.G. Civa Piiskiirtmeli Konverterl, biiylik
Alman hava meydanlarinda senelerden beri mu-
vaffakiyetle kullanilmakta olup, gayet tatmin-
kar neticeler vermektedir,
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~ Otomatik Olarak Kumandas

Yazan :
H. O. \VAEBEB

Cimento fabrikalarinin konkasdr adi verilen
énkirict tesislerinde tas ocaklarindan elde edi-
len hammadde c¢ekigll kiricilarda kiciltilir.
Hammaddenin hepsi bunlardan gectigi igin bu
tesisler fabrikalarda kilit noktas1 tegkil eder-
ler. Bir aksaklik biitiin isletme icin ¢ok nahos
neticeler dogurabilir. Bu ylizden isletme ariza-
larin1 asgariye diisiirmek mecburiyeti vardir. Bu
maksada MIAG Braunschvveig'in tegvikiyle BBC
‘nin gelistirdigi yeni bir kumanda sistemi iie
erigilmistir.

Konkasorlerin g¢aligma esaslari :

Tas ocagindan gelen ham madde elevator
_Va51ta51y1a (2) huniye, oradanda kiriciya ati-
lir. Elevator yan tarafa yerlestirilmis bir sin-
cap kafesli motorla tahrik edilir. Tasin ¢ika-
rilma kapasitesine uyabilmek i¢in  ekseriya
ayar tertibatinit havi, aksedilebilir bir motor

kullanilir. .
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Ceviren :
Remzi OULGUN
Miih. Siimerbank

Sekil 1'deki kesitte gosterilen ¢ift milli ¢e-
kicll kirtct zit yonde doénen iki milden ibaret-
tir (4). Cekigler (5) mil iizerine istavroz sek-
linde tesbit edilmis olan kabzalara mafsalli
olarak asilmistir. Elevatorle gelen ham mad-
de, c¢ekigler vasitasiyla oOrs iizerinde (6) par-
calanir ve 1zgara (7) vasitasiyla  sevkedilir.
Kirmanin vyapildigi yer zirhla kusatilmalidir.
Zincir perdesi (8) tas parcaciklarinin kiricidan
disan firlamalarina mani olur. Her. iki milin
nihayetinde, yliklenme darbelerinde enerjisi ile
tahrik motoruna yardim etmesi Igin volan var-
dir. Biuyuk glcli kiricilarda (100-500 t/saat)
tahrik motoru olarak istisnasiz olarak 3 fazli
bilezikli motorlar kullanilir.  Kiiciik giliclerde
kisa devre rotorlu motorlarda kullanilir.

Izgara vasitasiyla (IT), kirilmis olan ham
madde huninin altindaki elevator tlizerine do-
kilur (I1), Kicik kirma takatlerinde, c¢alisma
.esast ¢ift milli ile ayni olan tek milli cekigli
kirict  kullanilir.



